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Hogyan hat a légi kozlekedés fejlodése a Balkan
eurdpai integraciojara?

Bevezetés

Az Eurdpai Bizottsag 2021 oktoberében fogadta el azt a bovitési csomagot,
amely részletes értékelést ad tobbek kozott a Nyugat-Balkan és Torokorszag altal
az Eurdpai Unio felé vezetd Gton elért elérehaladasrol, annak jelenlegi allapo-
tarol és az alapvet6 reformok végrehajtasarol, valamint iranyt mutat a tovabbi
reformok prioritasairdl. Az EU-csatlakozasi folyamat tovabbra is megallapitott
kritériumokon, tisztességes és szigoru feltételeken, valamint a sajat érdemek
elvén alapul — komplex reformok végrehajtasat igényli a tagsaggal jard kote-
lezettségek teljesitéséhez és a benne rejlé szamos lehetdség kihasznalasahoz.
A folyamat elérehaladasahoz a csatlakozasra varoé tagjeldlteknek elsédlegesen
valddi és fenntarthato eredményeket kell elérniiik a kulcsfontossagti kérdések-
ben: a jogallamisag, az igazsagszolgaltatas reformja, a korrupcio és a szerve-
zett blinozés elleni kiizdelem, a biztonsag, az alapvetd jogok, a demokratikus
miikddés intézményei €s a kozigazgatasi reformok, valamint a gazdasagfejlesztés
és a versenyképesség teriiletén.!

A megbékélés, a joszomszédi kapesolatok és a regionalis egyiittmikddés
terén tett tovabbi elérelépés is fontos. A 2021. évi bovitési csomag is tovabbviszi
azokat a feliilvizsgalt csatlakozasi modszertani javaslatokat, amelyek az Europai
Bizottsag altal kiadott kozleményben szerepelnek.?

A repiilovel vald utazast sokaig luxusnak tekintették, amely a viszonylag
tehetésebb tarsadalmi-gazdasagi hattérrel rendelkezd egyének szamara volt
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elérhetd. Ez a helyzet azonban megvaltozott, mivel az eurdpai légi kozlekedési
agazat az 1990-es évek liberalizacios folyamata ota gyorsan fejlodik. Valoja-
ban ennek a fejlédésnek az egyik f6 eredménye a 1égi kozlekedéssel szallitott
utasok szamanak ugrasszerii novekedése. E tekintetben az alacsony viteldi-
jak elérhetdsége a 1égi kozlekedésben — kiilondsen az elmult két évtizedben
a fapados légitarsasagok megjelenésével — radikalis elmozdulast idézett eld,
elérhet6vé téve a 1égi kozlekedést a szélesebb nyilvanossag szamara. Az Eurd-
pai Bizottsag szerint a 1égi kozlekedés hozzajarulhat az eurdpai gazdasdgok
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a fapados légitarsasagok kozelebb hozzak-e egymashoz az Eurdpa kiilonb6zo
tagorszagaiban, régioiban a legfejlettebb és a legkevésbé fejlett teriileteken é16
embereket. Tovabba célja kiillondsen annak megértése, hogy a fapados légitar-
sasagok milyen mértékben jarultak és jarulhatnak hozza az eurdpai integraciod
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valo konvergenciajanak elémozditasahoz.?

Nyugat-Balkan: gazdasagi és beruhazasi terv a gazdasagi fellendiilés
és konvergencia elésegitésére

Az Europai Bizottsag 2020 oktoberében mutatta be a Nyugat-Balkanra vonatkozo
gazdasagi és beruhazasi tervét a régid gazdasagi fejlédésének és fellendiilésének
tamogatasa érdekében. Ennek keretében az EU akar kilencmilliard euro értékii
tamogatast kivan adni a kozlekedés, az energiagazdalkodas, a zold és a digita-
lis atallas teriiletein megvalosulod befektetések finanszirozasara, a fenntarthato
novekedés megvaldsitasara és munkahelyek teremtésére. Ez a terv egyftttal
utat kinal a sikeres regionalis gazdasagi integraciohoz is, amely el6segitheti
az EU-hoz val6 konvergencia felgyorsitasat és a régiok kozotti fejlettségi szaka-
dékok megsziintetését, végsd soron felgyorsitva az unios integracié folyamatat.
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Mehtap Akgiic — Miroslav Beblavy — Felice Simonelli: Low-Cost Airlines. Bringing the EU
Closer Together. Brussels, CEPS, 2018. 59.
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Ennek a tervnek hozza kell jarulnia ahhoz, hogy a Nyugat-Balkan a vilag egyik
legvonzobb befektetési régidjava valjon. A végrehajtasnak természetesen egyiitt
kell jarnia az ehhez sziikséges reformokkal.*

A gazdasagi és beruhazasi terv 6 célja a régié hosszl tavu gazdasagi fel-
lendiilésének 6sztonzése és a regionalis gazdasagi integracio elésegitése. Tamo-
gatni kivanja tovabba a nyugat-balkani zold és digitalis a&tmenetet, az unidhoz
valo csatlakozassal kapcsolatos elrelépéshez sziikséges reformok végrehajtasat,
és a régio kozelebb keriilését az EU egységes piacahoz. Egytttal minden intéz-
kedésnek tartos gazdasagi ndvekedéshez és szamos j munkahely teremtéséhez
kell hozzéjarulnia. Erre a tervre annal is inkabb sziikség van, mivel a Covid—19-
jarvany stlyos rombolo hatast gyakorolt a nyugat-balkani gazdasagokra, ame-
lyek az EU-val val6 gazdasagi konvergencia terén mar a jarvany kitorése elott
is komoly lemaradéasban voltak a fejlett orszagokhoz képest, és gazdasagaik
a gyenge versenyképesség, a magas munkanélkiiliség és a strukturalis gyenge-
ségek kihivasaival kiizdottek.

A gazdasagi és beruhazasi terv hat kiemelt célteriiletet és ezekhez szorosan
kapcsolodo tiz jelentds befektetési célkitiizést hatarozott meg (lasd 1. tabla-
zat), amelyek egyiittes célja a térség hosszl tavu fellendiilésének &sztonzése,
a zold és digitalis atmenet felgyorsitasa, valamint a regionalis egyiittmiikodések
és az EU-val val6 konvergencia eldmozditasa.®

A kozel 18 millio lakost szamlalo régio az EU fontos piaca, valamint az eur6-
pai és nemzetkdzi aruk tranzitteriilete, ahol szakképzett munkaerd all a befek-
tetésre kész vallalatok rendelkezésére. A Nyugat-Balkan ezért kulcsszerepet
jatszik az EU-t ellaté globalis értéklancokban, €s ezt a szerepet tovabb lehetne
erdsiteni. Hosszu tavon ez is hozzajarul az EU stratégiai autonomiajahoz.”

4 European Commission: Communication from the Commission to the European Parliament,

the Council, the European Economic and Social Committee and the Committee of the Regions. An
Economic and Investment Plan for the Western Balkans. COM(2020) 641 final (2020. oktober 6.).
> European Commission: Questions and Answers. Economic and Investment Plan for the Western
Balkans (2020. oktober 6.).

¢ European Union: Economic & Investment Plan for the Western Balkans (2022. oktdber).

7 European Commission: COM(2020) 641 final.
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1. tablazat: A gazdasagi és beruhdazasi terv szerkezete

Kiemelt R e eyt Zaszléshajo
célteriiletek  CE10K & prioritisok clkitizések
1. Fenn- Az EU javitani kivanja a régio {6 kozlekedési folyosoit, 1. Kelet és Nyugat
tarthato hogy gyorsabbak legyenek, és megfeleljenek az uniéos  dsszekapcsolasa
kozlekedés  szabvanyoknak. A jobb kozlekedés eldsegiti a kereske- 2. Eszak és Dél 6ssze-
delmet, és 0sztonzi a fenntarthaté gazdasagi noveke- kotése
dést. Az Osszekottetési reformok és az egyszertsitett 3. A tengerparti régiok
hataratlépési eljarasok e téren kulcsfontossaguak. Osszekapcsolasa
2. Tiszta Az EU-tamogatasok megerésitése az energia teriiletén, 4. Megujul6 energia
energia osszhangban azzal a torekvéssel, hogy 2050-re a régio 5. Atallas a szénrél

is elérje az éghajlat-semlegességet. A szén-dioxid-men-
tesités ¢és a tiszta energiara valo atallas kulcsfontossagu
lesz ennek érdekében. E teriileten elsGbbséget élvez

az energiahaldzatok osszekapcsolasa €s a megujulod
energiaforrasok hasznalatanak kiterjesztése.

6. Renovacios hullam

3. Kornyezet
¢és klima

A régiora vonatkoz6 Uj z6ld menetrendet a Szofiaban
megtartott nyugat-balkani csucstalalkozon hagy-
tak jova 2020 novemberében. Ennek {6 elemei:

a szén-dioxid-mentesités, a leveg6-, a viz- és a talaj-
szennyezés megsziintetése, a korkoros gazdasag,
valamint a biologiai sokféleség, a varosi mobilitas

¢és a z6ld kozlekedési megoldasok elémozditasa.

7. Hulladék-
¢és szennyvizkezelés

4. Digitalis
jovo

A nyugat-balkani digitalis menetrend kulcsfontossagt
prioritasai koz¢ tartozik az ultragyors széles sava
halozat kiépitése, aminek célja az egyetemes hozza-
férés biztositasa, koltségeinek csokkentése, a digitalis
készségek fejlesztése ¢és a kiberbiztonsag fokozasa.

8. Digitalis infrastruk-
tira

5. Magan- Az EU névelni kivanja a pénziigyi tamogatasokat 9. Befektetés a magan-
szektor a stratégiai dgazatokban mitkodo mikrovallalkozasok  szektor versenyképes-
és kkv-k versenyképességének erdsitése, valamint ségébe

a z0ld novekedés €s a korforgasos gazdasag elomoz-

ditasa érdekében az uj nyugat-balkani garanciakeret

segitségével.
6. Emberi Az EU hatarozottan tamogatni kivanja a human téke 10. Ifjusagi garancia
toke fejlesztését, beleértve a magas szinvonalu oktatési

¢és képzési rendszereket, a foglalkoztatast, az egészség-
igyet ¢és a szocialis védelmet is. Tovabba javitani
kivanja a munkaerdpiaci részvételt, elsdsorban a fiata-
lok és a ndk, a kiszolgaltatott csoportok €s a kisebbsé-
gek, kiilondsen a romak esetében.

Forras: Az Eurdpai Unid Economic & Investment Plan for the Western Balkans (2022. oktober)

cimil 6sszefoglalo dokumentuma alapjan a szerzo szerkesztése
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A nyugat-balkani orszagok 1égi kozlekedési piacanak fé jellemzdi

A modern, globalizal6do vilag folyamatai egyre inkabb sziikségessé teszik
a hatékony nemzetkdzi mobilitast, amely nem képzelhetd el novekvo polgari
1égi kozlekedési szerepvallalas nélkiil. A Nyugat-Balkan orszagaiban az elmult
25 év haborus eseményei, a kiillonbdzé méretii globalis €s regionalis gazdasagi
valsagok és a tobbé-kevésbé sikeres atmeneti folyamatok jelentds valtozasokat
eredményeztek. Ugyanigy a térség tizenegy orszaganak (Albania, Bosznia-
Hercegovina, Horvatorszag, Eszak-Macedénia, Montenegro, Szerbia, Koszovo,
Romania, Bulgaria, Moldova és Szlovénia) 1égi kozlekedési piaca is jelentds
fejlédésen ment keresztiil az elmult évtizedben a Covid—19-jarvany kitoré-
séig. (Az EU ¢és tobb nemzetkozi szervezet — mint példaul a World Economic
Forum — f6ldrajzi értelemben sajnos helyteleniil haszalja a Nyugat-Balkan
elnevezést, olyan orszagokat is idesorolva, amelyek nem részei a régionak.
Figyelembe véve azonban, hogy nagyrészt ezekre a nemzetkdzi forrasokra
tamaszkodva készitettem el e tanulmanyt, a jobb dsszehasonlithatosag kedvéért
én is ezt a tag értelmezést kdvetem.) Az emlitett tizenegy orszag repiiléterén
a légi utasok szama Osszességében elérte a 40 millio 284 ezer f6t 2014-ben,
az aruforgalom pedig a 132 500 tonnat (2. tablazat). Mindez a korabbi tren-
dekhez képest akar jelent6s fejlédésnek is tekinthetd, ugyanakkor nemzetkdzi
Osszevetésben mégsem nevezhetd szamottevének. Példaul, ha dsszevetjiik
a térséghez részben hozzatartozd Torokorszag vagy Gorogorszag 1égiutas-
forgalmanak alakulasaval hasonld idészakban, jocskan kisebb volt a fejlédés,
mint e két utdbbi orszagban.

2. tablazat: Légiutas- és aruforgalom a Nyugat-Balkan orszagaiban Gordgorszag és Tordk-

orszdg nélkiil
Utasforgalom Aruforgalom
(ezer utas) (ezer tonna)
Orszigok 2008 2014
po pr 2008 2014
Nemzetkozi Belfoldi Osszes Nemzetkozi Belfoldi Osszes
Albania 1267 0 1267 1 810 0 1810 2.9 20,1
Bosznia- 550 0 550 710 0 710 2.4 2,2
Hercegovina
Bulgaria 6200 290 6490 7 533 200 7733 198 16,7
Horvatorszag 4610 554 5164 6 160 480 6640 13,9 7,9
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Utasforgalom Aruforgalom
(ezer utas) (ezer tonna)

za ek 2008 2014

Nemzetkozi Belfoldi Osszes Nemzetkozi Belfoldi Osszes 2008 2014
Koszovo 1131 0 1131 1427 0 1427 - -
Moldova 848 0 848 1781 0 1781 0,8 4.6
Montenegrd 1109 0 1109 1612 0 1612 1,5 3,7
Roménia 8250 500 8750 10 764 650 11414 26,7 49,5
Szerbia 2694 0 2694 4639 0 4639 91 184
Szlovénia 1705 0 1705 1307 0 1307 12,0 73
Osszesen 29061 1344 30405 38954 1330 40284 91,9 132,5

Forras: Jasmin Baji¢ — Ivan MiSeti¢ — Mirko Tatalovi¢: Southeast Europe Air Transport in The Light
of Global Market Changes — Challenges for Croatia. In Vinko Kandzija — Andrej Kumar (szerk.):
Economic Integrations, Competition and Cooperation. Accession of the Western Balkan Region
to the European Union. Nice, CEMAFTI International, 2016. 262. nyoman a szerz0 szerkesztése

A térség vezetd repiildtere a bukaresti, amelynek utasforgalma 2014-ben meg-
haladta a 11 milli6 f6t. A masodik helyen a szofiai repiil6teret talaljuk (csaknem
8 millié utassal), ezt koveti a zagrabi repiil6tér (tobb mint 6,6 millié fés éves
utasforgalommal). Novekedési iitem tekintetében (3. tablazat) viszont Bukarest is
csak a harmadik (11,4 szazalék — Kolozsvar és Kisinyov mogott), Szofia (7,1 sza-
zalék) és Zagrab pedig — ahol az dsszesitett éves novekedés titeme (AAGR) csak
szerény 4,4 szazalék volt a vizsgalt idészakban — inkabb az als6 k6zépmezonyben
helyezkedik el. Mindharom repiil6tér éles versenyt folytat egymassal azért, hogy
a régid vezetd légi kozlekedési csomopontjava valhasson.

3. tablazat: A légi utasok szamanak alakuldsa a régio domindans repiildterein

Repiilé- Utasok szdma (ezer f6) AAGR Futépslya
terek 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014  (%)* (m)
Bukarest 3514 4979 5064 4481 4803 5049 7102 7643 8317 114 3500
Belgrad 2222 2513 2650 2384 2699 3125 3364 3543 4639 9,6 3400
Burgasz 1702 1949 1937 1684 1873 2229 2357 2456 2530 5,1 3600
Dubrovnik 1120 1143 1191 1122 1270 1350 1480 1523 1584 44 3300
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Repiil§- Utasok szima (ezer f6) AAGR Futépilya
terek 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 (%) (m)
Kisinyov 548 689 848 809 938 1044 1221 1321 1781 159 3590
Kolozsvar 244 391 753 834 1029 1005 932 1035 1182 218 2200
Ljubljana 1334 1524 1673 1434 1389 1369 1199 1321 1307 0,3 3300
Podgorica 382 460 541 450 652 612 620 681 702 7,9 2500
Pristina 883 990 1131 1192 1306 1422 1527 1629 1427 6,2 2500
Szarajevo 466 505 506 530 563 600 580 666 710 5.4 2600
Szkopje 542 627 652 658 681 760 829 984 1211 10,6 2950
Szofia 2209 2746 3231 3135 3297 3475 3467 3504 3815 7,1 3600
Split 1096 1191 1204 1115 1220 1300 1426 1582 1753 6,0 2550
Temesvar 754 837 957 974 1138 1201 1036 757 735 0,3 3500
Tirana 906 1107 1267 1395 1537 1817 1665 1757 1810 9,0 2750
Tivat 451 574 568 532 542 647 725 868 O9ll 9,2 2500
Varna 1400 1493 1450 1207 1199 1164 1211 1308 1387  —0,1 2500
Zagrab 1728 1922 2192 2062 2072 2319 2342 2300 2431 44 3252

* AAGR: average annual growth rate — atlagos éves novekedési rata
Forras: Bajic—Miseti¢-Tatalovi¢ (2016): i. m. 261. nyoman a szerzd szerkesztése

Az dsszehasonlitasnal figyelembe kell venni azt is, hogy szintén csak Horvat-
orszag, Romania és Bulgaria valosit meg jelentds menetrend szerinti forgalmat
belfoldon, és Romania a vezetd orszag ebben a tekintetben. Hasonld kovet-
keztetéseket vonhatunk le a 1égi teherszallitas adataibol is (ebben Romania,
Albania és Szerbia allt az élen 2014-ben a szallitott mennyiség alapjan, lasd
2. tablazat).

A légiutas-forgalom utobbi évtizedben tapasztalhato jelentds fejlédésére
az egyik magyarazat kétségteleniil az ugynevezett ,,fapados” 1égitarsasagok
(low-cost carrier — LCC) régidbeli megjelenése volt (4. tablazat). Osszességében
15 LCC 78 repiil6teret szolgal ki a Nyugat-Balkan orszagaiban. E tekintetben
a vezetd repiiléterek Dubrovnik és Split voltak a Covid—19-jarvany kitorése el6tt,
kilenc, illetve nyolc diszkont-1égitarsasag letelepitésével.
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4. tablazat: LCC-k a nyugat-balkani régio repiildterein (2012-es nyari menetrend)

LCC
Repiilotér

Ryanair
Easyjet
Norwegian
Vueling
Wizzair
Aer Lingus
German-wings
flybe
Transavia
Jet2
Bmibaby
Air Baltic
Windjet
Blue Air

+ | Air Berlin

Arad

+

Bako

+
+
+
+

Belgrad

+
+
+
+
+

Bukarest + +

+
+

Burgasz + +

Dubrovnik + + + + + + + + +

Eszék +

Kisinyov +

Kolozsvar + +

Konstanca + +

Ljubljana + +

Marosvasarhely +

Nagyszeben + +

Plovdiv +

Pristina + o+

Pula + +

Rijeka +

Split + o+

+ |+ [+
+ |+ [+ |+

Szarajevo

Szofia +  + +

Szatmarnémeti +

Szkopje + +

Temesvar +

Tirana +

Tival +

Varna + +

Zagrab + +  + +

u.)-bl\)'—‘i—'—'l\)'—‘wl\JOOUJU\-b'—‘l\)i—'l\)l\)I\)'—'b—‘\DJk\l-lk'—"—'(")Sszesel'l

Zara + + +

Osszesen 6 6 11 11 4 11 3 11 1 3 3 1 1 1 5 78

Forras: Bajic—Miseti¢-Tatalovi¢ (2016): i. m. 264. nyoman a szerz0 szerkesztése
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A légi kozlekedési infrastruktira versenyképessége a Nyugat-Balkan
orszagaiban

A Vilaggazdasagi Forum Travel & Tourism Competitiveness cimi jelentése
kétévente jelenik meg, és 140 gazdasag versenyképességét méri az utazasok
€s a turizmus teriiletén, kiilon-kiilon is értékelve azokat a tényezdket és politi-
kakat, amelyek lehetdvé teszik az utazasok €s a turizmus fenntarthato fejlodéseét,
valamint azokat a tényezOket, amelyek leginkabb hozzajarulnak egy orszag
versenyképességének novekedéséhez ezen a teriileten. 2019-ben bemutatott elem-
z¢siik olyan modszertanon alapul, amely integralja a nemzetkozi szervezetek leg-
frissebb statisztikait és a témakorben érintett vezetok korében végzett felmérések
eredményeit. A Travel & Tourism Competitiveness Report 2019 szerint a legfej-
lettebb orszagok esetében kulturalis sajatossagok és az iizleti célt utazasok, mig
a kevésbé fejlett orszagok esetében a légi kozlekedési infrastruktira befolyasolta
leginkabb a turistaérkezések szamat a Covid—19-jarvany kitorése eldtt.
Regionalis 6sszevetésben a légi kozlekedési infrastruktura a kelet-europai
¢és a balkani régioban a legkevésbé versenyképes a tobbi eurdpai orszaghoz
képest (5. tablazat). Ezért az ebbe a régidba tartozd orszagok esetében kiilondsen
fontos lenne a 1égi kozlekedési infrastruktura fejlesztése a turizmus verseny-
képességének novelése érdekében. A balkani és kelet-europai alrégidban alacso-
nyabb a turizmus részesedése a GDP-bol, mint a legtobb mas eurdpai szubrégid
esetében, de az itteni orszagok fiiggenek leginkabb a nemzetkdzi turistaktol
a belsd turizmussal kapcsolatos kiadasok tekintetében. Kovetkezésképpen javi-
tani kellene a versenyképességiiket, hogy folyamatosan novekedjen az érkezok
szama, hogy maximalizalni tudjak a turizmusbol szarmazo meglévé potencial-
jukat. Ebben az 6sszefiiggésben a Balkanon és Kelet-Europaban volt tapasztal-
hat6 a Covid—19-jarvany el6tt az egyik leggyorsabb javulas a versenyképesség
terén. Az orszagok a természeti és kulturalis turizmushoz kapcsolodo teriile-
teken jelentdsen sziikitették lemaradasukat a tobbi térséghez képest. A balkani
és a kelet-eurodpai orszagok egyre tobb erdforrast forditanak az iparagra, kényel-
mesebbé és olcsobba téve az utazast. Részben ennek kdszonhetéen megndtt
a turistaérkezések szama, mivel egyre tobb légitarsasag kinal jaratokat, és ennek
kovetkeztében boviilt az utvonalak kapacitasa is. Nem meglepd tehat, hogy ebben
a térségben volt a legerésebb a 1égi forgalom névekedése Europaban. A régid
azonban még mindig alulmulja az ar versenyképessége kivételével az europai
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atlagot, ami tovabbi fejlesztések sziikségességét jelzi kiillondsen az infrastruk-
turalis elemek esetében.®

Példaul Bosznia-Hercegovinaban egyes repiilétercken latvanyos mértékben
n6tt meg a 1égi forgalom. A bosznia-hercegovinai 1égi kdzlekedési piac jelentds
valtozasokon megy keresztiil, amelyek mind keresleti, mind kinalati oldalon
zajlanak. Tekintettel a személy- és teherforgalom fejlédésének 1ij, hosszu tava
trendjeire, az eldrejelzésekhez egy 1j tizleti modell megalkotasa lenne sziikséges
Bosznia-Hercegovina légi piaci Gjrapozicionalasanak eléfeltételeként. A kdrnye-
zeti és teriileti korlatok nagyban veszélyeztethetik a szarajevoi repiil6tér tovabbi
fejlesztését. Az Osszes légitarsasag és kiilondsen a fapados l1égitarsasagok for-
galmanak novekedéséhez a jelenlegi infrastruktira mar korantsem elégséges,
sem mennyiségi, sem minéségi értelemben.’

5. tablazat: Az infrastrukturalis elemek versenyképessége fobb eurdpai régiocsoportok szerint

Orszagok angl:)}Il::léi: L?gi kiizleked'ési Fﬁldi & kikﬁ,ﬁﬁ s;I(}:;:isli:t];::

T infrastruktara infrastruktira infrastruktira
Spanyolorszag 1. 5,5 5,2 6,6
Olaszorszag 8. 4.4 4.7 6,0
Portugalia 12. 4,7 4,2 6,7
Gorogorszag 25. 4.8 3,8 5,8
Horvatorszag 27. 3,6 3,9 6,5
Malta 35. 3,9 4,8 5,5
Torokorszag 43. 4,7 3,6 5,0
Ciprus 44, 3,7 4.4 5,7
Dél-Europa - 4.4 43 6,0
Franciaorszag 2. 4.8 5,6 5,7
Németorszag 3. 49 57 5,9
Egyesiilt Kiralysag 6. 5,2 5,4 6,1
Svajc 10. 5,0 6,1 6,2
Ausztria 11. 4,2 5,2 6,7
Hollandia 15. 5,2 6,1 4.8

8 World Economic Forum: The Travel & Tourism Competitiveness Report 2019. Travel and

Tourism at a Tipping Point. Geneva, World Economic Forum, 2019.

®  Rahman Nurkovi¢: The Effects of Air Traffic on the Economic Development of Bosnia and
Herzegovina. In Anne Graham et al. (szerk.): 4ir Transport and Regional Development Case
Studies. London, Routledge, 2020. 326.
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Helyezés A Refl TV e TR Turisztikai

outnily LGl TG i
rangsorban infrastruktira

Luxemburg 23. 3,7 5,5 5,9
Belgium 24. 4,1 5,5 5,2
frorszag 26. 4,5 4,5 5.8
Csehorszag 38. 3,4 49 5,2
Nyugat-Europa = 4,5 5,4 5,8
Szlovénia 36. 2,6 4.8 5,4
Lengyelorszag 42. 3,2 4,3 4,5
Bulgaria 45. 2,7 3,2 6,0
Magyarorszag 48. 3,4 4,2 4,8
Romania 56. 2,7 3,1 4.6
Szlovakia 60. 2,0 4,2 4,4
Montenegro 67. 3,2 33 5,5
Szerbia 83. 2,6 3,0 3,9
Albania 86. 2,1 3,1 4,0
Eszak-Macedonia 101. 2,4 2,6 3,9
Moldova 103. 2,1 2,6 2,9
Bosznia-Hercegovina 105. 2,0 2.4 3,9
Balkan és Kelet-Europa - 2,6 3,4 4.5

Forras: a World Economic Forum (2019): i. m. 37. alapjan a szerz6 szerkesztése

Légi osszekottetési index Eurépaban

A légi 0sszekottetések kulcsfontossagu szerepet jatszanak az Europai Bizott-
sag 1égi kozlekedési stratégiajaban.'” Az Eurdpai Bizottsag és az Eurocontrol
egylttmikodott egy (1égi) kapesolddasi index kidolgozasaban, amelyet 2017
vége Ota tesznek kozzE. Tobb mutatobol all, figyelembe veszi az elérhetd lakos-
sagot, az utazasi id6t orakban (beleértve a foldi hozzaférést), a jaratvalasztast
¢és a fuvarozok szamat. Célja, hogy pontosabban azonositsa az 0sszekdttetési

10 Eurdpai Bizottsag: A Bizottsdag kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak. Eurdpai légi kozlekedési stratégia.
COM(2015) 598 final (2015. december 7.).
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hianyossagokat, és dsszehasonlitsa a kiilonb6z0 szinteket vagy 1égi szolgaltata-
sokat az EU régioi kozott.!
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1. abra: EU-n beliili sszekéttetések — elérhetd lakossag (%) (2017. 1. negyedév)
Forras: Akglig—Beblavy—Simonelli (2018): i. m. 31. alapjan a szerz6 szerkesztése

Az 1. dbra az EU-n beliili kapcsolodasi mutatokat abrazolja, amelyek a légi
Osszekottetéssel elérhetd lakossag aranyat (%) mutatjak NUTS3 (Nomencla-
ture of Territorial Units for Statistics — Statisztikai Célu Teriileti Egységek
Nomenklaturaja) régios szinten, csak az alacsony koltségvetésii Iégitarsasagokat

" Eurdpai Bizottsag: A Bizottsdg kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak. Légi kizlekedés: Nyitott és Ossze-
kapesolt Europa. COM(2017) 286 final (2017. junius 8.).
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(az LCC-ket) a 2017 els6 negyedévben, az Eurdpai Bizottsaig MOVE Féigaz-
gatosaga altal kozzétett Air Connectivity Index részeként. Az eurdpai régiok
kozott nagy eltérések lathatok a 1égi szolgaltatasok révén elért lakossag szama
tekintetében. A févarosokat koriilvevo régiokban az LCC-k nagyobb aranyban
érhetdk el (a legsotétebb arnyalatokkal jelennek meg) a konnektivitasi index
alapjan, de a periferikus régiokban is jelentds a fapados szolgaltatasok révén
elért lakossag aranya. Példaul Spanyolorszag bizonyos régiodiban (Andalazia,
Kataldnia), Olaszorszag egyes teriiletein (Szicilia, Lombardia), Németorszag
északi, Lengyelorszag keleti és az Egyesiilt Kirdlysag nagy részén viszonylag
magas (koriilbeliil 60 szazalék vagy a feletti) ez az arany, és azt az LCC-k biz-
tositjak. Tekintettel az ilyen jaratok kozelmultbeli megjelenésére és az elmult
két évtizedbeli gyors terjeszkedésére Europaban, elmondhato, hogy az LCC-k
jelentds mértékben jarultak hozza az eurdpai 1égi 6sszekottetések 1étrejottéhez.

Hogyan mozdithatjak el6 a fapados légitarsasagok
a mobilitast és az integraciot?

A Légi Kozlekedési Akciocsoport (Air Transport Action Group — ATAG) jelen-
tése kiemeli, hogy az integracio és dsszekapcsolhatésag szempontjabol a 1égi
kozlekedés elonyeinek mérlegelésekor a legfontosabb a hatarokon atnyulé uta-
zasok szamanak novekedése, amely az orszagok kozotti szorosabb kapcsola-
tokat tiikrozi, mind egyéni szempontbol, mind pedig regionalis vagy orszagos
szinten. Ezzel parhuzamosan az aruk és személyek hatarokon atnyalé moz-
gasanak enyhiil6 korlatozasa nagyban elésegitheti a tarsadalmi és gazdasagi
halézatok kialakulasat, ami hosszu tavi pozitiv hatasokkal jarhat. Az emberek
¢és aruk intenzivebb aramlasa mind a fogado, mind a kiindul6 orszagok javat
szolgalja, 6sztondzve a tarsadalmi és a gazdasagi integraciot.'” Ennek fényében
ebben a részben azokra a f6 csatornakra dsszpontositunk, amelyeken keresztiil
az LCC-k leginkabb hatassal lehetnek az eurdpai mobilitasra és integraciora.
Ezek a munkaer6- és hallgatoi mobilitas eldsegitésétdl az lizleti utazasokon, csa-
lad- és baratlatogatasokon at a szabadidds turizmusig terjednek. Az LCC-knek
a helyi gazdasagokra gyakorolt tovabbi lehetséges hatasai ezeken a direkt hata-
sokon tul jelentds befolyassal vannak az egyes orszagok, teriiletek, régiok dssze-
kapcsolhatosagara, a teriileti kohéziora €s a regionalis fejlédésre is.

12 Air Transport Action Group: Aviation: Benefits beyond Borders (2020. szeptember).
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A munkaeré-mobilitas eldsegitése

Az EU tagorszagaiban a valsag el6tti idészakhoz képest jelentésen csokkent
a munkahelyek szama. Az EU27 szintjén ezért ma nem beszélhetiink 9ssz-
mennyiségi hidnyrdl. A munkanélkiiliségi rata magas az allashelyek szamahoz
képest, jelezve, hogy elég allaskeresd van a piacon a munkaerd-kereslet kielé-
gitésére. Egyes tagallamokban ugyanakkor jelentds eltérések tapasztalhatok
a munkaerd-kereslet és -kinalat kozott, raadasul egyes esetekben ugyanazon
let jellemz6. Ez kozismerten igaz tobbek kozott Belgiumban, Olaszorszagban
¢és Spanyolorszagban. Mivel a valsag jelentésen csokkentette a munkaerd iranti
keresletet, a gazdasagi fellendiilés felgyorsulasa esetén a mennyiségi hianyok
ndvekedhetnek. De bizonyos hianyok, kiilondsen a szakképzett, diplomas munka-
vallalok hianya a tagallamokban mar évtizedek ota jellemzd: a tagallamokban
és egyes régiokon beliil, egyes agazatokban és foglalkozasok esetében munka-
er6hiany alakult ki. Ha tobb vallalat azt allitja, hogy nehézségekbe iitkozik bizo-
nyos készségeket, képességeket igénylo allashelyek betdltése, az egyértelmiien
jelzi a mindségi munkaeréhiany jelenlétét, amely alacsony, kdzepes €s magas
képzettséget igénylé munkahelyeken egyarant el6fordulhat. Europa-szerte tobb
tagallamban tapasztalhatd, hogy ugyanazon foglalkozasi csoportok esetében
jellemzd a munkaerdhiany: példaul a fémek, gépek megmunkalasahoz értd
szakemberek, a kutatasban és fejlesztésben jartas, valamint az IKT-teriileteken
dolgozo szakemberek esetében. Részletesen elemezve ezeket a hianyokat kidertil,
hogy a konkrét foglalkozasok esetében jelentds eltérések vannak a tagallamok
kozott."® Ez azt jelenti, hogy a termelés olyan alapvetd tényezdinek mobilitasa,
mint a téke és a munka, egyre fontosabba valik. Ami a munkat illeti, a mozgas
szabadsaga az europai polgarok egyik f6 joga, és az egységes piac megteremtésé-
vel és kiterjesztésével a munkaerd mobilitdsa Europaban az elmult években nétt."

Az Eurdpai Bizottsag adatai szerint 2017-ben nagyjabdl 17 millié mobil
munkavallalé volt az EU-ban. E munkavallalok nagy tobbsége a sziiletési

13

Novoszath Péter: Munkaer8hiany az Eurépai Unidban. In Auer Adam — Berke Gyula— Gyérgy
Istvan — Hazafi Zoltan (szerk.): Unnepi kitet a 65 éves Kiss Gyorgy tiszteletére. Budapest, Dialog
Campus, 2018. 707-712.

14 Mikkel Barslund — Matthias Busse (2016): Labour Mobility in the EU: Addressing Challenges
and Ensuring ‘Fair Mobility’. CEPS Special Report, (2016), 139.
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orszagatol eltéré tagallamban él és dolgozik.'” A munkaerd-mobilitasi don-
téseket sokféle htizo- és visszatarto tényezd befolyasolhatja; a kozgazdasagi
elméleten alapuld elvi érvelés azt sugallja, hogy a mobilitas reagal a gazdasagi
lehetdségekre, és maximalizalja a hasznossagat egy koltségvetési korlat mellett,
amely tobbek kozott magaban foglalja a kezdeti adottsagokat, a mobilitas anyagi
és érzelmi koltségeit. A 1égi kozlekedésben az LCC-knek kdszonhetden alacso-
nyabb viteldijak elérhetdsége elsésorban az atallas tranzakcios koltségének befo-
lyasolasa révén kapcsolodik be a dontési folyamatba. Amint azt Button és Vega
bizonyitja, akik a modern 1égi kozlekedési rendszer munkaerdpiacra és mun-
kaer6-mobilitasra gyakorolt hosszabb tavu hatasait vizsgaltak, a 1égi szallitas
megkonnyiti a munkaerd-mobilitast, életképessé teszi a rovid €s a hosszu tava
mobilitast, és lehetévé teszi a munkaerd szamara, hogy rendszeres oda-vissza
latogatasok révén tartsak a kapcsolatot szarmazasi orszagukkal. Ezért a 1égi
kozlekedés liberalizaciot kovetd fejleményei kiilonosen relevansak a munka-
er6-mobilitas kontextusaban.'®

Uzleti utazdsok

A munkaerd mobilitdsahoz hasonloan a 1égi utazasok alacsonyabb viteldijak
miatti megfizethetsége, valamint az LCC-k altal kinalt masodlagos és fébb
repiilétereken elérhetd utvonalak jelentik az egyik lényeges tényez6t, amely
0sztonzi az lizleti utazasokat és forgalmat. Bar a kommunikacios technologiak
legujabb fejlesztései — példaul a videdkonferencia és hasonlo eszk6zok — csok-
kenthetik az lizleti célu utazasok sziikségességét, a személyes talalkozasok
tovabbra is elengedhetetlenck az Gj ligyfelek eléréséhez és az tizleti kapcsolatok
tovabbi fejlesztéséhez. Williams és Balaz szerint a tudasaramlas és az interre-
gionalis lizleti utazasok hatdssal vannak az tizleti kornyezetre, amely azutan
befolyasolhatja a befektetési aramlasokat és a tudastranzakciokat.”

15 European Commission: 2018 Annual Report on Intra-EU Labour Mobility (2019. februar 8.). 11.
16 Kenneth John Button — Henry Vega: The Effects of Air Transportation on the Movement of
Labor. GeoJournal, 71. (2008), 1. 67-81.

7 Allan M. Williams — Vladimir Balaz: Low-Cost Carriers, Economies of Flows and Regional
Externalities. Regional Studies, 43. (2009), 5. 677-691.
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Kiilonosen a mas orszagokkal vald jobb 0sszekottetés javithatja a gazdasag
teljesitményét az LCC-knek kdszonhetden a kozvetlen kiilfoldi befektetések
(FDI) eldsegitésével.'® Az Oxford Economics altal készitett jelentés pozitiv kap-
csolatot talalt a 1égi kozlekedés igénybevétele és az sszekottetések kiterjedtsége,
valamint a beruhazasok szintje kozott az Egyesiilt Kiralysagban.”” A Nemzetkozi
Légi Szallitasi Szovetség (International Air Transport Association —IATA) jelen-
tése pedig a 1égi kozlekedés hozzajarulasat emeli ki — a megnovekedett tizleti
kapcsolatok révén —a gazdasagi jolét emelés¢hez, mivel eldsegiti a kereskedelmi
¢és befektetési kapcsolatok dinamikus fejlédését (valamint ezek visszafejlodé-
sét vetiti elére annak bizonyos okok — példaul a brexit — miatti megszakadasa,
csokkenése esetén).?’

Oktatasi mobilitas

Az EUMSz 45. cikke a szabad mozgas részeként rogziti, hogy az egyének
hatarokon atnylé mobilitasa az eurdpai integracid eldomozditasanak egyik f6
csatornaja.’’ A nemzetkozi hallgatoi mobilitas kiillongsen fontos elem Euro-
paban és vilagszerte. Nemcsak kdzvetleniil kapcsolodik a magasan képzettek
mobilitasahoz, hanem korai tapasztalatokat is nyujt a kiilonb6oz6 oktatasi rend-
szerekben, nyelveken és kulturakban €16 fiatalok szamara. Eur6pai viszonylat-
ban a nemzetkdzi hallgatoi mobilitast hivatalosan az 1980-as évek kozepe oOta
miikddd Erasmus-program keretében tamogatjak. Ez az EU altal finanszirozott
hallgatoi csereprogram, amely 3—12 honapig biztosit lehetdséget az EU-n beliili
kiilfoldi tanulmanyokra, a kontinens szamos legjobb egyetemét érinti, és elo-
segiti a tanulast és a fogado orszag megértését. Elozetes megtervezés esetén
az Erasmus-hallgatok kiegészitd kiilfoldi szakmai gyakorlatot is vallalhatnak,
amely egyben az ideiglenes kiilfldi munkaveégzés tapasztalatat is kinalja.

A program alapelve az eurodpai identitds megteremtését segiti elé azaltal,
hogy lehet6vé teszi a korai cseréket a kiilonb6z6 eurdpai kultiirakbodl szarmazo

8 Air Transport Action Group (2020): i. m.

1 Oxford Economics: Economic Benefits from Air Transport in the UK (2014. november).

20 TATA: A Study of the Effects of the United Kingdom Leaving the European Union on Airlines
Flying to and from the UK (2018. oktober).

2l Treaty on the Functioning of the European Union. Part Three: Union Policies and Internal
Actions — Title IV: Free Movement of Persons, Services and Capital — Chapter 1: Workers — Article
45 (ex Article 39 TEC). Official Journal, 51. (2008), C 115. 65-66.
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fiatalok kozott, és ez a sokszinliség az eurdpai érzés szerves része. Az indulas
6Ota tobb mint kilencmillié didk tanult e programok keretében, €s a tapasztalatok
azt mutatjak, hogy a kiilfoldi tanulas segitett a mas eurdpaiakkal valo szociali-
zéacidban, még akkor is, ha a fogado orszag diakjaival vald kapcsolat korlatozott
maradt.?’ King és Ruiz-Gelices a Sussexi Egyetemen egy évet kiilfoldon eltoltott
egyetemi hallgatok korében végzett kutatasuk eredményei alapjan megerdsitik,
hogy az ilyen nemzetkdzi tanulmanyi tapasztalatok révén a hallgatok erésebb
eurdpai identitast vagy ontudatot kaptak, valamint jobb betekintést nyertek
az europai kérdésekbe, tovabba nagyobb valosziniiséggel folytatjak karrierjiiket
a késébbiekben a kontinentalis Europaban.?

Szabadidds turizmus

A légi utazas a multban csak a viszonylag jomodi egyének egy csoportja szamara
fenntartott luxuscikk volt. A fapados légitarsasagok belépése a 1égi kozlekedési
piacra az ligyfelek szélesebb kore el6tt nyitotta meg a 1égi kozlekedés igénybe-
vételének lehetdségét. Ebben az 6sszefiiggésben az EU-n beliili szabad mozgas,
valamint az LCC-k altal kinalt 1égi utazasok elérhetdsége és megfizethetdsége
elésegitheti a szabadidds turizmuson keresztiil a tovabbi mobilitast azaltal, hogy
megkonnyiti az Eurdpa tavolabbi teriileteire valo eljutast. A szabadidds turiz-
mus tobb dimenzidt foglalhat magaban, mint példaul a nyaralast, a masodik
vagy lakootthon birtoklasat, illetve a révid tavu kulturalis és varoslatogatasokat
is. Az Egyesiilt Nemzetek Turisztikai Vilagszervezete (UNWTO) nemrégiben
kozzétett adatai szerint az Eurdpaba érkez6 nemzetkozi turistak szama erd-
teljes novekedést mutatott az elmult két évtizedben. Ez a ndvekedés egybeesik
egy olyan idészakkal, amely a liberalizaciot kdvetden az 0j belépok, példaul
az LCC-k szamanak novekedését is tapasztalta a 1égi kozlekedési piacon.

Az egyes régiok kozott jelentds eltérések mutatkoznak a turistak érkezésében.
Példaul a kelet-kozép-eurdpai régioban a nemzetkozi turistak szamanak folya-
matos, a 2000-es kozel 70 milliérol 2017-re mintegy 133 milliéra emelkedése

22 Emmanuel Sigalas: Cross-Border Mobility and European Identity: The Effectiveness of Inter-

group Contact during the ERASMUS Year Abroad. European Union Politics, 11.(2010), 2. 241-265.
% Russel King — Enric Ruiz-Gelices: International Student Migration and the European ‘Year
Abroad’: Effects on European Identity and Subsequent Migration Behaviour. International Journal
of Population Geography, 9. (2003), 3. 229-252.
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valdszintileg az EU kelet-kdzép-eurdpai orszagok felé torténd terjeszkedésével
fliggdtt 6ssze, ami megnovelte a kapcsolatok szamat a nyugat- és a kelet-eurd-
pai orszagok kozott, valamint az LCC-k gyors terjeszkedésével a kelet-eurdpai
orszagokban, ahol a fapados jaratok kiilonésen vonzoak lettek a viszonylag ala-
csonyabb jovedelmii utasok szamara.

A 1égi kozlekedés jelentdsége a turisztikai szektor novekedésében elismert,
mivel a 1égi kozlekedés mas kozlekedési modokkal dsszehasonlitva az dsszes
nemzetkozi turistaérkezés tobb mint felét teszi ki.** Ezzel parhuzamosan
az LCC-k gyors terjeszkedése az elmult évtizedekben ndvelte is a nemzetkdzi
turistaérkezések volumenét. S6t, az tgynevezett ,,pont-pont” szolgaltatasokra
Osszpontositva a diszkontjaratok nemcsak a nagyvarosok, hanem a turistak altal
korabban kevésbé felkeresett desztinaciok elérhetdségét is javitottak. Az egyes
repiildtéri szolgaltatasok kategorizalasat lasd részletesebben Erdei—Farkas—
Novoszath konyvében.? Példaul a kelet-europai régiokban az LCC-k altal kinalt
1) Gtvonalak egyre tobb turistautat eredményeztek olyan fovarosokba is, mint
Budapest, Praga, Krakko, Riga, valamint a kelet-kdzép-eurdpai régio mas,
viszonylag kisebb varosaiba is, amelyek kulturalis 6roksége egyre népszeriibb
anyugat-eurdpai turistak korében.?® Ezért a fapados 1égitarsasagok egyik legna-
gyobb hozzajarulasa az eurdpai dsszekottetésekhez annak tulajdonithatd, hogy
az elmult évtizedekben 6k nyitottak meg azon 10j utvonalak tobbségét, ahova
korabban mas légitarsasagok egyaltalan nem inditottak jaratokat.?’

Az LCC-k kétségteleniil elsdsorban az utasok olyan szegmensének vonza-
sara alkalmasak, amely érzékenyebb az arkiilonbségekre, és kevesebbet kolthet
turisztikai arukra, ami viszont az atlagoshoz képest csokkentheti az egy turistara
juté kiadasokat. Mindazonaltal e 1égitarsasagok altalanos hatasa a turizmusra
tovabbra is egyértelmiien pozitiv, mivel nemcsak a népszerti uti célokat szolgaljak
ki, hanem a kevésbé latogatott régiokat, varosokat is, amelyek igy viszont egyre
tobb turistara szamithatnak.

24 European Parliament: At a Glance. Low-Cost Carriers and Tourism (2017. junius).

% Erdei Tamas — Farkas Jozsef — Novoszath Péter: Repiildterek miikodése és fejlédése. Budapest,
Dunaprint, 1998. 119.

26 Frédéric Dobruszkes: New Europe, New Low-Cost Air Services. Journal of Transport Geog-
raphy, 17. (2009), 6. 423-432.

27 Frédéric Dobruszkes: The Geography of European Low-Cost Airline Networks: A Contem-
porary Analysis. Journal of Transport Geography, 28. (2013). 75-88.
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Baratok és rokonok latogatasa

Amikor valaki egy masik orszagba koltdzik munka vagy tanulas céljabdl, a kap-
csolata a barataival, rokonaival ritkan szakad meg. Mig az internet és a kommu-
nikacids technologia fejlédése radikalisan atalakitotta ezt, és szamos 1 lehet6-
séget kinal az egyének kapcsolattartasaban (példaul mobiltelefon és okostelefon,
videohivas stb. hasznalataval), a személyes kapcsolatok terén tovabbra is fontosak
maradtak a személyes talalkozasok ¢és a fizikai jelenlét. Ehhez kapcsolodoan
az egyének vandorlasa egy folyamatos aramlast indithat el, ami azzal jar, hogy
a mobilitast vallalo maga keresi fel a baratait, rokonait, illetve azok latogatjak
meg 6t. Valojaban az ilyenfajta barati és rokoni latogatasokat nagyra értékelik
a légitarsasagok az ilyen utazasok iranti kereslet viszonylagos megbizhatosaga
és kiszamithatosaga miatt.?®

A helyi gazdasag és regionalis fejlesztése

Az 6sszes korabban targyalt csatorna, amelyeken keresztiil az LCC-k hozzajarul-
hatnak az eurdpai integraciohoz, a helyi gazdasagokkal és ennek kdvetkeztében
a regionalis fejlodéssel, a teriileti kohézioval szorosan &sszefonddo pillérek.
Példaul a mobil munkavallalok vagy az lizleti utazok forgalma noveli a tudas,
az Otletek és az lzleti kapcsolatok aramlasat a régiok kozott. Ez eldsegitheti
tovabbi befektetések megvaldsitasat, mig a kozvetlen tékebefektetések, az FDI-k
csokkenthetik a tranzakcids koltségeket, tobb vallalkozast vonzhatnak az adott
régidba, és a javulo lizleti kornyezetbdl fakado pozitiv externaliak révén novelhe-
tik a tovabbi gazdasagi lehetdségeket mas agazatokban, amellett, hogy kdzvetlen
foglalkoztatasi lehet6ségek nyilnak meg a régié 1égi kozlekedési agazataban.
A nemzetkdzi hallgatok névekvo mobilitasa elofutara lehet a magasan képzett
munkaerd aramlasanak a régiok kozott a jovoben. Ekdzben a turistak novekvo
szama 0sztondzheti az kulturakozi interakciokat a latogatok és a helyi lakossag
kozott, amelyek tovabbi kapcesolatokat teremthetnek az eurdpai polgarok kozott,
¢és elémozditjak az ,,egység a sokféleségben” érzését.

Mivel a fapados légitarsasagok nagyrészt masodlagos vagy regionalis repiilé-
terek hasznalataval mikddnek, a kohézion és az elérhetdségen kiviil szamos
egyéb hatas is novelheti a helyi gazdasagok fejlédését. Pozitivum, hogy az LCC-k

2 Button—Vega (2008): i. m. 67-81.
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hozzéjarulnak a helyi gazdasag fellenditéséhez azaltal, hogy kozvetleniil munka-
helyeket teremtenck a repiilétér-iranyitasban, a foldi kiszolgalasban és a 1égi
szolgaltatasokban. A 1égi kozlekedés jelentds munkaado és a gazdasagi jolét
generatora lehet egy régioban.

Kovetkeztetések azokrol a csatornakrdl, amelyeken keresztiil a diszkont-
légitarsasagok eldsegitik a mobilitast és az integraciot Eurépaban

Az LCC-k elésegithetik a mobilitast és az integraciot Eurdpaban. Tobb csa-
tornan: munkaerd-mobilitas, lizleti utazasok, oktatasi mobilitds, szabadidds
utazasok, barati és rokoni latogatasok, valamint a helyi gazdasag fejlodésén
keresztiil fejtik ki e hatasukat. A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a mobilitas
koltségeinek csokkentésével ezek a 1égitarsasagok fontos szerepet jatszanak
a munkaerd mobilitdsaban Eurdpan beliil. A kelet-kdzép-eurdpai varosok esete
alatamasztja, hogy az LCC-k miként jarultak hozza az EU bovitési folyamatainak
eredményességéhez és az egyének mobilitasanak dinamikus novekedéséhez.
A munkaerd-mobilitas jellege is atalakult, ismétldd6veé vagy korkordsebbé valt,
igy a belfoldi és a hataron atnyulo ingazas is gyakoribb. A migracio attételes
kovetkezményeként a baratok és rokonok latogatasanak volumene is novekszik,
és az LCC-k alacsonyabb repiildjegyei vonzdak ezen tigyfélszegmensek szamara.

Az iizleti utazas a kommunikacios technologia fejlédése ellenére tovabbra is
alapvet0 tevékenység az lizleti kapcsolatok és partnerségek teriiletén. A bizonyi-
tékok ravilagitanak arra, hogy a 1égi 6sszekdttetés az intenzivebb tizleti kapcso-
latokon, a befektetési kapcsolatokon és a tudasaramlason keresztiil hozzajarul
a gazdasagi jolét novekedéséhez. Az LCC-k fokoz6doé jelenlétével 6sszhangban
tobb tizleti kapcsolat alakul ki, amint az a nyugat-eurdpai nagyvallalatok esetében
is tapasztalhat6, amelyek lizemet vagy fidktelepet nyitnak a kelet-kdzép-europai
régioban. A kkv-k alkalmazottai hajlamosabbak a diszkontjaratokkal valo uta-
zasra, s az ilyen csoportok szamara olcsobb mobilitas biztositasaval az LCC-k
hozzajarulhatnak az egységes piac zavartalan miikddéséhez. A nemzetkozi hall-
gat6i mobilitast az europai identitas és kulturalis integracid fontos elemének
tekintik, ezért azt az Erasmus-program tobb mint harom évtizede tdmogatja.
Tekintettel arra, hogy a didkok érzékenyebbek az arkiilonbségekre, ugy tinik,

2 Anne Graham et al. (szerk.): 4ir Transport and Regional Development Case Studies. London,

Routledge, 2020. 326.
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hogy a fapados jaratok befolyasoljak utazasi dontéseiket. Emellett az LCC-k
megjelenése a szélesebb lakossag szamara is lehetéséget nyitott a szabadidds
turizmusban valé részvételre, példaul a tavolabbi nyaralasra, a masodik otthon
Iétrehozasara vagy a rovid tava varoslatogatasra. A nemzetkozi turistaérkezések
szamottevd novekedése szintén egybeesik az LCC-k eurdpai terjeszkedésével.
Hasonloképpen tgy tiinik, hogy a nemzetk6zi nyugdijas-migraciot is eldsegi-
tette a diszkonttarsasagok terjeszkedése a népszeri Uti célok mellett a kevésbé
frekventalt Gitvonalakra. Osszességében elmondhato, hogy az LCC-k altal kinalt
olcsobb és nagyobb utvonalhalézat, amely nemcsak a nagyvarosokat, hanem
a tavoli teriileteket is 0sszekoti, a szabadidds turizmus révén multikulturalis
interakciokat valthat ki. Végiil a fapados légitarsasagok hozzajarulhatnak a regi-
onalis fejlodéshez a gazdasag fejlesztésével, a masodlagos repiilterek felhasz-
nalasaval, illetve kozvetleniil a repiilétéren vagy kdzvetve a régidban torténd
munkahelyteremtéssel.
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