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Az elsd KRESZ —ut az els6 kozlekedési kodexig

Bevezetés

Az ember szabad mozgasa, helyvaltoztatashoz valo joga alapvetd szabadsag-
jog, a személyi szabadsag integrans része, megsértése a szabadsag ¢s az emberi
méltdsag elleni biincselekménynek mindsiil és a biintetdjog targykorébe esik.
A mozgasszabadsag korlatozasanak azonban vannak olyan esetei, amelyek jogi-
lag és praktikus szempontbol is indokoltak: idetartozik tobbek kozott a koz-
teriiletek és a kdzutak hasznalatdhoz vald jog, amely mar nem korlatozhatatlan,
hanem korlatok k6zé szoritott. Az alapjog ebben az esetben Osszeiitkozésbe kertiil
a kozbiztonsag és a kozlekedésbiztonsag szavatolasanak allami kotelezettségé-
vel, ezt az dsszelitkdzést pedig kompromisszumos szabalyok formajaban oldjak
fel.' E szabalyok egy meghatarozé részét kozlekedési szabalyoknak nevezziik.

A kozlekedési szabalyok mai, modern szemlélettel abban az esetben tekint-
hetok megfelelének, amennyiben a kézlekedés minden szerepldjére vonatko-
zoan tartalmazzak a jogokat és a kotelezettségeket, mégpedig olyan modon,
hogy az a kozlekedés soran ne keriiljon egymassal dsszeiitkozésbe, a vitathatod
helyzetek helyett egyértelmiien garantalja a kozlekedés minél nagyobb mértéki
szabadsaga mellett annak biztonsagat. Hasonlo gondolatok jarhattak a jogalko-
tok fejében, amikor megalkottak az elsé kozlekedésre vonatkozd szabalyokat.
Habar az utak hasznalatanak mar a torténelmi kdzépkorban is akadtak szabalyai,
ezek célja még nem — vagy nem egyértelmiien — a biztonsag garantalasa volt;
a kozlekedés ilyen szemléletii szabalyozasara még viszonylag sokat kellett varni,
azt tulajdonképpen kiilonboz6 kényszerek, illetve tarsadalmi igény idézte el
a kozlekedési eszkdzok, a kozlekeddk és a balesetek sokasodasaval.

Dolgozatomban az els6 ilyen hazai szabalyozast, részletes, egységes szer-
kezetbe foglalt kozuti kdzlekedési szabalygyijteményt — mai nevén KRESZ-t,
vagyis Kozuti Rendelkezések Egységes Szabalyozasat — mutatom be, amely
1930. januar 1-jén Iépett hatalyba.
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Az emberiséget a kozlekedés az 6skor ota izgalomban tartja. Annak szaba-
lyozasa az okori Romahoz nyulik vissza. A birodalmat 75 ezer km hosszt utha-
l6zat szbtte at, amelyen két- és négykerekii kocsikat egyarant hasznaltak, 6kor-,
Oszvér- vagy lovontatassal. Werner Eck német kutato professzor szerint az ,,0rok
varosban” iratlan kozlekedési szabalyok szerint kozlekedtek, amelyek nem voltak
demokratikusak, de hatékonynak bizonyultak. A jelzélampakat és a kozleke-
dési szabalyokat a tarsadalmi pozici6 alapjan kialakitott elsébbségadasi szabaly
potolta. , Térj ki a gazdagabb eldl!” Ezt a szabalyt a masik 6ltdzékére vetett
pillantas utan tudtak alkalmazni. Ha nem sikeriilt felismerni, milyen tisztség-
viseldvel allnak szemben, az autdoduda helyett a rabszolgak kialtasa segitette
eldonteni, kinek kell kitérnie.

Magyarorszagon az els6é magyar kozlekedési rendszabaly Huszt varosahoz
kotédik, ahol 1719-ben megtiltottak az istentisztelet alatti kihajtast. Kés6bb
Fehérvaron sziiletett egy rendelet, amely szerint megtiltottak a belvarosban
a kocsik gyors hajtasat, olvashatjuk a Renddrségi Tanulmdanyokban.

Az els6 KRESZ-torvény el6zményei

Az elsé KRESZ-torvény el6zményének tagabb értelemben minden olyan jog-
forras tekinthetd, amely a kozlekedés rendjét kivanja jogi uton szabalyozni.
A jogforrasok formajuk szerint sem egységesek: a lokalis — nem az egész
orszagra kiterjedd — szabalyozasokat az adott teriileti egység vezetd testiilete
fogadhatja el sajat miikodési teriiletére (illetékességére) kiterjedden; az orszagos
szint{, de egy-egy részkérdést targyald jogforrasok miniszteri rendelet forma-
jaban sziilethetnek meg, mig az orszagos szint{i és alapvetd, tobb szakpolitikai
teriiletre kiterjedd jogalkotasi témakat az eredeti jogalkotasi felhatalmazassal
rendelkez6 Orszaggyilés fogadhatja el. Mindehhez pedig tarsulnak az orszag-
hatarokat atlépd, nemzetkdzi szinten érvényes egyezmények, dokumentumok.
Elemzésemben e négy jogforrastipus — a lokalis szabalyozas, a kozlekedés egy
meghatarozott jelenségének rendeleti szabalyozasa, az orszagos, egységes tor-
vényi szabalyozas ¢és a nemzetkozi egyezmény — jelenik meg.

Az els6 KRESZ-torvény el6zményeinek vizsgalatabol elméletben kitlinik
a szabalyozas azon iranyvonala, amelyet a jogalkotdk is figyelembe vehet-
tek a késbbi egységes szabalyok kialakitasahoz, korantsem egyértelmii azonban,
hogy mely jogforrast tekintjiikk az els6 KRESZ-szabalyozasnak. Azt, hogy nem
egyértelmii, mit tekintlink az els6 KRESZ-térvénynek, bizonyitja a szakirodalom
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megosztottsaga is: egyes forrasok az 1910-ben a gépjarmiiveket szabalyoz6 ren-
deletet tekintik az elsé KRESZ-nek, masok az 1929-ben kiadott kozlekedési
kodexet, amely szintén rendeleti tipusa jogforras; a ,,KRESZ” elnevezés maga
azonban egy joval késébbi, 1975-6s rendeletbdl szarmazik. Dolgozatomban
mindezek alapjan sajat dontésem szerint az 1929-ben kiadott rendeletet tekintem
az elsé6 KRESZ-nek, mivel az egységes modon, a kézlekedés minden szerepld-
jére kiterjedéen szabalyozta a kdvetendd magatartasokat, annak ellenére, hogy
a jogszabalyt annak elfogadasakor még nem KRESZ-nek nevezték.

A jarmiikozlekedés elsé févarosi szabalyozasa:
a 2228/1884. BM. szamu rendelet

A kozuti kozlekedés szabalyozasanak kezdetén a megoldasra vard problémak
kore gyokeresen eltért a mai modern kozlekedés rendjében tapasztalhato jelensé-
gektdl. 1884-ben a beliigyminiszter 2228/1884. (V1. 30.) BM. szamu rendeletében
még csupan a févarosra kiterjedéen hatarozta meg a kézutakon a jarmiivekkel
valo kozlekedés fobb szabalyait — jarmiivek alatt pedig ebben az idészakban (még)
nem a motorikus jarmiiveket kellett érteni, hanem barmely kozlekedésre alkalmas
eszkdzt, az els6 automobil csak 1895-ben jelent meg a févarosban, az elsé sajat
gyartast automobil megjelenése pedig 1900-ra tehetd. Ez az iddszak egybeesett
a fovarosi rendérség megalakulasaval is (amely 1881. julius 1-jén kezdte meg
miikddését, az 1881. XXI. tc. alapjan), amely szerv egyik kiemelt feladata lett
a kozlekedés akadalymentességének biztositasa — természetesen csupan olyan
értelemben, hogy a kozlekedést akadalyozo tényezdket fel kellett szamolnia,
mindemellett pedig biztositania kellett a kdzlekedés kozbeni biztonsag feltételeit,
a szallitott személyek és a vagyon védelmét, kényelmét.

Szinte hihetetlennek tlinhet, de ebben az iddszakban a kzlekedésben érintett
utasok szama mar megkozelitette az évi 13 millio f6t* — tobbségiik egy- vagy
kétfogatt fiakereken (16val hajtott kocsikon, bér- és tarsaskocsikon avagy omni-
buszokon) utazott —, nem meglepd tehat az a tény sem, hogy a fovarosi rendorség
megalakuldsa utan nem sokkal kiadtak a kozlekedés rendjének kialakitasara
vonatkozo szabalyrendeletet. A vasutvonal épitése — miutan 1836-ban a kiraly

2 Engi Jozsef: A kozati kozlekedés szervezési és vezetési vazlata. I1. rész. A 19. szazad végétodl

az els6 vilaghaboruig. Belvedere Meridionale, 12. (2000), 1-2. 115-116.
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vasutépitéseket lehetové tevo torvényt fogadott el — 1844-ben kezdddott meg.
Az els6 vonalat 1846. julius 15-én nyitottak meg Pest és Vac kozott.

A kozlekedésre vonatkozoan eldirt szabalyokat ebben az idészakban kiilon-
b6z06 szabalyrendeletek tartalmaztak, igy a 2228/1884. szamu rendeletet is tobb
mas szabalyrendelet egészitette ki, példaul a szarvasmarhak altali vontatas vagy
a haszonallatok 6nall6 hajtasa targyaban. Avagy a kozlekedés szempontjabol
olyan nagyobb hatasu kérdésekben is, mint a kdvetkezo alfejezetben targyalt
tarsaskocsik (omnibuszok) kozlekedése.

A tarsaskocsik (omnibuszok) kézlekedésének elsd févarosi szabalyozasa:
az 594/1886. szamu kézgyiilési szabdlyrendelet

Az omnibuszok részvétele a kdzlekedésben igen jellegzetes volt a 19. szazadi
Magyarorszagon, a 16 vontatta jarmi, amely tulajdonképpen a mai autébuszok
Ose, meghatarozta a varosi utak latképét. Ekkoriban mar a févaros is kiemelt
beruhazasként tekintett az utak allapotanak javitasara, ami jo hatassal volt a koz-
lekedési eszk6zok tovabbi terjedésére; az utcakdvezéssel, aszfaltozassal a sar
mindinkabb visszaszorult a nagyobb forgalmu kozutakrél,® a forgalom meg-
novekedésével pedig sziikségessé valt az Gjabb szabalyozas, amelynek immar
els6 szamu targya a kezdeti tomegkozlekedési funkciot bet6lté omnibuszokra
vonatkozo szabalyok meghatarozasa volt.

A kozlekedési eszkozok terjedésével és a kozlekedésre hasznalt eszkozok
fajtainak sokasodasaval az omnibuszok jelentdsége a 19. szazad végére csok-
kenni kezdett.

A forgalom ezzel parhuzamosan viszont exponencialisan novekedett, a sin-
palyak mind nagyobb hosszanak kdszonhetden a 1ovasutak lettek a legnagyobb
kapacitasu szallitasi eszk6zok. Emellett pedig mar ebben az idészakban meg-
jelentek az alternativ kozlekedési eszkozok, igy a kerékparok — a 19. szazad
utolso két évtizedében valt altalanosan ismert kozlekedési €s sporteszkdzzé
hazankban —, amelyeknek a kozlekedésben valo részvétele szintén felvetette
a szabalyozas igényét.

3 Pasztor Mihaly: 4 kozvilagitas alakuldsa Budapesten. Budapest, Budapest Székesfévaros

Statisztikai Hivatala, 1930. 83—88.
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A kerékparos kozlekedés fovarosi szabdlyozasa:
a Torvényhatosag 1890/387. szamu szabalyrendelete

A kerékparos kozlekedés szabalyozasaban szintén a févaros volt az Gitt6ré — késdbb
iranyado6 — jogalkoto, Budapest torvényhatdsaga ugyanis mar 1890-ben koz-
gyllésének napirendjére vette a kerékparok kérdését, és — a fovarosi tanacs
el6terjesztése alapjan — szabalyrendeletet fogadott el a témaban.

A fovarosi Torvényhatdsag 387. sz. szabalyrendelete a kerékparral valo koz-
lekedés korlatozasa targyaban példaul a kdvetkezo, a kerékparok (illetve a korban
hasznalatos velocipédek — a mai kerékpar eléfutara — és egyéb kétkereki koz-
lekedési eszkozok) kozlekedési rendbe valo biztonsagos beillesztését szolgald
rendelkezéseket hozta:

— kerékparokra vonatkozo, forgalom alol kivett részek, ilyen volt a jar-
dan val6 kozlekedés: ,,3. §. Jardan, ugyszintén gyalog vagy lovaglé titon
kerékparral kozlekedni nem szabad.”;

— kozlekedésbiztonsagi elbirasok: ,,4. §. A gép cséngetylivel és lampaval
latando el.”;

— relativ sebességhatarok megallapitasa: ,,5. §. A fovaros belteriiletén, ugy
a kiilteriilet népesebb utczain és utain kerékparral (velocipéddel stb.)
kozlekedni csak mérsékelt gyorsasaggal szabad [...]”;

Az 1890-es févarosi szabalyozas utan hét évvel az egész orszagra kiterjedéen
megallapitottak a kerékparos kozlekedés szabalyait — 1897. évi 42.159/VC. szamu
B.M.r. —, késébb mar évenkénti addval is stjtottak a kétkerekiiek hasznaloit.*
Ennek ellenérzésére kiilon szinekkel rendelkezé tablak felhelyezését irtak els.

Hazankban el6szor irtak eld jogszabalyban, hogy a kerékparokat eldl és hatul
ki kell vilagitani. A rendelet megtiltotta a kerékparok vilagitdeszkozok nélkiili
forgalomba hozatalat.

4 Kerékparadordl szolo szabalyrendelet: 308/1899. Kgy. sz. szbr. 1. §.
> Kosa Laszlo: A kozati kozlekedés rendjének szabalyozasa 1872-t6l napjainkig, kiilonds tekin-
tettel Budapestre. Rendvédelem-torténeti Fiizetek, 9. (1999), 10. 77-87.
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A kerékpdaros kozlekedés orszagos szabdlyozasa:
a 42159/1897. szamu BM. rendelet

A m. kir. beliigyminiszter altal f. évi 42.159/V—c. szam alatt a kerékparozas
egységes szabalyozasa targyaban kiadott kdrrendelet alapvetd célja — aho-
gyan az a rendelet preambulumaban is szerepel — orszagszerte egységes
kerékparos szabalyok megalkotasa volt a kozbiztonsag, a kozrend és a sza-
bad kozlekedés elésegitése érdekében. A rendelet a kocsik kozlekedésével
azonos szabalyokat allapitott meg a kerékparokra, az egyértelmi eltérések
figyelembevételével, a haladast a kocsiutakra korlatozta, érdekes modon
a mai modern szabalyozassal 6sszhangban egyes kivételekkel. ,,2. § [...]
A mennyiben a kocsiut rosszasaga a kerékparral valo haladast lehetetlenné
tenné, gy a helyi hatosag kivételesen megengedheti a gyalogutaknak e czélra
valo felhasznalasat [...].”

A szabalyozas egyéb esetekben szintén nagy foku egyezést mutat a févaros
teriiletére megallapitott rendelkezésekkel, e példa alapjan is jol lathato tehat,
hogy a szabalyozas evolutiv (reformképes) modon valtozott, arra nagy torés-
pontok nem jellemzdk, a jogalkotok — legyenek azok akar orszagos, miniszteri
szintliek — tudatosan épitettek a korabbi szabalyokra. Ilyen médon pedig az elsé
KRESZ-torvény megalkotasa felé vezetd ut vizsgalatanak is relevans tapasz-
talatai vannak.

Ket- vagy tobbkerekii automobilok:
a 17902/1901. szamu fékapitanyi rendelet

A kozlekedés fejlédése soran az emberi, majd allati erével hajtott eszkdzok
utan a magyarorszagi utakon — elsé izben a varosi teriileteken — megjelentek
az automobilok. Budapesten 1895-ben jelent meg az elsé automobil, egy-
hengeres, masfél loerés szerkezettel. Megnyitottak az els6 hazai autokeres-
kedést. 1901-ben rendezték meg az elsé automobil-kiallitast Budapesten.
Az 1900-as években a nyugati orszagokban mar megszokottnak szamito
kozlekedési eszkoz csak lassan terjedt el hazank teriiletén, ekozben pedig
a kozlekedési baleset azért tortént, mert a gyalogos nem szamitott ra, hogy
a kozeledd eszkoz nem keriili ki — hiszen az emberi erével hajtott kerékpa-
rok, illetve a lovas jarmiivek esetében ez megszokott volt —, az autovezetd
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pedig nem tudott idejében korrigalni.® A hazai autozas hajnalanak ilyen esetei
és altalaban véve az Gjszerl kozlekedési eszkoz hamar rairanyitotta a figyelmet
a szabalyozas fontossagara.

A motoros jarmivek (autdk, motorok) elsé szabalyozasat Budapest akkori
rend6rfékapitanya, Rudnay Béla a 17902/1901. sz. fékapitanyi rendeletben’
szabalyozta, az alabbi jogkorokkel felruhazva a rendérséget:

— forgalomképesség megallapitasa, forgalmi engedély kiadasa: ,,1. Sze-
mély- vagy teherszallitasra csak oly automobil hozhato forgalomba,
amelyet [...] bizottsag forgalomképesnek nyilvanit, a mely foly szam-
mal ellatatik, a fékapitanysag bélyegzdjével megjeldltetik, és a melyre
vonatkozolag, a bizottsdg véleménye alapjan, a fékapitanysag altal
a hasznalati engedély kiadatik.”;

— vezetdi engedély kiadasa: ,,Automobil vezetésére csakis az jogosult,
aki[...] fékapitanysaghoz folyamodik, a ki a vizsgalo-bizottsagot illetd
dijakat a rendér-pénztarnal letétbe helyezi, a vizsgat [...] bizottsag elott
sikerrel leteszi, és a kinek képesitésérol a bizottsag véleménye alapjan
a fékapitanysag automobilvezetdi jogositvanyt allit ki.”

1901. janius 14-én megtartottak az els6 linnepélyes vizsgat a Varosliget szélén.

A kozlekedés tehat egyre inkabb strukturalddott, az allati hajtasa jarmtivek
utan megjelentek a motorikus jarmiivek, a szabalyozas igénye pedig e jelensé-
gekkel parhuzamosan egyre inkabb ndvekedett abba az iranyba, hogy a kozle-
kedésben részt vevé minden személyre, eszkozre vonatkozoan legyen orszagos
szabalyzas a kozlekedés rendje targyaban. Ez a szemlélet a gépjarmiivezetés
oktatasan tal kiterjedt példaul a gyermekek iskolai oktatasara is a biztonsagos
kozlekedés szabalyairdl. Napjainkban a KRESZ elsajatitasaban sokat segitenek
a KRESZ-parkok, ahol a valodi kozutak kisebb 1éptékii masolataval lehet talal-
kozni. Amint az az el6bbiekbdl kitlinik, a fejlédés e pontja mar hatarozottan
megkovetelte egy altalanos — avagy altalanosnak nevezhetd, annak igényével
fellép6 — szabalyozas elfogadasat.

A hazai folyamatok mellett a nemzetkdzi trend is abba az iranyba mutatott,
hogy a kozlekedésben egységes szabalyokat sziikséges alkotni, a szabalyok
mellett azonban ma mar fontos €s kiemelt jelentdséget tulajdonitunk annak

¢ Boros Jend: Urvezetdk. NOL.hu, 2001. szeptember 5.
7 17902/Fk. 1. 1901. szamu rendelet A székesfévaros teriiletén két vagy tobbkereki, személy-
¢és teherszallitasra szolgalé automobilokkal val kozlekedésre nézve.
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is, hogy a kozlekedésben megjelentek az altalanos (nemzetkozi) hasznalata
jelzések. Ezek egyik els6 megjelenése egy nemzetkozi egyezményhez kotheto.

A gépjarmiivek nemzetkozi forgalmanak szabalyai:
az 1909-es parizsi egyezmény

A hazai szabalyozas alapjait nem csupan a korabbi — telepiilési és orszagos,
egyes eszkozokre kiterjedd — rendelkezések formaltak, hanem azok a nemzet-
kozi hatasok is, amelyek a kozlekedés nemzetkozi jellegéhez igazodva orszag-
hatarokon talmenden kivantak felallitani a kozlekedési rend minimumait.

Ezek soraban az elsé és legfontosabb az 1909-ben, Parizsban, a gép-
jarmiivek nemzetkdzi forgalmanak targyaban megtartott talalkozoé (Convent-
ion with Respect to the International Circulation of Motor Vehicles), amelyen
a résztvevok kozosen elfogadott egyezményben szabalyoztak a kozlekedésre
vonatkozo nemzetkdzi szabalyokat.

Az ekkorra mar tobb orszagban is a kozlekedésre hasonld szabalyokat alkal-
mazo6 felek abban értek el a korabbiakhoz képest jelentds attorést, hogy — nem
kis részben a megnovekedett autéforgalom okan — a forgalom iranyitasara
szolgalo jelzérendszereket jelentd kozuti jelzétablak hasznalataban egyeztek
meg, amelyek egységes utasitasokat adnak a kozlekedésben részt vevoknek
a kovetend6 magatartassal kapcsolatban. Mai szemmel nézve e tablak tekint-
hetdk az elsé (nemzetkozi) KRESZ-tablaknak, a késébbi hazai szabalyozas is
ezeket a jelzéseket vette alapul.

Az 1. abran l-es jelzéssel lathato kozuti jelzotabla az uton talalhato buk-
kanét mint forgalmat lassito, az uton vald latasviszonyokat nehezitd akadalyt
jeldli; a 2-es jelzési tabla az utkanyarulat elsé nemzetkozi jelzésévé valt; a 3-as
jelzéssel ellatott tabla a kdzut és a vasut talalkozasat jelentd vaganykeresztezést
jeloli; mig a 4-es jelzésii tabla a kozutak egymassal valo talalkozasara, vagyis
az utkeresztezésre utal. Ahogyan azt a rovid tablasor is mutatja, a kor technikai
szinvonalahoz illeszked6en a forgalomiranyitd jelzérendszerek elsé példaja
igen sziik korl volt, az 6sszesen négyelemi tablarendszer a leggyakrabban
felmeriil6 kozlekedési szituaciokat rendezte, a hazai szabalyozas nemzetkdzi
kiinduloépontjaként.

174



Az els6 KRESZ —ut az els6 kozlekedési kodexig

‘Annexe D.®.

SIGNAUX D'ODSTACLES.
(Notices with regard to abstacles.)
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(Uneven r;mn (Sharp turn.)
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PASSAGE A NIVEAU

(Level crossing.) (Croes roads.)

1. abra: Az 1909. évi parizsi egyezmény figyelmeztetd tjelzd tabldi
Forras: Convention with Respect to the International Circulation of Motor Vehicles (1909). Online:
https://commons.wikimedia.org/wiki/Category:Diagrams_of warning road signs by 1909

Paris_convention

A gépjarmiivek kozuti forgalmanak szabadlyozasa:
az 57000/1910. B. M. szamu rendelet

A kozutakon valo kozlekedés szabalyozasanak 1910-re mar terjedelmes el6zmé-
nye volt, korabbi — lokalis és orszagos hatokorii — jogforrasok szabalyoztak mar
ekkor a kiilonb6z6 kozlekedési eszkdzokre iranyadd normakat. A gépjarmiivek
megjelenése jelentds valtozast hozott a kdzlekedési viszonyokba: a kor fejlettsé-
géhez képest gyors, nagy, ezaltal veszélyesnek tekintett jarmiivekre vonatkozo
szabalyok megallapitasanak minden korabbinal kiemeltebb jelentdsége lett.
Olyan jogszabalyra volt sziikség, amely orszagos szinten egységesen illeszti be
ezeket a kozlekedési eszkozoket a kozlekedés — akkor mar tobbnyire kialakult
szabalyok szerinti — rendjébe.

Ezt a szerepet toltétte be a m. kir. beliigyminiszter 1910. évi 57.000. szdmu
rendeletével kiadott szabalyzat a gépjarmiivek kozuti forgalmarodl, amely bar
egységes, a kozlekedés minden szerepldjére kotelezd szabalyrendszernek nem
tekinthetd, mégis az els6 KRESZ-szabalyozas legfontosabb elézménye.
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A rendelet praktikus oka az volt, hogy a korszakban lathatéan megnoveke-
dett a kdzuti kozlekedéssel Osszefiiggd balesetek szama — annak ellenére, hogy
a gépkocsik sebessége ekkoriban 20 km/6raban lett maximalizalva, tehergép-
kocsiknal ez az érték 6 km/ora volt —, a trend visszaforditasa érdekében meg-
novelt rendfenntartéi 1étszam novelése pedig nem hozott lathato eredményt.?
Jol érzékelhetd tehat, hogy a kozlekedés biztonsaga nem haladasi sebességtol
és nem is a kozlekedésben részt vevok ellendrzésétdl fiiggott, ezek az intéz-
kedések onmagukban nem jelentettek kell6 védelmet.

A jogszabaly az 1909-ben részes allamként alairt parizsi egyezmény alap-
jain allt, ezenfeliil azonban szamos sziikséges targykort rendezett a kozlekedés
témajan belil. A gépjarmiivek forgalomban valo — sziikebben vett — részvéte-
Iének alapszabalyain kiviil idetartozott tobbek kozott a:

— gépjarmiivek felszereltsége;
— miszaki vizsgalat és annak szabalyai,
— gépjarmi azonositasa (rendszammal valo ellatasa);
— gépjarmiivezetdi vizsga;
— kozlekedés magatartasszabalyai;
jelzétablak.

A jogszabaly rendelkezéseinek mélyebb vizsgalata azt mutatja, hogy a jogal-
koté részletes, preciz szabalyozasra torekedett, amely a megndvekedett auto-
forgalom tovabbi ndvekedését is képes kezelni, egyuttal tobb oldalrdl is meg-
teremti a biztonsagos kozlekedés feltételeit. Az alabbiakban a fenti témakorok
kapcsan hozott szabalyokat mutatom be.

A gépjarmivek felszereltsége

A felszereltség mai szemmel olyan alapvetd kellékekre is vonatkozott, mint
a kormany, a fék vagy a biztonsagos helyben tartast lehetdvé tevd alkatrész
(kézifek). Az 1910-ben megjelent 57.000. szama m. kir. beliigyminiszteri ren-
delet szerint:

8 Major Robert: 4 kozuti kozlekedési balesetek megeldzése, kiilonos tekintettel a renddrség lehe-
t6ségeire és korldtaira. Doktori (PhD) értekezés. Pécs, Pécsi Tudomanyegyetem Allam- és Jogtu-
domanyi Kar Doktori Iskola, 2009. 192-193.
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3. § [...] Minden gépjarmiinek felszerelve kell lennie:

1. megbizhato iranyito késziilekkel, mellyel gyorsan és biztosan lehet kormanyozni;
2. egymastol teljesen fiiggetlen két fékberendezéssel, melyek egyike kozvetleniil a hatsé
kerekekre avagy az ezekkel szilardan 6sszekapcsolt alkatrészekre hasson. Mindegyik
feknek biztos miikodésiinek és olyan hatasosnak kell lennie, hogy azzal a gépjarmi
a leggyorsabban megallithato legyen;

3. olyan szerkezettel, mely a gépjarmiinek meredek helyen hatrafelé csuszasat meggatolja,
az esetben is, ha a fékberendezések elromlananak;

4. egy tablacskaval, mely az alvazat készité céget, az alvaz gyartasi szamat, a motor
erejét (l6erokben), vagy a hengerek furatanak méretét és szamat, valamint a gép 1oketét,
végiil az tires gépjarmii sulyat tiinteti fel.”

A fentieken kiviil tovabbi kotelezé elemeket is megallapit a rendelet, ilyenek
a kovetkezok:

— hatramenetet lehetévé tevo miiszaki felszereltség,

— kiirt,

— elsd és hatso fényszorok.

Ahogyan lathato, a szabalyozas igen alapos, az egyes kotelezé elemekre vonat-
kozé rendelkezés okat is feltiinteti, ezzel egyértelmiivé és konnyebbé téve
a jogalkalmazast és az dnkéntes jogkovetést.

A kozlekedés magatartasszabalyai

A forgalomban vald részvétel kapcsan a jogszabaly néhany alapvetd rendel-
kezést hoz a gépjarmiivekre vonatkozoan. Ilyen példaul a gépjarmi miszaki
megfeleloségének ellendrzése elindulas el6tt (42. §), a maximalis megengedett
sebesség (47. §), amely 3 tonna 6sszsuly alatti jarmiivekre egységesen 25 km/
ora, e felett 20 km/ora volt. (Korabban, 1903-ban a Budapesti K6zti Vas-
palya Tarsasag a zugligeti katasztrofa utan, amelyet szerintiik a talsagosan
engedékeny sebességkorlatozas okozott, javaslatokat tett a sebesség korszerti
szabalyozasara. A Renddri Lexikon 1909-ben hasonld szellemben szabalyozott.
A 194.823/1930 BM rendelet mar 6ranként 40 km-es sebességgel vald haladast
engedélyezett a 3 tonnanal konnyebb jarmiveknek. Megterhelt pdtkocsival
azonban a legnagyobb megengedett sebesség 16 km éranként.)

Az egzakt hatarok kijeldlése mellett a jogszabaly azon eseteket is megalla-
pitja, amikor a haladasi sebességet mérsékelni sziikséges (44. §), az iranyvaltas
helyzeteiben a vezetének jeleznie kellett a szabalyozas alapjan (45. §), ehhez
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kapcsoloddan bizonyos — kiilondsen veszélyesnek itélt — esetekben kiirtot is
hasznalniuk kellett a gépjarmiivezetéknek (50. §). A rend fenntartasanak legne-
hezebb része a renddrségre harult, amelyet gyakran biraltak is ennek kapcsan.

Az els6 KRESZ-torvény: kozlekedési kédex,
a 25000/1929. B. M. szamu rendelet

Az els6 KRESZ-torvény részletesebb elemzése eldtt érdemes dsszegezni azokat
a relevans szabalyozasi elézményeket, amelyeknek a bemutatasat a megel6z6
fejezet és alfejezetei tartalmazzak, és amelyek igy a jelen jogszabaly kiindulé-
pontjanak tekinthetk. Osszességében ezek alapjan elmondhato, hogy a koz-
lekedés rendjének szabalyozasa 1930-ig — a jelen pontban elemzett jogszabaly
kiadasaig — sporadikus volt, szamos jogforras tartalmazta a kovetendé normakat,
azonban egyik sem torekedett az egységes, orszagos szintii és a kozlekedés min-
den szerepldjére iranyado szabalyok megalkotasara. A szabalyok egy része nem
volt orszagos hatalyu; Budapest févarosként élen jart a szabalyok megalkotasa-
ban, magas lakossagszamahoz illeszkedve a forgalomban részt vevok szama is
nagy volt, a hasznalatos forgalmi eszkdzok tipusa pedig szerteagazo, ami az idék
folyaman csak gyarapodott. A szabalyok egy masik része pedig nem a forga-
lom egységes szabalyozasara torekedett, hanem akar kozlekedési eszkozonként
allapitotta meg a kdvetendd magatartasmintakat, igy 1étezett korabban kiilonalld
jogforras az omnibuszok és a kerékparok kozlekedésére is.

Mindezek alapjan levonhaté a kdvetkeztetés, hogy a kozlekedés rendjének
nem volt egységes, onalld jogszabalya, a tarsadalmi igény azonban egyre inkabb
novekedett, ahogyan egyre tobb eszkoz vett részt a kdzlekedésben, egyre tobb
balesetet és kérdéses helyzetet generalva, nem kevés munkat adva ezzel a rend-
Orhatésagnak. Habar a gépjarmiivek forgalomban valo részvételére vonatkozo,
1910-ben kiadott miniszteri rendelet hatalybalépése 6ta szamos kisebb valtozas
tortént a kdzlekedés szabalyozasaban, a kovetkezd jelentés mérfoldkére ezutan
sok évet kellett varni.

Ennek azonban mar torténelmi okai voltak: az . vilaghaboru kitorésével
a téma — mint oly sok mas szakpolitikai teriilet — hattérbe szorult, a vesztes
habort pedig szintén egyéb prioritasokat adott a jogalkotasnak.

Végiil néhany esemény lancolata vezetett el odaig, hogy a szabalyozas kidol-
gozasara lehetdség adodott, amely az arra vonatkozé akarattal is tarsult: 1926-ban
ugyanis a magyar kormany nemzetkdzi szerzédést irt ala Parizsban a kozuti
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kozlekedés és a gépjarmiivek koziti forgalmanak szabalyozasa targyaban.
Az e szerz8dést a hazai jogrendbe beilleszt két torvénycikk® koziil a kozleke-
dés hazai szabalyozasara vonatkozd jogszabaly miniszteri szintii felhatalmazast
adott a kozlekedés altalanos szabalyainak megallapitasahoz. E felhatalmazas
altal johetett 1étre az tigynevezett Kozlekedési Kddex, pontos nevén ,,A m.
kir. beligyminiszternek és m. kir. kereskedelemiigyi miniszternek 1929. évi
25000/1929. B. M. szamu rendelete, a kozuti kozlekedés rendjének és a kozutakon
a kozrend fenntartasanak egységes szabalyozasarol” (az els6 KRESZ-torvény),
amely nevébdl kiindulva — a korabbi jogforrasokhoz képest, azoktdl teljes mér-
tékben eltéréen — egységes szerkezetbe foglalva, a kdzutakat hasznalé minden
szereplére kiterjedve allapitotta meg a kozlekedés szabalyait. A korabbi jog-
forrasokhoz képest tehat nem egy-egy eszkozt, nem lokalisan vagy az orszag
bizonyos utjaira kiterjedden és nem is hirtelen felmeriilt igényeket kielégitve,
hanem atfogdan szabalyozta a kozlekedés rendjét, ezaltal joggal nevezhetd az elsé
KRESZ-torvénynek.

A jogszabaly 1930. januar 1-jén 1épett hatalyba, hét részbdl, kilenc fejezetbol
¢és 123 szakaszbol all, a rendelkezéseket a fiiggelékben abrak és mintak egészitik
ki. A jogszabaly az alabbi struktara szerint épiil fel.

A struktura részletes vazlata alapjan a jogszabaly igen feszes logikat kovet:
a részeken beliil fejezetek, a fejezeteken beliil — nem minden esetben alci-
mek tagoljak a rendelkezéseket, illetve az alcimeket beliil — a mai jogszabaly-
szerkesztési rendelkezésektdl eltérden tovabbi szerkezeti egységek talalhatok,
amelyeken beliil mar a konkrét rendelkezések szakaszai (§) vannak.

A jogszabaly . részének I1. fejezetében a kozlekedés egyes szereplbire vonat-
kozo szabalyokat szereplénként allapitja meg, a kozlekedési eszk6zok mellett
kiilon kitérve a gyalogosokra és a l6val hajtott eszkdzokre is. A 111. fejezet a koz-
lekedés rendjének —a kozlekedés szerepldinek kornyezetét jelentd — szabalyaival
foglalkozik, igymint Gtvonalakkal, jardakkal, valamint témam szempontjabol
kiemelt jelent6séggel a kozlekedési tajékoztato tablakkal és egyéb tajékoztatd
jelzésekkel.

A 1I. rész a kozlekedési eszkozok (vagyis az 1. rész A) alcime) rendel-
kezéseit bontja tovabb, elséként — a IV. fejezetben — a gépjarmivekre, majd

2 1929. évi XXII. torvénycikk a kozlekedés és az atmend forgalom targyaban 1923. évben Genfben

tartott altalanos értekezleten megallapitott okmanyok becikkelyezésérol; 1930. évi XII. torvénycikk
a gépjaromiivek kozuti forgalmanak szabalyozasa targyaban 1926. évi aprilis ho 14-én Parisban
alairt nemzetkozi egyezmény becikkelyezésérol.
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a kiilonleges gépjarmiivekre (példaul mezogazdasagi gépek), ezutan a kdzhasz-
nalata jarmivekre (tdomegkdzlekedési eszkozokre, példaul tarsaskocsik) vonat-
kozo rendelkezéseket allapitja meg. Az V. fejezet a kerékparokra és a kerékpa-
rosokra vonatkozo szabalyokat rogziti, a VI. fejezet pedig ismét az allati erével
vontatott jarmiiveket targyalja. A VIL. fejezet kiilonleges abbol a szempontbol,
hogy az Automobilszakérté Bizottsag feladatait és a kdzlekedéssel kapcsolatos
feladatait egy cim alatt targyalja, igy a gépjarmuivek engedélyeztetésével, for-
galomban valo részvételének vizsgalataval kapcsolatos rendelkezések egy szii-
kebb egységben kaptak helyet, a kozlekedésrendészettel kapcsolatos I11. részben.
Ebbe tartozik még a gépjarmiivezetdi tanfolyamok szabalyait targyald VIIL. és
IX. fejezet, el6bbi a maganszervezésii, utobbi pedig az allami tanfolyamok sza-
balyainak leirasaval.

A 1V. rész — a jogszabaly sziikebb tematikdjan mar tulmutatva — a kozle-
kedésrendészeti hatdsagokat és azok jogkoreit irja le, mig az V. rész a kozle-
kedési szabalyok megsértése esetén foganatosithato biintetd rendelkezéseket
tartalmazza, a VI. részben mar a jogkolliziok elkeriilése végett hatalyon kiviil
helyezett jogszabalyok talalhatok (koztiik tobb, a dolgozatban is elemzett kdzle-
kedési targyt rendelettel), végiil a VII. rész a hatalybalépés szabalyait targyalja.
A jogszabalyt — az ebben az esetben kiemelt jelentéségli — fliggelék és mintak
zarjak. Az alabbiakban a jogszabaly ezen egyes részei és fejezetei koziil mutatom
be a dolgozat tematikajahoz illeszkeddk fobb intézkedéseit.

A kozuti kozlekedés rendjének dltalanos érvényii szabalyai

A fejezet olyan alapvetd rendelkezéseket tesz, mint hogy a kdzutakat mindenki
szabadon hasznalhatja (2. §), azonban csak arra alkalmas jarmiivel. A jogszabaly
1941-es modositasat kdvetden vidéken 1941. julius 6-t6l, Budapesten november
9-t6l 1épett életbe a jobbra hajtas. Magyarorszagon a kdzutakrdl és vamokrol
sz016 1890. évi 1. torvény 107. §-a értelmében ,,minden jarmiivel balra kell haj-
tani, szembejovo jarminek balra kell kitérni, az el6tte haladoknak pedig jobb-
ol kell eléje keriilni”.!'® A Magyar Kozlekedési Kormanyzat 1939 juniusaban
a jobb oldali kozlekedésre valo attérésrol dontott, de a I1. vilaghaboru kitorése
miatt két évvel elhalasztottak. 1941 juniusaban megjelent a beliigyminiszter erre
vonatkozo rendelete. Julius 6-an reggel 3 6ratol 1épett életbe az 01j kozlekedési

10°1890. évi L. torvénycikk a kozutakrol és vamokrol, 107. §.
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rend, Nagy-Budapest és kornyéke kivételével. November 9-én hajnali 3 érakor
mar itt is életbe 1épett a jobb oldali kdzlekedési rend. Négy honap alatt sikeriilt
elvégezni azokat a munkalatokat, amelyek feltételei voltak a hajtasi irany meg-
valtoztatasanak. A jarmiivek vezet6ivel kapcsolatos kovetelmények kozt a jozan-
sagot, illetve a jogszabaly egyéb rendelkezéseinek betartasat jeloli meg.!! Habar
a jogszabaly egy késébbi helyén tételes sebességhatarokat allapit meg, a jelen
részben is ugy rendelkezik, hogy a jarmiiveket olyan sebességgel kell vezetni,
amely a kozlekedésbiztonsagot a leginkabb garantalja—ma ezt igy mondanank,
hogy az utviszonyoknak megfelelden. A kitérés és az el6zés szabalyai kapcsan
értelemszeriien a bal oldali kozlekedés szabalyaihoz illeszkedd rendelkezéseket
allapit meg a jogszabaly.'

Az utkeresztezések és utelagazasok kapcsan a fordulas iveit (jobbra nagy
ivben, balra kis ivben) is szabalyozta a rendelet, illetve széles korben allapi-
totta meg a hangjelzések hasznalatanak kotelezettségét; ennek oka az volt, hogy
a kozlekeddk ebben az idoben még nem voltak megfeleléen hozzaszokva a —
kor technikai szinvonalahoz képest — gyorsan haladé kozlekedési eszk6zokhoz
¢és az egyre nagyobb forgalmu kézlekedéshez. Ebben az idoben még a gépjar-
miivek esetében is nagy szerepiik volt a karjelzéseknek, a vezetok (és a hatésagi
szereplok) ilyen modon kommunikaltak egymassal a kozlekedés soran, ezért
a jogszabaly is részletesen szabalyozza ezeket."

A gyalogosokkal kapcsolatos szabalyozas'® mai szemmel nézve is modern
szemléletl volt, a jardan valo kozlekedés, a gyalogosok tttesten valo atkelése
amodern korral egyezden lett szabalyozva, némi tulszabalyozas is érzédik azon-
ban a gyalogosok egymas kozti kitérése és a csoportos jardahasznalat tilalma
targyaban. Az allatok kozlekedésben vald részvétele kapcsan a jogszabaly
a lovaglast és az allatok hajtasat targyalja roviden,'® a leginkabb egyértelmdi,
védelmet szolgald kotelezések formajaban.

1125000/1929. B. M. szamu rendelet, 4. §.

12.25000/1929. B. M. szam1 rendelet, 5-7 §.
1325000/1929. B. M. szamu rendelet, 8. §.
4°25000/1929. B. M. szamu rendelet, 10—11. §.
15°25000/1929. B. M. szamu rendelet, 19-23. §.
16°25000/1929. B. M. szamu rendelet, 24-25. §.
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A kozlekedési rend biztositasa

A kozlekedési rend biztositasa témakorének a jogszabaly kiilon fejezetet szen-
tel, amelyben targyalja tobbek kozott a f6- és mellékutvonalak rendérség altali
kijelolésének lehet6ségét,'” hasonldan az egyiranyu utak kijeloléséhez'® és a par-
huzamos haladashoz."

A jelen fejezet jellemzden az 6nkormanyzatokra vonatkozo feladatokat is
megallapit, igy példaul jatszoterek 1étesitését és jardak épitését irja eld; a kozle-
kedés rendjének kialakitasat tehat egyrészt a megfeleld szabalyok kialakitasa-
val, masrészt az ehhez sziikséges infrastruktura helyi szinten valo kiépitésével
kivanja garantalni.

Rendori jelzések
A forgalom iranyitasat még a Il. vilaghabort utan is évtizedeken at kézzel, ira-

nyitétornyokboél végezték. Ugy gondoltak, hogy a kizlekeddk jobban betartjak
a szabalyokat, ha rendor feliigyeli 6ket.

2. abra: Rendori jelzések 1.
Forras: A 250.000/1929. B. M. szamu rendelet eredeti illusztracioja

17°-25000/1929. B. M. szamu rendelet, 27. §.
18°25000/1929. B. M. szamu rendelet, 28. §.
19°25000/1929. B. M. szamt rendelet, 29. §.
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A jogszabaly a kozlekedés iranyitasara szolgald, minden kozlekedd szamara
kotelezo jelzések illusztralasat is tartalmazza; a renddri jelzések alapvetéen
ebben a korszakban is a forgalom iranyitasara szolgaltak, a féleg gépjarmiivel
kozlekedk szamara adott utasitasok a kozlekedés rendjét a legtobb esetben
az utkeresztezddésekben tartottak fenn — a jogszabaly szerint ,,ahol a kozleke-
dés rendje megkoveteli”.?® Az iranyitis megvalosulhat fény- vagy karjelzéssel,
a mintak illusztracidja utdbbiakat sorolja fel.

A 2. abra bal oldalan lathat6 karjelzés az ,,Allj!” jelzése, amellyel a rendér
a felé haladé gépjarmiivet készteti megallasra jobb karjanak fiiggéleges fele-
melésével, a legtobb esetben merdleges atmend forgalom okan.?! A jobb oldali
karjelzés a szabad utvonal jelzése, két felemelt karral az Gtkeresztezodések hala-
dasi iranyat mutatja.

3. abra: Rendori jelzések 2.
Forras: A 250.000/1929. B. M. szamu rendelet eredeti illusztracioja

A jogszabaly mintai kozt talalhatod tovabbi rendéri jelzések koziil a 3. abra bal
oldalan lathat6 karjelzés — a megel6z6 jelzéshez hasonldéan — a szabad Utvonal
jelzése, a jelen jelzés azonban nem utkeresztezodésekben, hanem egyéb helyeken
érvényes, ¢s értelemszeriien a jobb kar kinytjtasa vallmagassagban a jobb, a bal
kar kinyujtasa vallmagassagban pedig a bal irdnyba valo haladas lehet6ségét
jeloli.?> Az abra jobb oldalan lathaté jelzés az ives (,,ivben”) fordulas jelzése,

20°25000/1929. B. M. szamu rendelet, 11. § (1) bekezdés.
2 25000/1929. B. M. szamu rendelet, 11. § (4) bekezdés a) pont.
2225000/1929. B. M. szamu rendelet, 11. § (4) bekezdés b) pont.
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ekkor a renddr egyik karjat vallmagassagban vizszintesen nyujtja ki, masik karjat
szintén vallmagassagban vizszintesen elérenyjtja, ezzel jelolve a fordulas ivét.?

Osszefoglalas

Dolgozatomban a hazai kozlekedés irott jogi dokumentumait elemeztem
a 19. szazad végétol az els6 KRESZ-torvényként aposztrofalt jogszabalyig. Az e
korszakot feloleld fejlodési ivrol dsszességében elmondhatd, hogy az automobilok
szamanak novekedésével aranyosan, azzal parhuzamosan a szabalyozas min6-
sége jelentdsen fejlodott, a hazai kozlekedési szabalyozas élenjaro jellegét pedig
tobbek kozt az is bizonyitja, hogy az els6 KRESZ-torvény egy évvel megeldzte
a kozlekedés terén akkor joval fejlettebb Nagy-Britannia hasonlo szabalyozasat
(The Highway Code), amely 1931-ben Iépett hatalyba. A KRESZ a hatalybalépése
utan 16 alkalommal modosult. Kezdetben azonban a kozlekedés szabalyozasa
még nem altalaban véve a kdzlekedés rendjének kialakitasa céljaval tortént: a koz-
utakon viszonylag gyorsan mentek végbe olyan korszakos valtozasok, amelyek
korabban nem voltak tapasztalhatok. A varosokba iranyuld népvandorlas a varosi
lakossagot, igy a kozlekeddk szamat is jelentésen megndvelte, a korabeli tech-
nologiai fejlodés pedig 0j kozlekedési eszkozoket hozott a kdzlekedésbe. Meg-
jelentek a tomegkozlekedési eszk6zok Oseit jelentd tarsaskocsik (omnibuszok),
kerékparok, majd jelentés technologiai ugrasként a gépjarmiivek és a motorke-
rékparok. Mindezen valtozasok — a lakossag és a kozleked6k megndvekedett
szama, illetve a kozlekedésben részt vevo jarmiivek sokasodasa — mellett vagy
éppen azok kovetkezményeiként egyre tobb baleset tortént az utakon, a balesete-
ken kiviil pedig szamos olyan szituacio és bizonytalansag vezte a kozlekedést,
amely egyre inkabb arra sarkallta a jogalkotot, hogy tobb figyelmet forditson
a kozlekedés szabalyozasara. Ezt hivatott segiteni az els6 kozlekedési lampa is,
amelyet 1926. december 23-an helyeztek iizembe Budapesten. A ,villanyrend-
ort” a Nagykorut és a Rakoczi Gt keresztezddésében allitottak fel, a Blaha Lujza
téren, a fovaros egyik legnagyobb csomdpontjanal.

A kozlekedés szabalyozasa a kezdetekkor még a problémak gyors kezelésére
iranyult: az omnibuszok megjelenése utan roviddel kiadtak az omnibuszok sza-
balyozasat elvégezni hivatott rendeletet; hasonléan a kerékparok megjelenéséhez
¢és szabalyozasahoz.

2 25000/1929. B. M. szamu rendelet, 11. § (4) bekezdés c) pont.
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Az els6 KRESZ —ut az els6 kozlekedési kodexig

Orszagos szabalyozas hianyaban a kozlekedés biztonsaganak garantalasa egy
iddszakban a zsufoltabb varosok feladatava valt: Budapest és a nagyobb hazai
varosok is rendelkeztek 6nallo szabalyozassal tobb, a kozlekedést érintd targykor
¢és jarmii vonatkozasaban. Az orszagos szintii, egységes, a kozlekedés minden
szerepldjére kiterjedd szabalyozas azonban a 20. szazadra mar elengedhetetlenné
valt, ezt erGsitette az orszag nemzetkdzi egyezményekben vald részessége is.
A KRESZ szabalyai a legtobb kozforgalommal rendelkezé orszag szabalyaival
sok tekintetben hasonlok vagy azonosak, de nem egységesek! Az Europai Unid
tagallamainak nemzeti eldirasai kozott legalabb 40 kisebb-nagyobb eltérés van
(sebességhatarok, illetve a kozuti jelzések alkalmazasa terén).

Végiil 1929-ben tortént meg a kdzlekedésre vonatkozo szabalyok kodifikalasa
¢és az egységes Kozlekedési Kodexben vald megjelenése.

Az els6 KRESZ-torvény (kozlekedési kodex) —habar e kifejezés abban a kor-
ban még ismeretlen volt — logikus szerkezetben, jarmiivek, okmanyok, jelzések,
hat6sagok €s szamos egyéb logika szerint allapitotta meg azokat a szabalyokat,
amelyek a nemzetk6zi egyezményekhez illeszkedve meghataroztak a kozlekedés
rendjét az egész orszag teriiletén. A szabalyozas mélyebb vizsgalata alapjan kije-
lenthetd, hogy a jogszabaly nemcsak sajat koraban volt ittord, de rendelkezései
maig hatéan érvényesnek bizonyulnak a KRESZ-szabalyozasban.

Id6tallosagat erdsiti meg az 1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a koz-
uti kozlekedés szabalyairol: ,,A kozuti kozlekedés biztonsaga fontos tarsadalmi
érdek. A biztonsagos és zavartalan kozlekedés alapvetd feltétele, hogy a koz-
lekedési szabalyokat mindenki megtartsa és szamithasson arra, hogy azokat
masok is megtartjak. Emellett sziikséges az is, hogy a kozlekedés résztvevoi
elézékenyek és tiirelmesek legyenek egymassal szemben [...]”

A KRESZ valtozasa, a technikai kulttra fejlédése és az egyre Gjabb eszko-
z0k kozott szoros dsszefiiggés van, de sajnos sok esetben a KRESZ tobbéves
késéssel koveti a valtozasokat, nem veszi figyelembe a jelenkor kihivasait. Pél-
daul a jarmiivezetoknek csak 1998 6ta nem szabad mobiltelefont kézben tartva
hasznalni. Az 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) 3. § (2)
bekezdése 1998. januar 1-jei hatallyal vezette be a mobiltelefon hasznalatara
vonatkozo el6irasokat.
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Jogi forrasok

1890. évi L. torvénycikk a kozutakrol és vamokrol

1929. évi XXII. torvénycikk a kdzlekedés és az atmend forgalom targyaban 1923. évben
Genfben tartott altalanos értekezleten megallapitott okmanyok becikkelyezésérdl

1930. évi XII. torvénycikk a gépjaromiivek kozuti forgalmanak szabalyozéasa targyaban
1926. évi aprilis h6 14-én Parisban alairt nemzetkdzi egyezmény becikkelyezésérol

2228/1884. (VI. 30.) BM sz. rendelet

594/1886. sz. kozgytilési szabalyrendelet a tarsaskocsik (omnibuszok) kozlekedésének
elsd szabalyozasarol

A fovarosi Torvényhatosag 1890/387. sz. szabalyrendelete a kerékparrali kozlekedés
korlatozasa targyaban

A m. kir. beliigyminiszter 42159/1897. szamu B. M. rendelete

17902/Fk. I. 1901. szamu rendelet A székesfovaros teriiletén két vagy tobbkerekd, sze-
mély- és teherszallitasra szolgdloé automobilokkali kdzlekedésre nézve

A m. kir. beliigyminiszter 1910. évi 57.000. szamu rendeletével kiadott szabalyzat a gép-
jarmuvek kozuti forgalmarol

A m. kir. beligyminiszternek és m. kir. kereskedelemiigyi miniszternek 1929. évi
250.000/1929. B. M. szdmu rendelete, a kozuti kozlekedés rendjének és a kozutakon
a kozrend fenntartasanak egységes szabalyozasarol

61/2009. (X1I. 14.) IRM rendelet a jogszabalyszerkesztésrol

Convention with Respect to the International Circulation of Motor Vehicles. Paris, 1909
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