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A katasztrofavedelem tlizoltosagi beavatkozasi
tevékenysége, annak eszkozei és koriilmenyei
vasuti baleseteknél

Bevezetés

Véleményem szerint a vilagunk rohamos fejlddése szamos 1j lehetdséget, de kihi-
vast is tamaszt elénk. E kett6sség mindig is megfigyelhetd volt a vilagban. Az 4j
felfedezések, vivmanyok mindig rejtettek 01j veszélyeket is magukban, amelyekre
jabb biztonsagi intézkedések, szabalyok vagy berendezések bevezetése valt indo-
koltta. A tarsadalom igényeinek megfeleld biztonsagi szint csak a helyes egyensuly
megtartasaval lehetséges, hiszen nem csak a biztonsag iranti igény az egyetlen
szempont. A tarsadalmi igények egyensulya szamos szempont szerint alakul,
amelyek kozott megjelennek gazdasagi, joléti, kényelmi és mas szempontok is.
A védelmi szektortol szintén folyamatos fejlédést kovetel e valtozasok kovetése.
Napjaink legismertebb problémai kozott sorolhatok fel a kozlekedés, az aruszallitas
biztonsagi, kornyezetvédelmi és finanszirozasi problémai. Az autogyartd cégek
jelentds fejlodést értek el a karosanyag-kibocsatas csdkkentése és az utasok biz-
tonsaga érdekében beépitett berendezések terén, azonban a kozuti balesetek, illetve
az ezekbdl eredd sériilések és halalesetek szama nem mutat csokkend tendenciat.
Ennek oka meglatasom szerint az, hogy a kozuti forgalom terheltsége jelentdsen
nétt, igy sem a biztonsagi berendezések jelentds fejlédése, sem az uthaldzati
fejlesztések, sem pedig a motorfejlesztések nem tudtak elérni jelentés valtozast
a biztonsag, illetve a karosanyag-kibocsatas tekintetében.

Az EU célkitiizései kozott szerepel, hogy a fent emlitett problémak javitasara
csokkentse a kdzutak terheltségét. Ezért a valasztott témam a katasztréfavédelem
tiizoltdsagi beavatkozasi tevékenysége, annak eszkozei és koriilményei vasuti
baleseteknél. Témavalasztasom oka, hogy a jovében varhato az aruszallitasi folya-
matok jelentds valtozasa, miszerint a kdzuti kozlekedés terheibdl a vasut vallalna
jelentds szerepet. Ez a mentd tlizvédelem szamara is 0j kihivasokat jelenthet
az eddigiekhez képest. A vasuti kozlekedést biztonsagosnak ismerhettiik, és sze-
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rencsére a vasuttal kapcsolatos jelentds karesemények szama is alacsony volt.
Azonban az orszag elavult vasuthalozata és gépparkja, illetve a névekvé fuvar-
feladatok gyakoribb és 0j problémakat vethetnek fel. Ezért érzem fontosnak, hogy
szakmai ismereteimet ndveljem a témaban.

A beavatkozas tényezdi

Dolgozatomban vizsgalni fogom a beavatkozasi szempontbol kiemelt fontossagu
villamos lizemil, illetve hajtasu szerelvényeket. A beavatkozas 1épcsdit sorra véve
megvizsgalom a beavatkozast befolyasolo tényezdket, helyszineket, illetve az eset-
leges megoldasokat, leggyakrabban hasznalt eszk6zoket. A dolgozatomban terje-
delmi, illetve palyaszakaszi tulajdonsagok miatt nem foglalkozom minden kotott
palyas jarmii vizsgalataval. igy kimarad a metro, a villamos, a HEV izsgélata is,
hiszen azok sem vontatasi energiaban, sem palyaszakasz-, sem jarmifelépitésben
nem egyeznek a klasszikus értelemben vett vasuti szallitassal.

Villamos tizemii mozdonyok

A villamos meghajtas Iehetdvé tette, hogy a vontatasi energiat ne a vonat fedélzetén
kelljen megtermelni, igy a mozdony tomege jelentdsen csokkenhetett, mig a telje-
sitménye nétt. Az elsé villamos mozdonyt 1879-ben mutatta be a Siemens a berlini
vilagkiallitason. A villamos mozdonyok kezdetben egyenfesziiltségrol tizemeltek,
¢és a gbzmozdonyok szamara kedvezdtlen helyeken lattak el feladataikat.

Alkalmasak voltak varosias kornyezetben, illetve alagutakban tizemelni. Ekkor
indult meg a villamos meghajtast gépek rohamos fejlédése, ami a mai napig tart.
A villanymozdonyok k6zott megkiilonboztetiink egyen- és valtakozé aramuakat.
Lehetnek also- vagy felsdvezetékes betaplalastiak, mindkét esetben megoldhato
az egy- és tobbfazist rendszer. Beavatkozasi szempontbol a vasuti palyaszaka-
szokon a 25 kV valtéaram jelenti a legnagyobb veszélyt, azonban a jarmi akku-
mulatoraiban tarolt energia is okozhat gondot. A villanymozdonyok kilizemelése
ilyen szempontbol sarkalatos kérdés. A kilizemelés az a folyamat, amely soran
a vontato jarmivet levalasztjak a palyahaldzat energiaforrasarol, sajat folizemi
gépezetét leallitjak, illetve elmozdulas ellen rogzitik.

Ebben a kérdésben volt szerencsém konzultalni Nagy Robert izemmérnokkel,
illetve a MAV Zrt. telephelyvezetjével. Konzultacioinkbol kideriilt, hogy a jelen-

210



A katasztrofavédelem tiizoltosagi beavatkozasi tevékenysége. ..

leg hasznalatban 1év6 villanymozdonyoknal kiilonbozd kitizemelési eljarasok figyel-
heték meg. Beavatkozasi szempontbdl tigy gondolom, két kategoriara oszthatjuk
a kilizemelési eljarasokat. Az egyik eljarasnal a karbantartasi munkak megkezdése
eldtt — és igy a beavatkozas megkezdése el6tt is — foldelérudakkal zajlik a jarma
biztositasa. A masik esetben a jarmii rendelkezik sajat beépitett szerkezettel a jarmii
foldelésére. A régebbi tipusoknal a géptér lehetové tette a foldelérudak elhelyezé-
sét, igy példaul a V43-as és a V63-as jelii mozdonyokon azok el is voltak helyezve,
viszont az6ta ezeket sajnos eltavolitottak. A mar jabb gyartasu és nagy szamban
kozleked6 Flirt villanymozdonyok esetében a gyarté gondoskodik egy beépitett fol-
delési eljarasrol, amely fesziiltségmentesiti, foldeli a szerelvényt, €s alkalmassa teszi
barmely karbantartasi munka elvégzésére, igy a beavatkozasra is. Ennek menete,
hogy a mozdonyvezeto elvégezze a kovetkezo Iépéseket:
— Az aramszed6t a pneumatikavezérld pulton elhelyezett piros kulccsal valasz-
szale.
— A kulcseloszton talalhaté kék kulcsokat a piros kulccsal oldja fel.
— Dugjabe a kék kulcsokat a foldel6 szakaszold kapcsoloba, és oldja ki a fekete
kulcsokat.
— A fekete kulcs elforditasa utan a nagy karral valassza le, foldelje a szerelvényt,
majd vegye ki a zold kulcsokat, és biztonsagos helyen 6rizze meg azokat.

Fontos megjegyeznem, hogy ez a miivelet csak a szerelvény foldelésére szolgal,
nem pedig a felsdvezetékre, illetve csak akkor alkalmazhato, ha a mozdony a sin-
paron marad. A mozdony ekkor szoftveresen kivalasztja, hogy mely miveleteket
végezze el. Ezeken a mozdonyokon a géptér nem teszi lehet6vé, hogy a régi tipust
foldelérudakat elhelyezzék, igy ezeken a szerelvényeken sincsenek. Azonban erre
is van megoldas. A Nagy Zsolttal folytatott értekezéseim soran kideriilt, hogy
az elhelyezési problémara mar van gyakorlati megoldas. Svajci hasznalatban,
azokon a szerelvényeken, ahol helysziikében nem volt megoldhat6 a régi tipusu
foldelérudak elhelyezése, példaul mar rendszeresitett eszkoz a tobb tagbol 6ssze-
szerelhetd vagy teleszkopos kiviteld foldelérid. Példaként megemlithetd a Pfisterer
gyarto altal kifejlesztett 5 tagh foldel6rad! és segédeszkozei.? A kérdéses eszkozok
igy mar akar egy 1 m x 0,3 m-es taskaban is elhelyezhetdk.

! Foldeléshez hasznalhato 5 tagti rudazat (termék: 364 784 001). Lasd: https://catalogue.pfisterer.
com/en/364784001/

2 Foldelés segédeszkdze (termék: 364 845 001). Lasd: https://catalogue.pfisterer.com/
en/364845001/
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1. abra: Balrdl jobbra haladva: Pfisterer 5 tagu foldelorid, a foldelés segédeszkozei, hordozotdaska

Forras: www.catalogue.pfisterer.com

Vasuti palyaszakaszok, helyszinek

Minden kareset eredményes felszamolasahoz elengedhetetlen informacio a hely-
szin pontos meghatarozasa és ezaltal a megkdzelitése. A vasuttal kapcsolatos
karesemények kapcsan azonban egy jelentés problémaba iitkoziink. A vasuti
szelvényezés és annak rendszere eltér a mindennapi €letben hasznalatos hely-
meghatarozasi rendszerektdl és értelmezéstdl. Példaul a vasut altal hasznalatos
megnevezés az ,,AS 426 atjard” szamunkra az ,, XY Uti vasuti keresztez6dést
jelenti. Emellett a vasttvonal gyakran eltavolodik a k6zuttol, és nem minden sza-
kaszon rendelkezik szervizittal a megkozelithetéséghez. A mozdonyvezet6ktol
nem varhatjuk el, hogy az egész orszagban rendelkezzenek helyismerettel. Ezért
a legtdbb jelzés esetében a vastti szelvényezés és jelolési rendszer az elsddle-
ges informacio, amely alapjan meg kellene hatdroznunk a vonulasi Gtvonalat.
Ezzel kapcsolatos javaslatomat a Jelzés és eszkdzei cimii fejezetben taglalom.
A megkdzelithetdség biztositasa hatalmas terhet ro a kozlekedési vallalatra.
Orszagosan a teljes vastthalozat mellett folyamatosan fenntartott szervizutak
halézata koltségben, eszkdz- és emberigényben is tilmutat a vallalat teljesito-
képességén. Gyakran el6fordul, hogy a meglévo szervizutakat maganszemélyek
szabalytalanul lezarjak, beszantjak, vagy csak egyszeriien bendvi a névényzet.
A szervizutak fenntartasa vagy legalabb a kozlekedési vallalat részérdl fenn-
tartott hasznalhat6 adatbazis a megkozelithetdséggel, illetve a jarhatd szerviz-
utakkal kapcsolatban hatalmas segitség lenne.
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A helyszineket csoportosithatjuk nyilt palyas helyszinekre, vasutallomasokra
¢és vasuti atjarokra. A helyszinek soran a biztonsagos és a mentési munkalatok
elvégzésére alkalmas allapot meghatarozasahoz tobb tényezot kell figyelembe
venniink. A biztonsagos helyszin alatt azt értem, amikor mar nem jelent rank
veszélyt sem a forgalom, sem pedig a felsdvezetéki, féiizemi gépezet altal ter-
melt vagy akkumulatorokban tarolt elektromos aram. A fesziiltségmentesités
elvégzésére alkalmas eszkozok, illetve személyzet a vastitallomasokon, vala-
mint az alallomasokon a MAV Zrt. Felsévezetékes Szakszolgalataként® 1étezik.
Az esemény tavolsaga az allomasoktol vagy alallomasoktol tehat meghatarozo,
ha fesziiltségmentesitésre van sziikkség. Az alallomasok kiépitését a palyahalo-
zat vezetékkilométere alapjan hataroztak meg. Vegyiik példaként Jasz-Nagy-
kun-Szolnok megyét. Szolnok allomas nagynak szamit, és van rendez6-palya-
udvara, ez vezetékkilométerben sokkal hosszabb, mint mas vasatallomasok,
palyaszakaszok. Igy a palyaudvar dsszetettsége miatt az alallomasok kozti
tavolsag kisebb.

Tehat példanknal maradva, ha a Szolnoki Hivatasos Tiizolto-parancsnok-
sag (HTP) mikddési teriiletén, a pesti vonalon torténik baleset, akkor Cegléd
és Szajol a két kérdéses alallomas. A két alallomas egymastol megkozelitdleg
50 kilométerre van, tehat 25-25 kilométert kell lefedniiik, illetve vonulniuk.
A tapasztalatok alapjan még igy is altalaban egy oran beliili kiérkezéssel kell
szamolni, hiszen a Szakszolgalat szamara mast jelent a készenlét, illetve a motor-
kocsival vald elindulas, mint egy hivatasos tiizoltonak. A riasztas Budapestrol
a Villamos Diszpécsert6l érkezik, amely koordinalja a Szakszolgalat munkajat.
A Szakszolgalat készenléti vezetdjét értesiti telefonon arrédl, hogy mi tértént,
hol és mit kell tenni. A készenléti vezeté ekkor két megoldas koziil valaszt-
hat, vagy vaganygépkocsival, vagy személy-/kisteherautdoval siet a helyszinre.
Azonban az ezekkel valo elindulas komplikaltabb, mint azt varnank. A vagany-
gépkocsival valo elindulashoz kérni kell egy kapacitasigény-felhasznalo szamot,
illetve a motort készre kell jelenteni — tehat hogy melyik mozdonyvezetd, milyen
motorkocsival, milyen személyzettel, hova indul —, hiszen a vasuti kozlekedés
biztonsaga miatt sziikség van ezen adminisztraciokra. Az elindulds még igy
is a forgalomtdl fligg, hiszen vannak szabalyok, mint a térk6z,* amelyet még
ilyen esetben sem lehet megszegni. Az elindulésra a forgalmi szolgalattevd ad

3 A feljogositod szervezet altal megbizott szervezet, amely a fels6vezetéki berendezések kortiil-
hatarolt részén felsdvezetékes villamos izemi munkat végez.
4 Térkoz: két vonat kozott minimalisan tartando kételez6 kovetési tavolsag.
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engedélyt. Ennek Osszetettsége miatt altalaban a személyautot/kisteherautot
valasztjak. Ennek menete, hogy a Szakszolgalat felveszi a menetlevelet, bepakolja
a gépjarmibe a foldelérudakat, illetve a sziikséges eszkozoket, kitolti a menet-
levelet, majd elindul, azonban nem rendelkezik megkiilonboztetd jelzéssel, igy
minden, a forgalombol ad6do késedelem jellemz6 a vonulasara. Altaldban még
igy is a személyautd/kisteherautd a gyorsabb, idedlis esetben a kiérkezés keve-
sebb mint egy ora alatt megtorténik.

Ezaltal a Felsovezetékes Szakszolgalat kiérkezési ideje még igy is jelentésen
kedvezObb, mint az orszag tobbi részén. Mas szakaszokon ez a tavolsag a tobb-
szOrose is lehet, elnyujtva a kiérkezési id6t.

A vonulasi utvonalat ennek megfelelden kell meghataroznunk, és lehetd-
leg mar a jelzés vétele soran az ennek megfeleld informaciokat gytjteni kell.
Megkozelitési s fesziiltségmentesitési szempontbdl is altalaban az allomasok
a legkedvezobbek. Legtobbszor konnyen megkdzelithetdk, illetve rendelkeznek
az elektromos levalasztas targyi és személyi feltételeivel. A sorban masodik
a vasuti atjaro, amely a kozuttol relativ rovid tavon beliil megkozelithetd (maxi-
mum 100-200 méter), azonban egy esetleges elektromos levalasztas a tavolsag
fiiggvényében elhizodhat. A harmadikok a sorban a nyilt palyas események,
amelyek gyakran egyaltalan nem rendelkeznek szilard utburkolata megkdzelit-
hetéséggel, illetve a szervizutak is gyakran jarhatatlanok, vagy le vannak zarva.
A fesziiltségmentesités idébeliségét itt is a tavolsag hatarozza meg.

Jelzés és eszkozei

Napjainkban a bajbajutottak telefonon, illetve személyesen is kérhetnek segitséget.
A vészhivasokat, az eurdpai unios egységnek megfeleléen, a 112-es hivoszamon
tehetik meg. A 112-es hivoszam az orszag két Hivasfogado Kozpontjabol (HIK)
arégionak megfelelében csorog. A HIK megkezdi a hivo kikérdezését és az adatlap
kitoltését az elére meghatarozott séma alapjan. A kikérdezés utan az informacios
adatlapot megkiildi a sziikséges szervezethez, legyen az mentdszolgalat, kataszt-
rofavédelem vagy rend6rség. A miiveletet azonban megszakitja, ha a jelzés tartal-
mabol kideriil, hogy robbanasveszély vagy életveszély all fenn. Ebben az esetben
haladéktalanul kapcsolja az illetékes szervezetet. Ha az esemény tobb szervezet
részvételét igényli, akkor lehetdség van a hivast konferenciabeszélgetésben foly-
tatni. A kérdezési sorrend ilyenkor a mentdszolgalattal kezdddik, a katasztrofa-
védelem, majd a rendérség szakembereivel folytatodik.
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A mddszer jelentdsége, hogy a beszélgetést egyszerre mind a harom szervezet
hallja, igy bizonyos alapvetd informaciok (példaul cim, esemény) mar rogton
a beszélgetés elején kideriilnek mind a harom szervezet szamara. Ez azt ered-
ményezi, hogy mind a harom egy idében hozzajut alapvetd informaciokhoz, igy
megkezdheti a sziikséges cselekményeket, a riasztast.

Sajat szakteriiletiinknél maradva a jelzés vétele soran a Megyei Miiveletira-
nyitas szamara az informatikai rendszer és szamos kisegit6 szoftver és pro-
tokoll all rendelkezésre. Ez alatt a szamitogép-alapu online rendszert, a Pajzs
programot, a térképes szoftvereket, a veszélyes anyag beazonositasara alkalmas
és egyéb adatbazisokat értem. A protokoll alatt pedig a rendelkezésre all6 jogsza-
balyokat, mint a 21/2019. szami BM OKF intézkedés 1. melléklete, a Miiveleti
Terv (MT), a Tlizoltasi és Miszaki Mentési Terv (TMMT).

A vasti balesetek helyszinének és lehetdleg a megkdzelithetdségének megha-
tarozasaban nagy szerepet jatszik a miiveletiranyito tapasztalata és ratermettsége.
A DOMI, illetve annak Térinformatikai rendszere segitséget nyujthat.

A 64/2017. MAV utasitas 4.4.3-as fejezete® elbirja az esemény jelentésé-
hez a pontos helyszin meghatarozasat, allomason a valté szama, a peron, mig
nyilt palyén a szelvényszam ¢és a szolgalati hely alapjan. A DOMI feliileten van
lehetdség a térképen a vasuti szelvényezés megjelenitésére a pontos beazonosi-
tashoz, azonban a tapasztalataim alapjan ez még mindig nem elegendd segitség
a vonulas soran, hiszen a szelvényszamozas nem egy cim. A szereken elhe-
lyezett GPS-navigacios rendszerek nem kezelik a szelvényszamozast, azonban
a GPS-koordinatakat igen. Javaslatom, hogy a riasztasi lapon lehetéség szerint
jelenjen meg a GPS-alap( helymeghatarozas is, mert az segitséget nyijthat mar
a vonulas kozbeni tajékozodas, illetve a megkdzelithetdség felderitésében is.

Riasztads és eszkozei

A jelzés vétele utan a kovetkezo 1épcsé a riasztas. A riasztast a Megyei Mive-
letiranyitas a beérkezo Pajzs-adatlap, illetve a HIK altal kapcsolt vagy kozvetlen
segélyhivas alapjan rendeli el. A miiveletiranyité az informaciokat folyama-
tosan értékeli, akar mar a konferenciahivas kozben, €s amint elegendd infor-
macid all rendelkezésre a riasztashoz, végre kell hajtani. A riasztasi fokozat

5 64/2017. (IX. 01. MAV Ert. 23.) EVIG sz. utasitis A MAV Magyar Allamvasutak Zrt. Miiszaki
mentési és segélynyujtasi utasitasanak kiadasarol.
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meghatarozasaban a TMMT, illetve a faabra, valamint a tiizoltastaktikai utasitas
nyujt segitséget.

,,A riasztas soran az alabbiakat kell meghatarozni:

— ariasztasi fokozatot, figyelemmel az 1. fiiggelékre és a mindenkor hata-
lyos, a tlizoltastaktikai és miiszaki mentési miiveleti eldirasokat tartal-
maz6 BM OKF bels6 normakban foglaltakra;

— ariasztott szereket;

— az esemény pontos cimét;

— az életveszélyt;

— alétesitmény nevét, az esemény rovid leirasat, jellegét (tlizeset, miiszaki
mentés), sziikség szerint a megkozelitési Utvonalat;

— akarhelyszinen 1év6 egységek kozotti kapcsolattartas soran hasznalhatd
EDR csatorna szamat;

— ariasztas idejét;

— amegkilonboztetd jelzés hasznalatat vagy mell6zését.”

A megyei milveletiranyitas a Pajzs rendszeren tovabbkiildi a riasztasi adatlapot
a HTP-re, ahol a HTP ligyeletese nyugtazza, majd végrehajtja a riasztast, tehat
felhivja az allomany figyelmét a riasztasra, lizemelteti a riasztasi fény- és hang-
jelzést, illetve kinyomtatja a riasztasi lapot. Vannak tiizoltésagok, ahol a riasztas
mar automatikusan torténik a riasztas beérkezésére. Mindkét esetben a szerre
beosztott tiizoltok felveszik a védofelszereléseiket, és elfoglaljak a helyiiket
a gépjarmiifecskendén. A szer parancsnoka magahoz veszi a riasztasi lapot,
majd két percen beliil elindul az egység.

Fontosnak tartom megemliteni ebben a fejezetben az Onkéntes Tiizolté Riaszto
Alkalmazast (OTRA). A mér a Jelzés és eszkozei fejezetben felvetett problémékra
megoldast jelenthet az OTRA alkalmazasa. Az alkalmazas eredetileg az OTE-k
riasztasara lett kifejlesztve, azonban még nekiink, hivatasosoknak is segitséget
nyyjthat. A miikodésének alapja a Pajzs altal e-mailben kiildott riasztasi lap, amelyet
az alkalmazas folyamatosan figyel, és annak beérkezése esetén a regisztralt tagok
késziilékén riaszt, megjelenit térképesen és szovegesen. Ennek elonyei, hogy gya-
korlatilag a zsebembe érkezik a riasztasi lap egy automatikusan megnyilé Google
Maps-feliilettel. Az alkalmazas a Pajzs altal kiildott helyinformaciokat GPS alapjan
veszi at, igy a megjelolt szelvényszam, fout esetén kilométerszelvény, kiilteriilet
esetén névtelen utak, mezdgazdasagi teriiletek navigalhato helyszinné valnak,

©  21/2019. szamt BM OKF f6igazgatoi intézkedés.
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amit az OTRA el is végez, és a helyszinre kisér minket. Lehetdség van a helyszin
pontositasara is, pontatlan cimmeghatarozas esetén az elsének kiérkezo egység
egy gombnyomassal jelezheti a kiérkezését, vagy pontosithatja a helyszint, hogy
atovabbi egységeket mar az altala meghatarozott koordinatakra navigalja a rendszer.

A riasztas eszkozei:

— Pajzs, illetve szamitogépes rendszer;

— nyomtatod;

— stabil, illetve mobil EDR-radio;

— a,hangos”, tehat hangszorok, riasztasi lampak;

- OTRA.

Felderités és eszkozei

Kiérkezésiinket kdvetéen megkezdddik a felderités, amelynek alkalmasnak kell
lennie:
,,a) az adott és a varhatd helyzet felmérésére,
b) a helyes megoldas megvalasztasara és a sziikséges feladatok meghata-
rozasara,
¢) a tlizoltas egyes szakaszai soran felmeriilé specialis feladatok megol-
désara,
d) a beavatkozok biztonsaga érdekében a sziikséges dvintézkedések meg-
hozatalara.”’

A fent emlitett sorok megvalaszolasahoz szamos tényezét kell figyelembe ven-
niink. Els6ként a karhelyszin biztositasa érdekében meg kell gy6zédniink az aram-
talanitas allapotarol. A fesziiltségmentesités sarkalatos kérdés a témaban, hiszen
25 kV fesziiltség jellemz6 a legtobb esetben. Ha a fesziiltségmentesités 6t 1épcsdje
nem teljesiilt, akkor a megkozelitési tavolsag felderités soran sem lehet 2 méter-
nél kisebb, a munkalatokat pedig nem lehet megkezdeni. A vasuti felsdvezeték-
rendszer Osszetettsége megneheziti és idében elnytjthatja az aramtalanitast.

A felsévezetéki rendszer mellett el kell végezni a mozdony fesziiltség-
mentesitését, hiszen a legtobb esetben rendelkezik akkumulatorral. A személy-
kocsik a mozdonyrdl kapjak a taplalast leveg6 és elektromos energia tekintetében.

7 39/2011. (XI. 15.) BM rendelet a tiizoltosag tiizoltasi és miiszaki mentési tevékenységének

altalanos szabalyairol.
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A személykocsik vezérlési arammal vald ellatasa torpefesziiltségen mitkodik
ugyan (70—110 V), azonban az aramerdsség magas, igy konnyen kart tehet
eszkozeinkben, vagy sériilést okozhat. Az akkumulatorok levalasztasa ebbdl
a szempontbdl is fontos, hiszen az akkumulatorok egyenfesziiltsége ritkan, de
elérheti a 1,5 kV-ot.

Fel kell deriteni a személymentés sziikségességét, szamat, elhelyezkedését
és a lehetséges mentési modokat. Vasuti baleset esetén fel kell késziilni a nagyobb
létszami mentendd személyekre. Jelentésen nagyobb eré- és eszkdzigénye
lehet egy tomeges balesetnek, a tlizoltosag és a tarsszervek részérdl egyarant.
A mentendé személyek tomeges jelenléténél az elsédlegesen kiérkezd egysé-
geknek nem lesz lehetéségiik, hogy egyszerre minden mentendd személyen
segitsenek. A sorrend meghatarozasahoz figyelembe kell venni a ment6szolgalat
véleményét.

Figyelmet kell forditani a rakomanyra, az esetleges veszélyes anyag jelen-
1étére utalo tablak, barcak informacioira. Ezek felderitése mar tavolrol meg-
kezdhet6 taveso segitségével. A veszélyes anyagot jelzé tablak, barcak vagy
a fuvarokmanyok alapjan el kell végezni a veszélyes anyag beazonositasat.
Az azonositas soran segitségiinkre van a szereken elhelyezett SIX, VAX konyv,
illetve radion keresztiil a miiveletiranyitd. Amennyiben anyagkifolyas, szét-
szorodas lathato, akkor fel kell tarni a lehetséges kovetkezményeket, tiiz- vagy
robbanasveszélyt. A kiszabadult veszélyes anyagok terjedésében, észlelésében
gazérzékeld, hékamera, illetve szélsebességmérd miiszerek lehetnek a segit-
ségiinkre. A gazérzékeld informaciot nyujt szamunkra a tlizveszélyes gazok
koncentracidjarol a levegében. Ennek megfelelden kijeldlhetjiik a veszélyes,
atmeneti és biztonsagi zona hatarait. A hékamera segitségével megtudhatjuk
az anyagok homérsékletét, és vékony fall, de nem atlatszo tartalyokban tarolt
folyadékok szintje valhat lathatova, illetve gazok terjedésérdl adhat informaciot,
azonban figyelembe kell venniink, hogy ennek alapja a hémérséklet-kiilonbség.
Ennek megfelelden kell eljarnunk.

A biztonsagos beavatkozashoz a forgalom elterelésérol, leallitasarol is meg
kell gy6zddniink, hiszen tovabbi baleseteket idézhetiink eld. Figyelmet kell for-
ditanunk tagabb kornyezetiinkre is, mint mas légvezetékek, feliiljarok, aluljarok
védelmére.

A felderités terjedjen ki a rakomany esetleges elmozdulasara, sériilt vagonok
elhelyezkedésére, illetve a sériilésiik mértékére is, valamint a teriilet biztositasa
érdekében a teriilet lezarasara, forgalomelterelésre, -korlatozasra.

A felderités eszkozei:
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— tavceso;

— gazérzékeld (Drager X-am 2500, Altair 4XR);

— hdékamera (Drager UCF 6000-8000, MSA Evolution 6000);
— szélsebességméro;

— lézeres héméro6;

— térerddetektor;

— EDR-radié;

— vilagitoeszkozok.

A beavatkozas elékészitése és eszkozei

A beavatkozas elokészitése az ahhoz sziikséges feltételek megteremtését jelenti.
Elsdsorban a helyszin biztositasara van sziikség a munkalatok megkezdéséhez.
Intézkedni kell a kozlekedési vallalat f6-menetiranyitojanak értesitésérdl, illetve
a sziikkséges szakemberek és egységek, koztiik a kdzlekedési tarsasag baleset-
elharito egységének helyszinre rendelésérdl. Sziikség esetén a helyszint zart
teriiletté kell nyilvanitani, illetve sebességkorlatozast kell bevezetni a szakaszra.
A mentend6 személyek nagyobb 1étszama esetén a mentési sorrend meghataro-
zéasahoz ki kell kérni a mentdszolgalat vagy orvos véleményét.

A fesziiltségmentesitéshez mindenképpen szakember segitségét kell igénybe
venni. A felsdvezetéki rendszer aramtalanitasa a szakaszold kapcsold kikapcsolasa-
val kezdddik. A levalasztas torténhet az lizemiranyitd kozpontbdl tivmiikodtetéssel,
az allomasrol tavmiikodtetéssel vagy a helyszinen. Tehat akar egy telefonhivassal
elérhetd, hogy a teljes palyaszakasz lekapcsolasa megtorténjen. Ez a 1épés azonban
még csak a levalasztas a fesziiltségmentesités 1épései koziil. A tavmitkodtetésii
visszakapcsolodast megakadalyozd berendezés a kapcsoloszekrényben talalhato,
azonban a fesziiltségkémlelés, a foldelés rovidre zarasa és az elhatarolas mas beren-
dezésektdl csak a helyszini foldelérudak elhelyezésével valosithatdo meg.
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Szigetel 6k /

2. abra: Vonali felsévezeték-rendszer

Forras: a szerz szerkesztése

A munkavezeték és a tapvezeték egyarant lizemi fesziiltség alatt all. Kétvaganyt
palyan a tapvezetéket a masik vagany munkavezetéke helyettesiti. A munkaveze-
ték fesziiltségmentesitése soran nem biztos, hogy a tapvezeték fesziiltségmentes
allapotba kertil. Ha valamelyik fels6vezeték leszakad, olyan elemek is fesziiltség
ala keriilhetnek, amelyeknél ez nem tizemszeri. Ilyen esetben a szerelvényt még
mentés céljara sem szabad megkozeliteni a fesziiltségmentesités elott.

Fontos, hogy zarlati leoldas esetén a rendszer a tartalék aramkorrdl egyszer
automatikusan visszakapcsol, illetve a pontos helyszin behatarolasahoz a disz-
pécser is visszakapcsolhatja az aramot.

Ezért Iényeges megjegyezniink, hogy a fesziiltségmentesités csak akkor
tekinthetd elvégzettnek, ha a helyszin két oldalan felhelyezték a foldelérudakat,
illetve errdl irdsos igazolast kaptunk a szakembertol.

A foldelérudak vasutallomasokon, illetve a kozlekedési vallalat Fels6veze-
tékes Szakszolgalatanal vannak elhelyezve. Ebbdl kovetkezik, hogy jelenleg
az aramtalanitas kérdése nagyban fiigg a baleset helyszinétdl, hiszen ha az eset
tavolabb van az allomastol vagy a fesziiltségmentesitést végzo szakszolgalattol,
a mivelet idoben elhtizodhat.
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Véleményem szerint tanulsagos, hogy a V43-as és a V63-as sorozatu villany-
mozdonyokon el volt helyezve a foldeldrad, illetve a mozdonyvezetd ki volt
képezve a szakasz levalasztasara. Habar ezeknél a mozdonyoknal ennek karban-
tartasi okai voltak, hiszen a mozdonyvezetdnek képesnek kellett lennie az aram-
szed6 csapok cserélésére. Beavatkozasi oldalrol azonban hatalmas elény lehetne,
ha a mozdonyvezetdk, akik elséként szereznek tudomast a bajrol, képesek lenné-
nek arra, hogy elvégezzék a szakasz fesziiltségmentesitését. A f6-menetiranyitot
értesitve, illetve az aramtalanitast, a mozdony kitizemelését,® tovabba a sze-
relvény stabilizalasat elvégezve a mozdonyvezetd a beavatkozas és a mentés
megkezdésére alkalmas helyszint teremthetne még az egységek kiérkezése eldtt,
hogy a beavatkozas fennakadas nélkiil folyhasson.

A fesziiltségmentesités ellendrzésében a szereken elhelyezett térerddetektor
lehet segitségiinkre. Habar a miiszer 0,4 kV fesziiltségre van kalibralva, az ellen-
Orzésben hasznos informaciét nyujthat.

Vasuti balesetnél a helyszin megkdzelithetésége a leggyakoribb hatraltatd
tényez4. Akar vasuti keresztezodésben, vasutallomason vagy nyilt palyan tor-
ténik az esemény, jellemzd, hogy a fecskend6tol jelentds tavolsagra kell végre-
hajtani a mentést, ami nagy idéveszteséget okoz.

C—
Y = A szerviz(t és az esemény
tavolsaga

Szervizut

X = Akozut és az esemény
/ tavolsaga
N\

3. dabra: Megkozelitési tavolsagokat szemléltetd abra

Forras: a szerzd szerkesztése

8 A folizemi gépezet teljes leallitasa és halozatrol levalasztasa.
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A szervizut sok id6t és energiat sporolhat meg a beavatkozoknak, azonban ez nem
mindig all rendelkezésre, illetve annak meglétérdl mar vonulas kdzben tudomast
kell szerezni, hogy az esetet a megfeleld iranybol kozelithessék meg az egységek.
Ha nem all rendelkezésre szervizut, akkor a fecskend6 felallitasi helye, illetve
a karhelyszin kozotti tavolsag konnyen 100-200 méter f61¢ nyulhat, jelentds id6-
késedelmet okozva. Ahogyan a 3. dbran is lathato, még egy személyauto és egy
vonat baleseténél is jellemzd, hogy a felszerelések helyszinre mozgatasa vagy
1étszamban, vagy idében von el eréket a beavatkozastdl, hiszen a jarmivek sta-
bilizalasa, a vagasi, feszitési miiveletek és a mentés szamos eszkozt igényelnek.
Erre megoldast jelenthet, ha olyan esetekhez, ahol a megkdzelitési nehézségek
feltételezhet6k, mar a riasztassal egy idoben intézkediink jo terepjard képességii
er6gép készenlétbe helyezésérdl vagy riasztasardl, hogy azzal kedvezébb pozi-
cidba szallithassuk a sziikséges erdket és eszkozoket.

Fontosabb eszkozok:

— alatétek, ékek;

— Holmatro V-strut stabiltamasz;

— spanifer, racsni;

— boja;

— veszélyt jelz6 tabla.

A beavatkozas és eszkozei

Elsédleges és legfontosabb feladatunk az életmentés, azutan kovetkezik az anyagok
kifolyasanak, szétszorodasanak megakadalyozasa, a mar kifolyt, kiszorodott anya-
gok tovabbterjedésének megakadalyozasa, a felborult, sériilt jarmiivek mentése.

A felsévezetékek hitelt érdemld aramtalanitasa és a stabilizalas utdn meg-
kezdjiik a mentendé személyek mentését az orvos vagy a menték véleményét
figyelembe véve.

A gordiilékeny egytittmiikddés érdekében legalabb alapszinten érdemes ismer-
niink a mentdszolgalat altal hasznalt gyakorlatot, karhelyi infrastrukturat, illetve
kifejezéseket. Tomeges baleset esetén az elsddleges kiérkez6 egységek elé tarul
egy helyzet, ahol jelent6sen tobb az elvégzendd feladat, mint amennyit a relativ
rovid, tehat eredményes idon beliil meg tudnak oldani. Ebben az esetben segit
a triazs €s a szervezett egytittmiikodés.
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Az ,,arany ora”

Statisztikak alapjan a sulyos sériiltek ellatasa soran az id6 rendkiviil meghata-
roz6. Megfigyelhetd, hogy azoknak a sériilteknek, akik a baleset bekdvetkezésétol
szamitott egy oran beliil a végleges ellatast nyujtd korhazba keriilnek, jelentdsen
jobb a felépiilési és tulélési esélyiik. Ezekben az esetekben kevesebb az intenziv
osztalyon toltdtt napok szama, illetve kedvezobb a szovédmények ¢és a teljes fel-
épiilés esélye. Az ,,arany 6ran” beliil érdemes megkiilonbdztetniink a ,,platina tiz
perc” fogalmat. Ez a fogalom az Gjraélesztés esélyeit vizsgalja szintén tapasztalati
alapon. A fogalom alapjan a sikeres jraélesztés esélye minden perc késlekedéssel
10%-ot romlik. Eppen ezért példaul az Egyesiilt Kiralysagban a nemzetkozileg
elfogadott 15 perces kiérkezési idot levitték 8 percre.

Véleményem szerint e két bemutatott fogalom jol kihangsulyozza, hogy az élet-
mentés mint elsddleges és legfontosabb feladatunk soran milyen fontos szerepe
van az idének.

A tridazs (triage)

A triazs olyan kivalasztasi és rendszerezési folyamat, amelyben siirgdsségi ella-

tast igényld allapot esetén a lehetd leggyorsabban értékelik a beteg allapotat,

kiilonos tekintettel a vezetd panaszok sulyossagara. A triazskategoridba soro-

lasnak a célja, hogy a beteg allapotanak megfeleld ellatasi szint valosuljon meg

az emberi és egészségligyi eréforrasok lehetd legkedvezdbb elosztasaval.
Kategoriak:

1. tablazat: Triazskategoridk és jelentésiik

T2 T3

folyamatos
ellatés

Forras: a szerzd szerkesztése

A tridzsolasi folyamat és a megfeleld mentési sorrend meghatarozasa az egyik
alappillére annak, hogy a lehetd legtobb embert menthessiik meg. Eppen ezért
a katasztrofavédelem altal szervezett Disaster Medic-képzés hozzajarul ahhoz,
hogy a két teriilet kozos munkaja még eredményesebb lehessen. Karhelyszini
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munkavégzés tekintetében jelentds kiilonbség a két szervezet kozott a védo-
eszkoz hasznalata. Amint azt a mentészolgalat tomegeskarhely-kezelési elja-
rasrendje is tartalmazza, a mentészolgalat karhelyparancsnokanak meg kell
gy6zdédnie arrol, hogy a helyszin biztonsagos-e, miel6tt elrendeli a teriileten
a munkavégzést. A védOeszkozok és a jogszabalyi hattérbeli kiilonbségek miatt
a vasuti baleseteknél konnyen kialakulhat a karhelyszinen olyan teriilet, ahol
a tlizoltosagnak egyediil kell megoldania, hogy a mentend6 személyek a men-
tészolgalathoz eljussanak.

Karhelyszini infrastruktira

A gordiilékeny és eredményes beavatkozas szempontjabol meghatarozo a karhely-
szini feladatok csoportositasa és teriileti kiosztasa annak érdekében, hogy a tarsz-
szervek kozos munkaja egymas akadalyozasa nélkiil, 6sszhangban folyhasson.

Habar a felderités soran a zonak és a munkapontok kijellése idealis esetben
kozosen, konszenzus alapjan zajlik a tlizoltoésag karhelyparancsnoka és a ment6-
szolgalat karhelyparancsnoka kozott, fontos, hogy részben ismerjiik a tarsszerv
karhelyszini eljarasrendjét és munkafolyamatait, hogy a sajat munkankkal egyitt
a beavatkozas igazan eredményes lehessen (4. és 5. abra).

Atmeneti zéna Biztonsagi zéna

<T3 _

A mentd Bejarat
= parkoldhelye
]
= A sériiltek
¢ gyUjtéhelye
<
<
x .

Elszallitasi
pont

4. abra: A mentdszolgalat karhelyszini infrastruktirdja

Forrds: a szerz6 szerkesztése
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<< << Atmeneti zéna Biztonsagi zona
=z =
O O
N N
—_ »
8 L Bejarat
s =
wn
N
=<
oc
|_
Tartalék képzése
Az eszkozok
gy(jtéhelye % “‘
5 méter bl g
2 A tormelék
10 méter gyUjtéhelye

5. abra: A tiizoltosag karhelyszini infrastrukturdja

Forras: a szerzd szerkesztése

A karhelyszini infrastrukturat a felmért helyszin tulajdonsagai szabjak
meg. A munkavédelmi szempontboél vett veszélyforrasok alapjan elkiilonit-
hetjiik a teriileteket és a munkapontokat. A mentdszolgalat szempontjabol
biztonsagosnak itélt karhelyszinre a mentdszolgalat szakemberei is be fognak
hatolni, és a helyszinen kezdik meg a triazs-, illetve a helyszini ellatasi felada-
tokat.

A masik pillér a gyors, szakszeri €s hatékony beavatkozas. Ebben a szakasz-
ban a sériiltek miel6bbi szabadda tétele a feladatunk. A mentdészolgalat és a tiiz-
oltosag tevékenysége ebben az esetben nem hatarolhatd el egymastol élesen sem
idében, sem helyileg. A vagas, kiemelés folyaman kell hogy torténjen a lég-
utak, a nyaki gerincszakasz és a keringés biztositasa, valamint a gyogyszerelés.
Ez a szemlélet azonban tovabbi feladatokat r6 rank, ugyanis a mentdszolgalat nem
rendelkezik a tiizoltosaghoz hasonlé védofelszerelésekkel. Feladatunkat tehat
ugy kell végezniink, hogy a karhelyszin a szamukra is biztonsagos maradjon.

Tapasztalatok

Amint azt mar emlitettem, sikeriilt felvennem a kapcsolatot a 2008-as Monori-
erdén tortént baleset elsOnek kiérkezé karhelyparancsnokaval. Interjut
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készitettem Péntek Csaba tii. szazadossal. Az interju, illetve a kapott anyagok
alapjan igyekszem az eddig rendelkezésre allo tapasztalatokat hasznositani.
Megallapitast nyert, hogy a vagasi, feszitési munkalatokra az akkori Lukas GO3T
hidraulikus kombi feszitévagok, illetve Holmatro feszitévagok csak részben
voltak alkalmasak, valamint hogy tovabbi tiizolto-szakfelszerelések hianyat
tapasztaltak. A munkalatokat nagyban megnehezitette a vasuti kocsikra jellemz6
anyagvastagsag.

A munkalatokat nagyban megkonnyitheti, ha rendelkezésre allnak specialis
eszkozok, példaul:

— miiszaki mentdallvany;

— specialis hidraulikus vagoeszkoz (példaul Weber Cutter C 100-31, 6. abra);

— fapadlok, alatétfak;

— hidraulikus feszit6hengerek;

— ipari rezgbfiirész (orrfiirész).

6. abra: Weber Cutter C 100-31
Forras: www.weber-rescue.com/en/feuerwehr/hydraulische-rettungsgeraete/sondergeraete/sch-

neidgeraet-c-100-31.php

A vasuti kocsikbol valdé mentésnél egyéb, a szokvanyostol eltérd veszélyforrasok-
kal talalkoztak a beavatkozast végzok. A személykocsikban tobb helyen talalkoz-
tak a vagasi munkak soran a szigetelés alatt futd vezetékekkel, csovekkel. A 1ég-
vezetékekben 10 bar nyomas uralkodik, ami az atvagas soran balesetveszélyes
lehet. A szigetelés tobbnyire iveggyapot, amely a kiszabadulasa soran indokoltta
teszi a légzésvédelmet poralarcok formajaban, illetve az archoz jobban illeszked6
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munkavédelmi szemiiveg hasznalatat. A mozdony sajat akkumulatorparkjanak
levalasztasaig a személykocsik fltd-, vezérldvezetékeiben torpefesziiltség,
azonban magas aramerdsség uralkodik, amely karosithatja eszkdzeinket vagy
jelenthet balesetveszélyt. A tapasztalatok tiikkrében, amennyiben a személykocsik
szerkezetének komolyabb megbontasara van sziikség, lehetdleg intézkedni kell
az lizemi levegd leengedésérdl, illetve az akkumulatorok levalasztasanak ellen-
Orzésérol.

Az eszkozhattérben azdta jelentOs fejlodés tapasztalhatd, beleértve az emlitett
hianyt jelent6 felszerelések némelyikét. A vagasi, feszitési, emelési, biztositasi
munkakat korszeriibb feszitd-vagd berendezésekkel végezziik, amelyekhez
a legtobb fecskenddn mar tartozék a feszitéhenger. A stabilizalas teriiletén is
fejlodést értiink el az alatétek, stabil tamaszok, rogzitdeszkozok terén, amelyek
szintén mar egyre inkabb szamitanak alaptartozéknak a fecskendékon. Emellett
szamos kiegészitd berendezés all rendelkezésiinkre, mint korongos roncsdara-
bolé (gyémantkorong), orrfiirész, pedalvago, csészoritd, résnyito eszkozok. igy
véleményem szerint megallapithato, hogy a jelenlegi eszkdzhattér alkalmasabb
a gyors, szakszeri ¢és hatékony beavatkozas elvégzésére.

Az utomunkdlatok és eszkozei

A 6/2016. (V1. 24)) BM OKF utasitas 2. melléklet 4.6.1. pontja’ pontosan
fogalmaz az utdmunkalatokkal kapcsolatban. ,,Az utomunkalat soran a sériil-
tek kiemelése utan a jarmiive(ke)t a vastti palyarol, atjarobol el kell tavolitani,
a forgalmi akadaly megsziintetésében kozre kell miikédni.”

Az utbmunkalatokban a kozlekedési vallalat balesetelharitd egysége vallal
jelent6s szerepet. Az egység vezetOje a szakmaihelyreallitas-vezet6."® A mun-
kélatok egyiittmiikodésben, féként a vasit eszkozeivel folynak. A MAV Zrt.
vasuti-k6zuti miszaki mentési és segélynytjtasi egységei és telepitési helyei
a 2. tablazatban lathatok.

®  6/2016. (V1. 24.) BM OKEF utasitas a Tiizoltas-taktikai Szabalyzat és a Miiszaki Mentési Sza-
balyzat kiadasarol.

10 A rendkiviili esemény helyszinén az egyes szakmai (palya, jarmiibiztositas, biztositoberende-
z¢s, személyszallitas, tavkozlés, felsdvezetéki berendezés, arufuvarozas, veszélyesaru-fuvarozas,
kornyezetvédelem, a szolgaltatohoz tartozoé miiszaki elharitas, vegyi elharitas) tevékenységeket,
helyreallitasi munkakat iranyito vezetd, a szolgaltaténal miiszakielharitas-vezeto.
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2. tablazat: A balesetelharito egységek telephelyei

Kivonulasi

Telepitési hely Baleseti segélynyujté egységek felsorolasa 1étszam meg-
hatirozasa

— koziti-vasuti segélynyjtd6 UNIMOG gépjarmi 616

1. Ferencvaros (KVSU-01) 115
— MD-603 vasuti segélynyujtd daruszerelvény

. .. |- RABA kozuti segélynyujté gépkocsi 6 6

2. | Szekesfehérvir | i 1o 5) vasiiti segélynytits daruszerelvény + 6

3 Szolnok — vasuti segelynyu]t(? gzerelyvenyﬂ ] ) 6 f(:
— KRC-1220 sor vasuti segélynyujto daruszerelvény +2 £6

4. Miskolc — vasuti segélynyujto szerelvény 6 6

5. Debrecen — RABA kozuti-vasti segélynyijto gépjarmii 6 16

6. Szeged - TATRA k9zut1 §§gelynyujt? gépjarmii 6 6
— vasuti segélynyujto szerelvény

7. Dombovar — vasuti segélynyujto szerelvény 6 6

3. Szombathely - TATRA k9zut1 §§gelynyujt9 gépjarmil 6 6
— vasuti segélynyujto szerelvény

0. Zéhony - vas?t} segfr:lynylrl].t(,) szerelv?ny (no,rmal nyom,ta\,/u) 6 16
— vasuti segélynyujto szerelvény (széles nyomtavi)

Forras: Horvath Hermina: A MAV Zrt. miiszaki mentési és segélynyuijtasi utasitasa és a miiszaki
mentéseknél hasznalt eszkozok és szakfelszerelések attekintd értékelése. Hadmérnok, 11. (2016),
1. 115-124.

A balesetelharito egység eszkozei:
— wvastti daruk: MD-605 (60 t), MD-1253 (120 t), KIROW KRC-1220 (150 t);
— Dbaleset-elharité jarmi (KVSU-01);
— vasuti segélyszerelvény;
— autogén hegeszto (dissous, oxigén);
— hegesztotrafo;
— lancfiirész, korongos roncsdarabolo;
— aramfejlesztok;
— Lukas hidraulikus emel6 (elektromos meghajtassal);
— fogasléces emeld (HEVER).
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Osszefoglalas

Dolgozatomban a katasztréfavédelem tiizoltdsagi beavatkozasi tevékenységét,
annak eszkozeit és koriilményeit vizsgaltam vastti baleseteknél. A beavatko-
zas tényezo6it harom f6 dimenzién keresztiil vizsgaltam, ugymint szabalyo-
zottsag, eszkozhattér és informacio. Feltevésem, miszerint a katasztrofavéde-
lem megfelel a kihivasoknak, tigy gondolom, teljesiilt. Megallapithato, hogy
a katasztrofavédelem szabalyozottsaga alapjan a beavatkozok magabiztosan
végezhetik egyértelmiien megszabott feladataikat. A katasztrofavédelem kelld
mennyiségii, mindségli erdt és eszkozt tart készenlétben a felmeriild feladatok
megoldasahoz. Nagy fejlodés tapasztalhatd a technikai hattérben mind a gép-
jarmiiparkot, mind az eszkozoket tekintve. Ugy gondolom, a beavatkozasi
képességeink is jo iranyba boviiltek az egészségiigyi vonal meghonositasaval
és fejlesztésével.

Vizsgaltam, kategorizaltam a vasuti jarmiiveket, helyszineket. Megfigyel-
hetd, hogy a jarmuvek, szallitott aruk, anyagok, palyaszakaszok tulajdonsagai
rendkiviil sokrétli ismeretet kivannak a beavatkozoktol. Véleményem szerint
az oktatasi anyagaink bovitése indokolt lehet. Torekedtem sorra venni a beavat-
kozoi allomanyt érd veszélyeket, amihez konzultaciok soran szerzett tapasztalati
informaciokat is felhasznaltam. Ugy értem, hogy a vasuti kozlekedés sajatossagai
miatt, annak baleseteinél végzett beavatkozasok soran szamos nehezité koriil-
mény meriilhet fel. Ezek megoldasaban nagy szerepet jatszanak a térinforma-
tikai eszk6zok és rendszerek, adatbazisok nyujtotta lehetdségek, amelyeknek
a folyamatos boviilése jo iranyt mutat.

Dolgozatomban kitértem az id6 fontossagara a beavatkozasok soran, amibdél
kitiinik, hogy az esetleges fesziiltségmentesités okozta késedelmek ronthatjak
a beavatkozas sikerességét.

Ugy vélem, munkam soran sokat tanulhattam a témaval kapcsolatban, és sza-
momra sok 01j informaciohoz juthattam hozza, amelyek soran tovabbi fejleszthetd
javaslatok fogalmazodtak meg bennem.

Javaslataim:
— A fesziiltségmentesitési protokoll vizsgalata, illetve a foldeléshez sziik-
séges eszkozok elhelyezése a vasuti kozlekedési eszkdzokon.
— A helyszin pontositasa érdekében torekedni kell a jelzés vétele soran
a szelvényszam meghatarozasara.
— Az OTRA alkalmazasa, illetve a ,,MiniPajzs” tovabbi fejlesztése.
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— Amennyiben a jelzésbdl feltételezheté annak indokoltsaga, akkor mar
a riasztassal egy idében intézkedni kell megfeleld terepjard képességii
er6gép készenlétbe helyezésérdl/helyszinre rendelésérdl.

— Specialis, a vastti kocsik vagasara alkalmas hidraulikus eszk6zok elhe-
lyezése, legalabb kozépkategorias mentdszereken és regionalis mentd-
szereken.

— A tlizoltésagi egészségligyi vonal szinten tartasa, fejlesztése.

Felhasznalt irodalom

Horvéth Hermina: A MAV Zrt. miiszaki mentési és segélynytjtasi és utasitasa és a miiszaki
mentéseknél hasznalt eszkdzok és szakfelszerelések attekintd értékelése. Hadmérnok,
11. (2016), 1. 115—124. Online: http://hadmernok.hu/161 12 horvathh.pdf
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21/2019. szamt BM OKF féigazgat6i intézkedés, 1-es melléklet Szabalyzat a miiveletira-
nyitas és riasztas rendjérdl
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