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A II. vilaghabor( utani gyarmati logisztikai rendszer
Indokinaban

Bevezetés

A logisztika kifejezés napjaink egyik kulcsszava. Lehet sz6 a logisztikarol mint inter-
diszciplinaris tudomanyagrol, amely az ellatasi lanc hatékonysagat kutatja, vagy abban
az értelemben, mint alkalmazott logisztika, amely ténylegesen az ehhez kapcsolddo folya-
matok végrehajtasaval foglalkozik, vagy érthetiink a kifejezés alatt gondolkodasmodot
is, amely barmilyen mas teriiletre atiiltethetd mint szemlélet és torekvés a hatékonysagra.
Akarmelyik értelmezését is vessziik, az atfogo terminusba mindegyik beletartozik.

Az atfogo kifejezésbe és a logisztika értelmezésébe beletartozik ennek a tudomany-
agnak a specializacioja is, amely egy masik tudomanyteriilettel egyiitt alkot egészet.
Ilyen példaul napjaink népszerii e-logisztikdja, amely a szamitastechnikat és a logisz-
tikat o6tvozi. A teljesség igénye nélkiil, szintén ilyen teriilet példaul a citylogisztika is:
a varosfejlesztést, varosvédelmet, s6t még a kornyezetvédelmet is 6tvozi a logisztikai
folyamatokkal. Szintén interdiszciplinaris tudomanyag a katonai logisztika, amely a kato-
nai miiveleteket és a logisztikai tamogatast kapcsolja Ossze.

A katonai miiveletek és a logisztika 6sszefonddasa gyakorlatilag egyidés magaval
a hadviseléssel. Az évszazadok soran nem mindig ezzel a kifejezéssel illették az ellatasi
folyamatokat, de mindig részesei voltak a katonai miiveleteknek is valamilyen forma-
ban. Elég, ha csak a hatékonysagra vald torekvésre gondolunk, és mar lathatjuk is, hogy
a logisztikanak kulcsszerepe van a sikeres hadmiiveletek megvivasaban, hiszen a harcban
sz6 szerint élet-halal kérdése a megfeleld ellatas, és nem csupan anyagi kdvetkezményei
lesznek az ellatasi lancban bekdvetkezett zavarnak vagy hianyossagnak, mint a civil
logisztika esetében.

A 20. szazad masodik felének egy meghatarozo eseménye, €s egyben a Il. vilaghabo-
rut kovetd kétpolusu vilag kialakulasanak egyik mérfoldkove az Indokindban megvivott
Dien Bien Phu-i csata volt. Minden 6sszecsapas lefolyasaban nagy szerepe van az ellatas
milyenségének, és ez ebben az esetben sem volt masként. Azonban ahhoz, hogy megért-
siik a Dien Bien Phu falu melletti volgyben és az ezt 6vezd magaslatokon lezajlott folya-
matokat, kulcsfontossagti elébb a francia indokinai logisztikai rendszerre vetni néhany
pillantast. A tanulmany, egy tagabb kutatas részeként, erre tesz probat, amikor is — egy
rovid torténelmi bevezetdt kovetén — vazolom fdleg a francia, és a kiegyensulyozottsag
érdekében, a Viet Minh logisztikai rendszert is az 1945 és 1954 kozotti idoszakban.

Ezek a délkelet-azsiai konfliktusok, és kiilondsen a haboruk aszimmetrikus elemei
napjaink barmely COIN- (counter insurgency, felkelésellenes) miiveleteihez fontos tanu-
saggal jarhatnak. A tanulmany szorosan beleillik a hazai hadtudomény kutatasi feladatai
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kozé€ is, hiszen a magyar hadtudomanyi kutatasban, oktatdsban és alkalmazasban vezetd
szerepet betdlté munkacsoport tobbek kdzott a multidiszeiplinaris kutatasi szemléletet
hangsulyozza, és az aszimmetrikus konfliktusok kutatasat kiemelt fontossagunak tartja.!

A hadtorténelemben szamos példajat latni a logisztika kulcsszerepének. Egyrészt, mar
az Okortol kezdve foglalkoztak a tudomanyag kutatoi logisztikai kérdésekkel, Szun-Cétol
kezdve napjainkig. Masrészt pedig katonai vereségek — vagy a masik oldalrol nézve:
fényes gydzelmek — sokasaga illusztralja a logisztika fontossagat. A kora tjkorban pél-
daul a torok csapatok akcioradiusza, amely az ellatasi lancuk maximalis kiterjedését
is jelentette, nagyban meghatarozta az eurdpai hadmiveleteiket és hazank sorsat is.
Ugyan a Perjés Géza altal megalkotott akcioradiusz-elméletet* nem minden torténész
fogadja el, de logisztikai szempontbol észszerii és hiheté magyarazatot ad a kora tjkori
torok Iépésekre.* Nagy hadvezérek esetében pedig elég csak Napodleonra gondolnunk,
aki koranak legnagyobbjaként mégis alabecsiilte az oroszorszagi hadjarat logisztikai
igényeit. Az idoben napjaink felé kozelitve, a 20. szazad masodik felének egyik ilyen
meghataroz6 epizddja az elsé indokinai haboru. Az egész haborura jellemzd volt az ella-
tasi lanc kulcsszerepe, a két szemben all6 fél alapvetden kiilonbozo logisztikai rendszere,
¢és az ebbdl adodo gondok, illetve lehetdségek.

Indokina torténelmi kontextusban

A bevezet6 gondolatokat kovetden, az indokinai logisztikai rendszerek teljes megértésé-
hez mindenképpen sziikséges egy rovid dsszefoglalasa az altalanos politikai és katonai
helyzetnek Indokinaban, amihez pedig elengedhetetlen néhany szot szolni a térség tor-
ténelmérdl is. A teljes folyamat atfogod elemzéséhez sziikség lenne még katonafoldrajzi
bemutatasra is, de a tanulmany logisztikai témaja miatt erre most csak utalas talalhato.

Vietnam mint orszag els6 irasos emlitése Kr. e. 208-bol szarmazik, amikortdl kezdve
a mai Vietnam északi és kdz¢épso teriiletei kinai fennhatosag alatt alltak tobb mint
1000 évig.* Természetesen a vietnami nép tobbszor is fellazadt kinai elnyomoi ellen
az évszazadok soran, és fiiggetlenségi vagyuk, valamint a gerilla-hadviselésben szerzett
elso tapasztalataik ezekre az id6kre nyulnak vissza. A leghiresebb ezek koziil a legendés
Trung névérek lazadasa, amelyre Kr. u. 40-ben keriilt sor, és akik eltizték a megszal-
lokat — bar ez rovid életl fiiggetlenség volt, hiszen csupan két év mulva erdsebb északi
szomszédjuk Ujra elfoglalta 6ket. A ndvérek, ahogy egy késobbi mitikus néi hés Trieu Au
is, ongyilkossagot kovettek el, és, ahogy napjainkban, ugy a 20. szazad kdzepén is, a sza-
badsag martir hdseiként emlékeztek rajuk. Vietnam végiil Kr. u. 967-ben lett fiiggetlen,
bar még ekkor is a kinai csdszar vazallusai maradtak. Vietnam kozépkori torténelmének

' Boda Jozsef et alii: Fokusz ¢és egytittmiikodés: A hadtudomany kutatasi feladatai. Honvédségi Szemle,

144. (2016), 3. 3—-19.

,»A hatosugar, az akcioradiusz a hadseregek miikddésének hatara, melyet mozgasuk sebessége, az utan-
potlas és a hadjaratra rendelkezésre all6 id6 szab meg”. Perjés Géza: Mohdcs. Budapest, Magvetd, 1979. 79.
3 Er6s Vilmos: A Mohacs-vita. Magyar Szemle, 1ij folyam 23. (2017), 5-6.

4 Stanley Karnow: Vietnam: A History. New York, Penguin Books, 1997. 111.
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jeles epizddja volt, amikor a Viet Minh gerilldk 6sei haromszor is visszaverték a mongolok
tamadasait, és 1278-ban egy haromszazezres tamado erét futamitottak meg.’

Az orszag egyik ,,aranykorat” a Le-dinasztia uralkodésa alatt érte, amely bar néha
viszontagsagos volt, de 1788-ig tartott. Az dket 1802-t6] kovetd Nguyen-dinasztia egye-
sitette az orszag 3 nagy tartoméanyat — Tonkint (vagy més nevén Béic B¢), Annamot
(Trung B) és Kokinkinat (Nam B9) —, és 6k kezdték el modernizalni az orszagot,
valamint épitették ki az elsé kereskedelmi kapcsolatokat az europai orszagokkal, koz-
tiikk Franciaorszaggal.® A francia—vietnami kapcsolatok a 17. szazadig nyulnak vissza,
és tobbek kozott a francia jezsuita hittéritok legnagyobbjanak, Monsignor Alexandre
de Rhodes-nak kdszonhetd, hogy a vietnami nyelv a latin dbécét hasznalja. Ez a francia
kapcsolat végiil meghatarozonak bizonyult, amikor a Nguyen-dinasztia késébbi, elzar-
kozasparti €s modernizacioellenes vezetdi megprobaltak a katolikusokat és a kiilfoldi-
eket eltizni. Tobb mint 130 000 katolikus vallast egyén esett aldozatul ennek 1827 és
1856 kozott.” Az ildozott keresztények védelmére a franciak elfoglaltak Saigont 1859-ben,
majd 1863-ra egész Kokinkinat uralmukba hajtottak.

Természetesen a vietnamiak az eurdpai gyarmatositok ellen is lazadtak, de a felke-
lések 1945-ig nem hoztak eredményt.® A franciak igyekeztek az orszagot modernizalni,
tamogattak a kereszténységre valo attérést, €s az iskolarendszert is atalakitottak Paul
Doumer irdnyitasa alatt. Mindezek az intézkedések gylimolesdzé gyarmatot hoztak
létre szamukra. Ahogy maga Doumer, Indokina fékormanyzdja mondta, ,,Vietnam erds
szervezettsége, a pénziigyi és gazdasagi rendszere €és minden ereje a francia presztizs
érdekében van felhasznalva”.’ Sajnos ami Franciaorszag presztizsét névelte, az semmi-
vel sem szolgalta a rizsfoldeken kemény fizikai munkat végz6 vietnami foldmivesek
érdekeit, kiilondsen, amikor Doumer a gyarmat koltségeinek fedezésére még jobban
megadoztatta annak lakéit. Ezeket az allapotokat nagy ellenszenvvel nézték a vietnami
értelmiségiek, koztiik egy idealista fiatal szocialistaval, Nguyen Sinh Cunggal, a késObbi
felvett nevén Ho Si Minh-nel. Ho az allapotokat szatirikusan igy irta le: ,,Az igazsagossag
alakjanak olyan rossz utazasa volt Franciaorszagbol Indokinaba, hogy a kardjan kiviil
mindenét elvesztette.”'® Hasonloan gondolkodo tarsaival Ho megalapitotta az Indokinai
Kommunista Partot 1929 juniusaban Hongkongban, hogy a vietnami filiggetlenségért
ktizdjenek.!! A TI. vilaghdboru azsiai kitorésekor, és a késébbi hadi események soran,
a csaszari japan csapatok konnytiszerrel gyozték le az indokinai francia helytartokat,
ahogy tették ezt Mal4jfoldon a britekkel, vagy éppen Holland Kelet-Indiaban a hollan-
dokkal. Az, hogy egy azsiai hatalom végre legy6zte az eurdpaiakat, nem keriilte el Ho
figyelmét sem, de képes volt ezen feliilkerekedni, és atlatni a teljes helyzetet. ,,A japan

5 SKarnow (1997) i. m. 112.

¢ A pocket guide to Vietnam. Washington, D. C., United States Information and Education, Department
of Defense, 1971. 13.

7 Bernard. B. Fall: Last reflections on a war: Bernard B. Fall’s last comments on Viet-Nam. New York,
Double Day and Company Inc., 1967, 44.

8 Karnow (1997) i. m. 119-126.

® Karnow (1997) i. m. 127.

10" Karnow (1997) i. m. 134.

I Karnow (1997) i. m. 136.
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invazi6é meggyorsitotta és kiforrotta tette a haboru eldtt is fennallé fliggetlenségi torek-
véseket. Némelyek japanellenesek és nyugatellenesek is lettek, de voltak, amelyek csak
az egyik” — irja Daniel Moran tobbek kozt a vietnami mozgalomra is utalva.'

Kommunista elvtarsaival Ho Si Minh megalapitotta a Viet Nam Doc Lap Dong
Minh (magyarul Liga Vietnam Fiiggetlenségéért) szervezetet, amelyet roviden csak
Viet Minh-nek neveztek. A Viet Minh népszeriisége ugrasszeriien novekedett, hiszen
célul azt fogalmaztak meg, hogy ,.felszabaditsdk az orszagot a francia—japan elnyomas
alol, amely az egész népet elnyomja; a nemzet felszabaditasat mindennél elorébb kell
helyezni...”® A Viet Minh azonban nemcsak politikai téren er6s6dott, hanem Vo Nguyen
Giap tabornok vezetésével harcosai egyre nagyobb tapasztalatot szereztek a dzsungel-
harcban és a gerilla-hadviselésben is. A dzsungelben megbuvo és japan utanpotlasi
Gitvonalakat tamad6 Viet Minh-harcosok még az Egyesiilt Allamok tAmogatasat is
elnyerték. A Stratégiai Szolgalatok Hivatala (Office of Strategic Services — OSS) —a CIA
elédje — segitette a harcukat utanpotlas biztositasaval. Természetesen a koreai habort
kirobbanasa és a McCarthy szenator altal az 1950-es években inditott, kommunistagyanus
személyek elleni ,,boszorkanyiild6z¢és” utan a korabbi OSS-iigynokok megprobaltak ezt
az iddszakot eljelentékteleniteni. A japanokkal szintén szemben all6 kinai erék ellenben
oriiltek a Viet Minh altal biztositott hirszerzési adatoknak, és fényképek bizonyitjak, hogy
OSS-iigynokok tényleg talalkoztak magéaval Ho Si Minh-nel is. A belpolitikai szintéren
jol kihasznalta ezt a Viet Minh, és a népnek mint az egyetlen haboru utani kormanyzo
erd adtak el magukat.* A II. vilaghabora vége ténylegesen azt hozta, hogy a Viet Minh
volt az egyetlen komoly katonai eré Indokinaban, és Ho Si Minh nem habozott ezt
a lehet6séget kihasznalni.

A sikeres augusztusi forradalmat kdvetéen 1945. szeptember 2-an Vietnam kikialtotta
fiiggetlenségét a Ba Dinh téren, Hanoiban. A torténelem késdbbi alakuldsat ismerve
némileg ironikus, hogy az Egyesiilt Allamok Fiiggetlenségi nyilatkozatat is idézte, de
a szabadsag eszméje mellett arra is figyelmeztette a jelen 1évo hatalmas tomeget, hogy
ezt a szabadsagot meg kell majd védenitik. ,,A teljes vietnami nép kész, hogy megmoz-
gassa minden szellemi és fizikai erejét, hogy felaldozza é€letét és értékeit azért, hogy
megvédje fliggetlenségét és szabadsagat” — szonokolta Ho Si Minh, az jonnan alakul
Vietnami Demokratikus Koztarsasag elndke.”> A Viet Minh készen allt fegyveresen is
felvenni a harcot az idokozben a gyarmatukra visszatéro, €s a gyarmati igazgatast tjra fel-
allito franciak ellen. A japanokat lefegyverzo kinai erdk kivonulasanak érdekében — akik
Vietnam északi részét szalltak meg a szovetségesek 1. vilaghaborus egyezményei alapjan
addig, amig a kozigazgatas vissza nem allt a haboru elotti kerékvagasba — Ho pragma-
tikus politikusként beleegyezett a franciak visszatérésébe. A vietnami nép a kinaiakat
még a franciaknal is kevésbé kedvelte, és ezt Ho is tudta.'”® Ho Si Minh és a franciak

12° Daniel Moran: Wars of national liberation. London, Cassell and Co., 2001. 80.

13- Khac Vién Nguyen: The long resistance (1858—1975). Hanoi, Foreign Languages Publishing House,
1975. 93.

14 Edward Doyle — Samuel Lipsman: Setting the stage. Boston, Boston Publishing Company, 1981. 179.
15" Doyle—Lipsman (1981) i. m. 104.

16 Karnow (1997) i. m. 142.

234



A TI. vilaghébort utani gyarmati logisztikai rendszer Indokinaban

hosszas targyalasba kezdtek, azonban a vietnami fél engedékenysége ellenére sem jutottak
kielégité megoldasra, igy a mar 1945 o6ta meglévo fegyveres szembenallas és komplex
biztonsagi szituacio 1946. december 19-én nyilt habortba csapott at, amely egészen
1954. augusztus 1-ig tartott, és az els6 indokinai haboru néven valt ismertté.

A szemben all6 felek logisztikai rendszerei

A Dien Bien Phu-i ostrom ¢€s a franciak indokinai vereségéhez vezetd ut csak akkor
érthetd meg teljesen, ha megvizsgaljuk az ellatasi rendszereket, amelyeket a szemben
allo felek — a francia gyarmati erék és a Viet Minh — mitkodtettek. Bar vezet6i dontések
¢és egyéb adottsagok is nagyban befolyasoltak a harcok kimenetelét, az egyik legmeg-
hatarozébb tényezo az ellatsi lanc volt.

Mind logisztikai, mind hadéaszati szempontbol két részre lehet felosztani az elsé indo-
kinai haborut. Az els6 része 1946-t6l (gyakorlatilag inkabb 1945-t6l) 1950-ig zajlott.
1950 eldtt mindkét fél abszolut korlatozott haborit vivott, gerilla-hadviseléssel a Viet
Minh, és a gerillaellenes miiveletekkel a franciak részérdl. Ez nagyrészt a kommunista
egységek korlatozott eréforrasainak volt kdszonhetd, hiszen utanpotlashoz nem tudtak
csak igy hozzajutni. A francia expedicids csapatok részérdl pedig az anyaorszag anyagi
gondjai, a haborus karok helyreallitasara forditott 6sszegek korlatoztak a lehetosége-
ket Azsiaban. Az alacsony intenzitasti hadviselés természetesen alacsony intenzitasu
logisztikat is vont maga utan, amely egyik fél rendszerét sem terhelte meg. Ez alapjaiban
valtozott meg 1950-t61 kezdve.

A habort masodik szakasza az 1950 és 1954 kozotti id6szak, amikor a Viet Minh-erék
mar a kommunista Kina tdmogatésat is élvezték. A kinai polgarhdboru végével, 1950-re
a kinai kommunista csapatok elérték a vietnami—kinai hatart, és kozvetlen kapcsolatba
léptek déli elvtarsaikkal. A hadviselés tekintetében ez oriasi valtozast hozott, a miiveletek
nagysaga ¢s szama is nagysagrendekkel novekedett, de ami jelen esetben a legfontosabb,
az a logisztikai sziikségletek hatalmas novekedése. A gépesités €s az infrastruktura terén
ekkor abszolut a franciak tiinnek fejlettebbnek, de ez hibas elgondolas. ,,A kiilsé szemlélo
hibazhat, ha ugy gondolja, hogy a francia utanpdtlasi és szallitasi rendszer sokkal jobb,
mint a Viet Minh-¢” — hangsulyozza Ronald H. Spector, az indokinai amerikai befolyas
kutatéja, majd hozzateszi: ,,Valojaban ennek a forditottja volt igaz, hiszen az utakhoz
kotott francia utanpotlast szallitd konvojok, a maguk tobb szaz, rajtatitéseknek kitett
kamionjaival, sokkal sériilékenyebbek €s kevésbé rugalmasak voltak, mint a primitiv Viet
Minh ellatasi szolgalatok.”"” Tehat 1athato, hogy a technikai f6lény, kiilonsen a habort
els6 szakaszaban a francidknal volt, de a hadszintér sajatossagai miatt, a logisztikai folény
nem az 6vék volt. Erdekesség, hogy 1950 utan, amikor is a vietndmi kommunista er6k
is egyre jobb technikai eszkozoket kaptak Kinabodl, a Szovjetuniobdl és a keleti blokk

17 Ronald H. Spector: Advice and dupport. The early years, 1941-1960. Washington, D. C., Center of
Military History, U.S. Army, 1983. 169.
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tobbi orszagatol, a francidk technikai elénye 1ényegesen csokkent, annak ellenére, hogy
az Egyestilt Allamok is jelentdsen megnovelte a Franciaorszagnak nytjtott timogatasat.

A francia logisztikai doktrina és szervezeti felépités

A Francia Tavol-keleti Expedicios Hadtest (Corps Expéditionnaire Frangais en
Extréme-Orient — CEFEQO) logisztika eljarasait alapvetden két kiilonbozd szemlélet
hatarozta meg. Egyfeldl az egyén, a katona mobilitasara tdimaszkodé rendszer, masfelol
pedig a teljes hadsereg mobilitasara tamaszkodo felépités. Ez a kettdsség a I1. vilaghaboru
eldtti, gyarmati berendezkedésen alapul részben. Ennek részeként az egyén mobilitasa
volt fontosabb, amelyet meghatarozott helyeken elhelyezett, statikus, teriileti hataskorii
logisztikai egységek tdmogattak és biztositottak. Ez megfeleld volt a gyarmati rend
fenntartasara 1940 el6tt, st még az esetleges thai hatarvillongasok vagy kis 1étszamut
lazaddcsoportok ellen is.
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1. abra: A francia logisztikai hierarchia
Forras: Shrader (2015) i. m. 53.

A masik, sokkal mobilabb szemléletet a I1. vilaghaboru eurépai hadszinterén dolgoztak
ki a hadtudomanyt magas szinten miivelok. Ez sokkal jobban megfelelt a gyorsreagalasu
nagyobb egységek ellatasara, a teljes hadsereg mobilitasat tartotta szem eldtt. A Viet
Minh elleni harcra ez a doktrina a tamadasokkor valt igazan elény6ssé, ugyanis pont
azt tamogatta, amire egy ilyen nagyszerlien képzett és gyorsan mozgd ellenség lekiizdé-
sére szlikség volt. Komplett egységek dinamikus tamogatasat és ellatasat tette lehetove,
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amelyek a hadmiivelet sordan végiil megtaldlhattak és lekiizdhették a Viet Minh hagyo-
manyos harcmodort folytat6 alakulatait.'®

Az emlitett két szemlélet egymas mellett élése és az altalanos célkitlizés hianya
a szervezeti felépitésben is megmutatkozott. A konkrét szervezeti struktura az 1. abran
lathato, amelyrél megallapithato, hogy atfedések nehezitették a dontéshozatali munkat.

Kiilonosen fontos szerepet toltdttek be logisztikai szempontbol a kiilonb6z6 koz-
ponti szolgaltatok. A szervezetek folyamatosan novekedtek, ahogy a logisztikai igények
is egyre nagyobbak voltak, de altalanossagban elmondhat6, hogy mint a CEFEO t6bbi
egysége esetében, itt is végig emberhiannyal kiizdottek.” A szervezeti felépités tekin-
tetében az indokinai francia erdék az anyaorszagihoz hasonlé vezérkari felosztasban
mikddtek, 4 alapvetd részre osztva, amelyek a személyi allomannyal, a hirszerzéssel,
az operativ milveleti és kiképzési feladatokkal, valamint a logisztikaval foglalkoztak.
A helyi viszonyok azonban kiegészitést is igényeltek, igy egy 6todik szervezetet, amely
a propagandaért és a civil tigyekért volt felel0s, is felallitottak, sét egy kiilonalldo Bureau
des Mouvements et Transports (Kozlekedési és Szallitasi [roda) szintén részét képezte
a szervezeti egységeknek, és ez az osztaly volt felelés mindenféle szallitasi feladato-
kért. Ezek mellett még kiilonbozo ellatdszolgalatokat is 1étrehoztak, amelyek a rajuk
bizott hadianyagok és szolgaltatasok teljes korii menedzseléséért feleltek. A Service
de I'Intendance (Hadtapanyag-ellaté Szolgalat) hatdrozta meg a sziikségleteket, majd
szerezte be, raktarozta, elosztotta, fenntartotta és kiosztotta az élelmiszer- és ruhaellat-
manyt. A Service du Matériel (Anyagellato Szolgalat) ugyanezeket a feladatokat hajtotta
végre, azonban Ok a fegyvereket, 16szereket, jarmiiveket €s egyéb gépesitett eszkozoket,
valamint felszereléseket kezelték. Egy kiilonallo Direction des Essences (Uzemanyag
Igazgatosag) volt felelds a mindennemt iizemanyag-ellatasért, -beszerzésért, -tarolasért
és -elosztasért.”

Szintén kiilon szervezeti egységként kezelték az egészségiigyi €s az allategészségiigyi
kdzpontokat, bar ez utdbbi méretében 1ényegesen kisebb volt, mint a tobbi [étfontossagu
szervezet. Az indokinai ellatokdzpontok allomanyarol az 1. tablazat szolgal adatokkal.
Ebbdl jol 1athato a mar korabban emlitett személyiallomany-hiany. Bar a kiszolgalosze-
mélyzet dinamikusan névekedett, az elérhet6 adatok alapjan kdzel megduplazddott hat
¢év alatt, de az altaluk ellatott egységek szama még nagyobb mértékben ndt és megha-
romszorozédott. fgy lathato, hogy az ellatoegységek személyi allomanyanak szdma ara-
nyaiban csokkent, pont akkor, amikor a korabbi statikus habortrol a dinamikus haborura
valtottak at a felek, és a harctéri mobilitas kulcsfontossaguva valt.

18 Charles R. Shrader: 4 war of logistics: parachutes and porters in Indochina, 1945—1954. University
Press of Kentucky, 2015. 51-52.

1 Shrader (2015) i. m.

20 Shrader (2015) i. m.
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1. tablazat: A francia logisztikai személyi allomany nagysaga Indokindban

1947. szeptember  1950. december  1951. december 1953. marcius

Hadtap 961 1386 1882 1 883
Anyagellatas 2526 4509 5401 5907
Uzemanyag 258 440 726 813
Kozlekedés 6 540 6 661 8 788 8 481
Egészségiigyi 2986 3310 4446 4415
Allatorvosi 0 179 216 210
Osszes személyzet 13271 16 485 21 459 21709
A Francia Unié6 hadereje 136 698 182 308 310 411 407 275

Forras: Shrader (2015) i. m. 54.

Fontos megjegyezni, hogy az dlloményban mar 1945-t6l kezdve nok is szolgéltak, egyre
novekvd szamban. Ok mindannyian 6nkéntes alapon érkeztek Indokinaba, és a szamuk
az 1947-es 738 személyrdl 1954-re 2070 f6 lett. Aranyaiban ez jobban kdvette a CEFEO
teljes allomanyanak novekedését. Az altaluk végzett feladatok pedig, egy-két kivételtdl
eltekintve, szinte mindig a logisztika teriilete ala estek. Amellett, hogy hdlgyek voltak
természetesen a novérek, a Iégiutas-kisérok és a filmszinhazak személyzete, nék hajto-
gattak a légi utanpoétlashoz elengedhetetlen ejtéernydket, Ok is javitottak ezeket, valamint
szolgaltak mint mentbauto- és egyéb gépjarmiivezetdk is.”!

Hogy altalanossagban véve milyen volt a francia ellatas, és a feltoltottségi gondokkal
kiizd6 kozpontok hogyan tudtak ellatni a feladatuk, arrdl megoszlanak a vélemények.
Voltak, akik a létszamhidny ¢és az ellenséges kornyezet altal tamasztott kihivasok elle-
nére a rendszer fejlodését és elégséges mivoltat emelték ki. ,,A nyilvanvalo nehézségek
ellenére az én szazadom az esetek nagy részében friss élelmiszerrel volt ellatva, és néha
még jeget is kaptunk; altalanossadgban a ruhazat és a személyes felszerelés is kielégito
volt” — nyilatkozta egy francia hadnagy.?

Ezzel szemben masok a rendszer hianyossagaira is felhivtak a figyelmet. Beszédes anek-
dotaként Eric Morgan idegenlégios, a Légio 2. gyalogosezredének veteranja (2¢ Régiment
Etranger d>Infanterie — 2 REI) szerint ,,.Szeméten — halfejeken és rizsen éltiink”, amikor
pedig néha rendes ellatmanyt is kaptak, akkor azok szavatossaga mar lejart: ,,Néha kap-
tunk ejtéernyon élelmiszert, és lattuk, hogy a konzervdobozokat atfestették. Az egyik
baratomnak sikeriilt egyet szerezni, és amikor a bajonettjét belesztrta, zold fiist tavozott
adobozbol. [...] Lekapartam a festést, és alatta az allt franciaul: Arab egységeknek, 1928.°%

A hadtap mellett az lizemanyag-ellatassal is komolyan meg kellett kiizdenie a fran-
cia er6knek. A kronikusnak tekinthetd tarolokapacitas-hiany, és a megfeleld iizem-
anyagtartalyok hidnya (féleg a draga 1égi utanpotlashoz), illetve az lizemanyag sza-
razfoldi szallitasa — kiilondsen Laoszban, ahol a vietnamihoz képest is fejletlen volt

2L V. J. Croizat: A translation from the French: lessons of the war in Indochina. Volume 2. RAND
Corporation, 1967. 359-360.

22 Shrader (2015) i. m. 58.

2 Martin Windrow: The last valley: Dien Bien Phu and the French defeat in Vietnam. London, Cassell
Military Paperbacks, 2005. 121.
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az uthélozat — komoly athidalandé problémaékat okozott, de ennek ellenére a kihivasokat
a francia szakemberek ,,megfelel6 hatékonysaggal oldottak meg és a hianyossagok nem
befolyasoltak komoly mértékben a francia erék harcképességét”.?*

Az els6 indokinai haboru végkimenetele szempontjabol kulcsfontossagu Dien Bien
Phu-i csata esetében fontos megjegyezni azt, hogy az lizemanyagellatd-rendszer meg-
birkézott még azzal a kihivassal is, amikor az ostrom alatt 1954 aprilisdban szamolt,
7 696 hordonyi lizemanyagigény ugrasszeriien megnétt 13 949 hordonyira, koszonhetden
az Egyesiilt Allamok altal kélcsonadott huszonot darab j Fairchild C-119 Flying Boxcar
teherszallito reptildgépnek. A kdolaj és a kendanyagok kiilonboz6 formait a Francia Unio
egységei piaci forrasokbol szerezték be, elsésorban a Shell és Caltex cégektol. 1953 juli-
usatél kezdve pedig repiildbenzint az amerikai segélyekkel is kaptak, az Egyesiilt Alla-
mok Fegyveres Eréinek Uzemanyag Beszerzé Hivatalan keresztiil, amelynek a Shell-lel
¢és a Standard Oillal volt szerzddése. Bizonyos esetekben pedig egyenesen Japanbdl is
érkeztek tartalyhajok amerikai repiilébenzinnel a francia er6knek.?

Egyedi esetektdl eltekintve a 16szerutanpoétlas is megfelelonek értékelhetd Indo-
kinaban, ami a francia egységeket illeti. Bar példaul a felhasznalt 105 milliméter Girméreti
tiizérségi lovedékek szama 1951 és 1954 kozott megnégyszerez0dott, a tartalékraktarakat
rendszeresen feltoltotték, tobbnyire anyaorszagi francia vagy amerikai készletekkel.

Osszefoglalasként elmondhato, hogy a francia logisztikai rendszernek rendkiviil
sok kihivassal kellett megkiizdenie Indokinaban. A részletesen nem elemzett foldrajzi
korlatok mellett, a beszerzési nehézségekkel, a felszerelés egységesitésének kihivasaival,
a harcol¢6 alakulatok vallasi és etnikai sokszintisége altal tamasztott igényekkel mind meg
kellett birkozniuk. Ehhez hozzaad6dtak még a hadmozdulatok felgyorsuldsa és az egyre
mobilabb harcmodor altal tamasztott kdvetelmények, amelyek a teljes 1étszammal iize-
mel6 rendszert is érzékenyen érintették volna, de a CEFEO logisztikai egységei ezek
mellett még [étszamhiannyal is kiizdottek.

Mindezek ellenére az ellatassal foglalkoz6 szakemberek, a lehetdségekhez mérten,
igyekeztek a legjobb szolgaltatast nyujtani, és az eréforrasokat a leghatékonyabban fel-
hasznalni. Tehat megallapithato, hogy a Dien Bien Phu-i ostrom el6tt a francia ellatasi
rendszer alapvetden mitkod6képes volt, és ellatta a feladatat.

A francia légi szallitasi és utanpotlasi kapacitas

A kiilonleges terepviszonyok, az egész els6 indokinai haboru és kiilondsen a Dien Bien
Phu-i ostrom soran betdltott abszolat kulcsszerepe miatt a francia légi szallitasi kapacitast
fontos kiilon is megemliteni. A Francia Légierd (Armée de [ 'Air) és a Francia Haditenge-
részeti Légierd (Force maritime de ['aéronautique navale vagy roviditve: Aeronavale)
képességei hatalmasat fejlodtek a haboru lefolyasa alatt. A személyek és az utanpot-
las szallitasa is 1égi uton volt a legkonnyebb Délkelet-Azsiaban. Azonban, a rengeteg

24 Shrader (2015) i. m. 60.
% Shrader (2015) i. m. 61-62.
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fejlesztés ellenére a francia széllitokapacitas, még a miiveletekbe bevont civil gépekkel
egyiitt sem érte el a szlikséges mértéket. A konfliktus egésze alatt alkalmazott szallitd
légi jarmtivek — beleértve a kis szamban alkalmazott helikoptereket is — technikai adatait
is az alabbi, 2. tablazat tartalmazza.

2. tablazat: A francidk dltal hasznalt szallito repiilégépek fobb technikai adatai

Utazo- Hato-

Hajtomi " . . Teherbiras
sebesség tavolsag

Szallité repiilégépek

Bristol 2 x 14 hengeres 44 katona vagy 4059 hasznos teher; nagy
170 Freighter csillagmotor 370 km/h 1125 km szallitokapacitas; kétf6s személyzet
Douglas 28 ejtderny6s vagy 7 konténer vagy

2 x 14 hengeres

C—47 Dakota; . 298 km/h 1384 km 18 hordagy vagy 2650 kg hasznos teher; 3 fos
. csillagmotor i

Skytrain személyzet

Fairchild 42 katona vagy 10 konténer vagy 34 hordagy

2 x 28 hengeres

C—119 Packet; 289 km/h > 1770 km vagy 5443 kg hasznos teher; nagy

Flying Boxcar csillagmotor szallitokapacitas; 5 f6s személyzet

. 18 katona vagy 12 hordagy vagy 2267 kg
Amiot AAC 3 X 9 hengeres 217 km/h 1285 km hasznos teher; nagy szallitokapacitas; 3 fos
1 Toucan csillagmotor

személyzet

Nord 2501 Noratlas 2 . 14 hengeres 318km/h 1496 km + Katona vagy 8350 kg hasznos teher; nagy
csillagmotor szallitokapacitas; 3 f6s személyzer

Helikopterek

Hiller H-23 Raven | * & hengeres

boxermotor 140 km/h 217 km 2 utas vagy 2 hordagy; 1 f6s személyzet

1 x 9 hengeres

Sikorsky S-51 csillagmotor

136 km/h 241 km 2 utas vagy 2 hordagy; 1 f6s személyzet

Sikorsky 1 x 9 hengeres 8 utas vagy 6 hordagy és egy kisegité vagy
H-19 Chickasaw csillagmotor 180 km/h 379 km 1090 kg hasznos teher; 2 f8s személyzet

Forras: Shrader (2015) i. m. 98.

A francia vezetés is tisztaban volt a 1égi szallitas elonyeivel, és azzal, hogy ,,a terhek
1égi szallitasa biztosithatja a hadtap magas foku miikodoképességét, mandverezoképes-
ségét, tovabba az anyagszallitasok fiiggetlenitését a vasutaktol, kozutaktol, a terept6l”. 2
Indokindban, ahol az elsd, amit teljesen szabotaltak a Viet Minh gerilldk, az a vasut
volt, és ahol a gyarmati foutakon csak fényes nappal és akkor is csak pancélossal kisért
konvojokban volt viszonylag biztonsagban a szallitmany, a 1égi szallitas fent nevezett
tulajdonsagai igazan vonzova tették azt.

Ami a felsorakoztathato 1égi szallitasi kapacitast illeti, 1947-ben a Francia Légi-
erd 0sszesen minddssze tizenhét darab Douglas C—47-est és harmincot darab Amiot
AAC.1 Toucant (a II. vilaghaborus német Junkers Ju—52/3m tipus francia licencval-
tozata) szamlalt Indokinaban. A fejlesztéseknek €s az amerikai segitségnek koszon-
hetéen 1953 majusara a térség légi szallitd kapacitdsa megnott, mar 3 szdzadot tudtak
felvonultatni. A Groupement de Transport (GT) 2/64 ,,Anjou” szazad, amely a Tan Son

26 Baran Janos —Boszorményi Gabor — Kormendy Istvan: Szdllito repiildk a haboriiban. Budapest, Zrinyi, 1967. 71.
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Nhut 1égibazisrdl, Saigon kozelébdl repiilt, de egységei kitelepiiltek Gia Lam repii-
16terére, Hanoi mellé, valamint Annam régioba, Kambodzsaba és Laoszba is. A GT
1/64 ,,Bearn” szdzad bazisa Nha Trang volt, és rendszeresen telepliltek Tan Son Nhut,
Gia Lam ¢és Tourane repiilterekre. A GT 2/62 ,,Franche Comté” szdzad a Haiphong
kozeli Do Son bazison volt otthon, és attelepiilt Bach Maira is, Hanoi kozelébe. Ezek
az egységek 1952 végén 6sszesen Stven darab C-47-¢el és 6t AAC.1-el rendelkeztek, de
1953 marciusaig bezarolag huszonkilenc C—47-est kaptak utanpotlasként Franciaorszag-
bol, és tovabbi huszonegy darabot az Egyesiilt Allamoktél. 1954-ben mind a veszteségek,
mind az utanpdétlas megsokszorozodott, €s az 1954. juliusi tiizsziinet idejére 0sszesen
szdz C—47-es, huszonnégy C—119-es és tizenkét tovabbi tipus képezte a francia 1égi
szallito kapacitas erejét.”’

A kapacitashiany potlasara Indokina civil légitarsasagainak repiilogépeit is igénybe
vették a francidk, azonban volt egy hiany, amely a gépeknél is jobban korlatozta a 1égi iton
torténd utanpotlas volumenét. Ez pedig a légi utanpotlas célba juttatasahoz sziikséges ejtd-
erny6k és egyéb felszerelések hianya volt. Altalanos szabalyként elmondhato, hogy minden
ember, vagy minden 100 kilonyi teher célba juttatasahoz sziikség volt egy ejtéernyére.?®
Az ilyen logisztikai tamogatashoz sziikséges hattérmunkakat kezdetben csak egy légi
tamogatasi szakasz latta el, azonban 1948-ban atszervezték és hatékonyabba tették a rend-
szert. Ekkor megalapitottak a Légi Utanpotlasi Szazadokat (Compagnies de Ravitaillement
par Air — CRA), amelyek a légi logisztikai miiveletekhez sziikséges tamogatasokat lattak
el, és amelybdl a habort végére négy darab volt. Ezek rendszerint nagyobb repiildterek
kozelében, de nem a reptereken beliil voltak megtalalhatok, és a pontos elhelyezkedésiikrol,
valamint a havi feldolgozokapacitasukrol a 3. tablazat ad tajékoztatast.”’

3. tablazat: Légi Utanpotlasi Szazadok elhelyezkedése és kapacitasuk 1953 szeptemberében

Atlag mennyiség ~ Maximum meny-  Ejtéernyés

(tonna) nyiség (tonna) egység

Légi utanpotlasi szazad, Eszak Hano 2475 5000 2500

Cat Bi Az ellatas Hanoibol érkezett

Tourane 750 4000 2000
Légi utanpétlasi szazad, Kozép Seno 1350 1500 750

Vientiane 500 500 150
Légi utjanpotlasi szazad, Dél Ba Queo 350 1000 500
OSSZESEN: 5425 12 000 5900

Forras: Shrader (2015) i. m. 101.

Megjegyzés: Az els6 indokinai haboru utolso évében, 1954 februarjaban nyerték el a szazadok a végleges
felépitésiiket. Ekkor a 3. CRA Gia Lamban, a 4. CRA Tourane-ban, az 5. Cat Biban és a 6. Ba Queo-ban
volt megtalalhato.

27 Bernard B. Fall: Street without joy: insurgency in Indochina, 1946—63. Harrisburg, Stackpole, 1963. 258-259.
2 Col. Chavatte: Considerations on airborne operations in the Indochinese theater of operations.
Washington, D. C., HQDA, OACS G-2, 1956. 14.

2 Shrader (2015) i. m. 100-101.
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A Francia Légierd elégtelen 1égi szallitasi kapacitasdnak potlasara még egy eszkozt
bevetettek Indokinaban. Hivatalosan ez is a hadicélokra alkalmazott civil 1égitarsasagok
sorat erdsiti, de a gyakorlatban sokkal bonyolultabb konstrukciordl volt szo. A legendas
Claire Chennault vezette Civil Air Transport papiron tényleg légitarsasag volt, és civil
személyzettel mitkodott a franciak segitése soran is, de a felszereltségét és kiillondsen
az alkalmazasat tekintve abszolut katonai célokat szolgalt. Fedett miiveletek soran gy
biztositottdk az amerikai jelenlétet és érdekek képviseletét, hogy az Egyesiilt Allamoknak
hivatalosan nem kellett hadba lépnie. A l1égitarsasagot 1946. oktober 25-én alapitottak
Sanghajban, és ennek megfeleloen a 6 tevékenységi kore is a polgadrhaborus Kina lett
kezdetben.*® Késobb, kiilondsen a kinai polgarhaboru végét kdvetden, ezt a tevékenysé-
get kiterjesztették teljes Délkelet-Azsiara is, beleértve Indokinat és Indonéziét, a térség
kulcsszintereit az 1950-es években. Az elsé CAT égisze alatt mikodo allando indo-
kinai er6k 1953. majus 6-an érkeztek a térségbe. Innentdl kezdve hat darab Fairchild
C-119, 12 6 amerikai pildtaval egyiitt a Gia Lam légi bazison allomasozott. Az Egyesiilt
Allamok Légierejének 317. Csapatszallito Zaszloaljabol atadott gépekre francia felség-
jelzés keriilt, de az Gsszes tobbi azonosito jelzést meghagytak eredeti formajukban.
Ezek a gépek kezdetben harctéren beliili szallitasi feladatokat lattak el, majd visszatele-
piiltek a Fiilop-szigetekre, és 1953 novemberében vették Gjra igénybe a szolgalataikat,
a Castor hadmiivelet sordn, ahol a hidnyzo francia csapatszallito kapacitast egészitették
ki. A CAT a Dien Bien Phu-i csata els6 napjatol egészen 1954. majus 7-ig, az erdd elestéig
oroszlanrészt vallalt a csapatok ellatasaban. Végiil az utols6 CAT égisze alatt miikodo
C-119-es 1954. augusztus 23-an hagyta el Indokinat, de a légitarsasag késébb — egy
atnevezést kovetden €s Air America néven — még egészen a vietnami habora végéig
fontos szerepet toltott be Délkelet-Azsidban.™

A Viet Minh logisztikai doktrina és szervezeti felépités

Az 1946 és 1954 kozott vivott elso indokinai haboru a Viet Minh egyértelmi gyézelmével
végz6dott, amelyhez logisztikai rendszeriik nagymértékben hozzajarult. A Dien Bien
Phunal alkalmazott logisztikai és egyéb stratégiai eljarasok el6tt érdemes megemliteni,
hogy a teljes konfliktus soran milyen rendszert épitettek ki a Liga Vietnam Filigget-
lenségéért. Szinte a semmibdl kiindulva, nyolc év alatt egy olyan hadsereget tudtak
kialakitani, amely képes volt legy6zni az amerikaiak hathatos segitségével tdmogatott
CEFEO eréit, és ehhez nagyban hozzéjarult az is, hogy a logisztika terén sok esetben
a vietnami egységek el6rébb jartak a franciaknal.

A vietnami rendszer eldnye érdekes modon pont a kezdeti fejletlenségébdl is fakadhat.
A Viet Minh logisztikusai tiszta lappal indulhattak, nem kellett semmilyen fennall6 rend-
szerhez idomulniuk, és a lehetd legrugalmasabbra tudtak tervezni az ellatasi lancukat.

30 Christopher Robbins: Air America: the explosive true story of the CIA’s secret airline. London, Cassell,
2012. 28.
31 C-J. Ehrengardt: C-119 Packet sur Dien Bien Phu. Aéro Journal, (2003), 3. 20—40.
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Olyanra, amely a sajatos foldrajzi kdrnyezethez és a hadihelyzethez is kivaléan tudott
alkalmazkodni. Ez az alkalmazkoddképesség azonban nem jelentette azt, hogy nem
voltak az egységeknek, kiilonosen az ugynevezett Bo Doi Chu Luc, azaz a Vietnami
Néphadsereg regularis eréinek logisztikai sziikségleteik. Ezek a kozponti, jol kiképzett
¢s felszerelt egységek, amelyek északon hadosztaly szinten — mint példaul a 308. gyalog-
hadosztaly — 10 000—15 000 fényi létszammal, délen pedig ezred szinten — mint példaul
148. (fiiggetlen) ezred — miikodtek, ugyanugy logisztikai sziikségletekkel rendelkeztek,
mint barmely francia egység. Elelmiszerre, 16szerre és gyogyszerre ugyanugy sziikségiik
volt, azonban amiben ténylegesen kisebb igényeik voltak, azok az izemanyag-sziik-
ségleteket érintették, hiszen lényegesen alacsonyabb mértékben voltak gépesitve, ha
egyaltalan gépesitve voltak a vietnami egységek. Természetesen ez azt is jelentette, hogy
nem kellett a korlatozott uthalozatra hagyatkozniuk, amely kitette volna 6ket a Francia
Légieré bombazoinak és vadaszbombazodinak.*

A gépesités hianyat a Viet Minh az éloerdvel, kiilondsen a hordarokkal és a bennsziilott
kulikkal potolta. Ez a rendszer rugalmas, de emellett kezdetleges is volt. Ugyan a kom-
munista Kina elkezdte a szovjet és/vagy kinai licencgyartasu ,,Molotova” — GAZ-51-es
tipusu — teherautok szallitasat, és ez a gépjarmiipark 1953-as jelentések szerint elérte
a 600-800 teherautonyi nagysagot arra az évre, de a szallitasok pontos kezdete nem
ismert, és a korabban csak a franciaktol zsakmanyolt néhany teherauté allt rendelkezé-
siikre. Bar a hordarok rendszere nem volt a gyér gyarmati utrendszerhez, vagy a még
fejletlenebb alsobbrendii utakhoz kotve, igy olyan vidékeken is hasonlé tempdval tudtak
az ellatast biztositani, mint Laosz északi része, vagy a kozép-vietnami felfold, de hada-
szati szinten nagyban korlatoztak Vo Nguyen Giap tabornok, a Vietnami Néphadsereg
vezérkari fonokének lehetdségeit, a haditerveinek gyors modositasat. A hordarok és kulik
rendszere harcaszati szinten mobilitast biztositott, de hadmuveleti szinten a tervezést
veliik sokkal eldbb el kellett kezdeni, igy Giap tabornok lassabban volt képes az esetleges
valtozasokra reagalni.*

A legtobbet hasznalt jarmiivek a helyi igényeknek megfelel6en atalakitott kerékparok,
amelyekbdl ezrek alltak Giap iranyitasa alatt, és amelyeket lassan, de minden akadalyon
at toltak a frontvonalak felé. A kerékparok mellett az Indokinat atszeld vizeken pedig
szampanok (kelet-azsiai tehervitorlasok) szdzai, valamint bambusztutajok ezrei is a viet-
nami utanpétlast szolgaltak.3* Egy atlagos vietnami hordar koriilbeliil 20-25 kilogramm
sulyt volt képes maximum 25 kilométer tavolsagra vinni egy nap alatt, de ez a tomeg
jelentésen novekedett a hires Viet Minh kerékparok hasznalataval. Ezekkel mar ennek
a sulynak a tobbszorosét is el lehetett szallitani ugyanazon a tavon egy nap alatt.

32 Shrader (2015) i. m. 76-77.

3 Windrow (2005) i. m. 152.

3 Cecil B. Currey: Victory at any cost: The genius of Viet Nam’s Gen. Vo Nguyen Giap. Washington D. C.,
Potomac Books, 2005. 192.

35 Jacques Dalloz: The war in Indochina, 1945-54. New York, Barnes and Noble, 1990. 251.
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4. tabldzat: Atlagos Viet Minh kerékpdros szallitékapacitds

Megtett tav 24 6ra Megtett tav 24 6ra

o = ) Szallitott rizs Szallitott fegyver
Terep alatt nappali alatt éjszakai e (1) T ()
menetben (km) menetben (km) .
Sikvidék 25 20 25 15-20
Hegyvidék 15 12 13 10-15

Forras: Shrader (2015) 1. m. 104.

A Viet Minh logisztikai rendszer felépitése kezdetben rendkiviil szerteagazo volt, hiszen
az egyes egységek gerilla-hadviselést folytattak, és tobbnyire magukat lattak el. Amint
azonban a haboru kiszélesedett, és a vietnami regularis er6k nagysaga is egyre nétt, sziikség
volt az ellatas kozponti megszervezésére. Ez a szervezeti felépités sokkal egyszerlibb lett,
mint a francia, hiszen nem volt semmi, amire alapozniuk kellett volna a vietnami logiszti-
kusoknak, tiszta lappal, az éppen fellépd igényekhez idomulva alakithattak ki a rendszert.
A hierarchia élén az Ellatasi Foigazgatosag allt, amely a Viet Minh harcol6 alakulatok teljes
kort logisztikai ellatasaért volt felelds, sot még a kinai kommunista timogaté egységekkel
is 6k tartottak a kapcsolatot.

Védelmi Minisztérium

Ellatasi Féigazgatosag

Sczéllithsi Szolghlati Egésaségiigyi Elelmezési Ellatési S B I Ellkging
% Ellatasi Szolgalati Sl A és Gyartdsi Szolgalati A
g Ag Szolgalati Ag & g

2. abra: A Viet Minh logisztikai hierarchia
Forras: Shrader (2015) i. m.

Ugyan a vietnami szervezeti felépités minden eleme még ma sem feltart teriilet, de az bizto-
san kijelenthetd, hogy a féigazgatosag alatt 5 szolgalati ag allt, amelyek a francia rendszer-
hez rendkiviil hasonlé médon 6t kiilonbozé logisztikai teriiletért feleltek.’® A Elelmezési
Ellatasi Szolgalati Ag feleléssége volt az élelmiszerek eléallitasa, osszegyiijtése, tarolasa,
elosztasa, beleértve a fejadagok kiosztasat a katonai alakulatoknak és a civil személyek-
nek is. Szintén ez az igazgatosag felelt a raktarhelyiségek kialakitasaért a bazisteriilete-
ken, a hadmtiveleti teriileteken és a kommunikacios vonalak mentén. A Fegyverzetella-
tasi és -gyartasi Szolgalati Ag felelt mindennemii fegyverzet beszerzéséért, tarolasaért,

kiosztasaért és karbantartasaért, valamint a szétszortan és kisipari modszerekkel miikodo

3¢ Shrader (2015) i. m. 79-80.
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vietnami fegyvergyarak miikodését is feliigyelte. A Loszerellatasi Szolgalati Ag ellenérizte,
tarolta €s elosztotta a Kinabol és egyéb kiilsé forrasokbol szarmazé 16szereket és hadi-
anyagokat, valamint feliigyelte azt a néhany vietnami létesitményt, amelyek granatokat,
aknakat és kézifegyver-municiot gyartottak. Az Egészségiigyi Ellatasi Szolgalati Ag volt
a felelése a Viet Minh-sebesiiltek evakualasanak és ellatasanak. A franciakhoz hasonléan
ez az igazgatdsag volt a legkisebb létszamu, bar a CEFEO egészségiigyi ellatasa a Vietnami
Néphadseregénél nagysagrendekkel jobb és szervezettebb volt. A legnagyobb logisztikai
szervezet a vietnami oldalon a Szallitasi Szolgélati Ag volt, amelynek feladatai kozé tar-
tozott a hordarok toborzasa €s alkalmazasa, a gépjarmiivek karbantartasa és alkalmazasa,
valamint az utanpotlas szallitasa, az dsszes szallitasi modot beleértve.?

Osszességében megallapithato, hogy a Viet Minh logisztikai rendszerére a teljes elsé
indokinai haboru alatt a kett6sség volt jellemzé. Egyrészt maganak a rendszernek a fel-
épitése sokkal egyszeriibb volt, mint a francidké, €s az alkalmazott primitiv megoldasok
miatt harcaszati és hadmiiveleti szinten tényleg rugalmasabban tudtak a hadihelyzethez
alkalmazkodni. Ugyanakkor, pont a primitiv megoldasok, és az élderére tamaszkodas miatt
hadaszati szinten sokkal rugalmatlanabb volt a rendszer, hianyzott a mobilitas, amelyet
a franciak magasabb fokt gépesitése biztositott szamukra. A kezdeti, a gerilla-hadikultara
elemeivel operald Vo Nguyen Giap késobb — ahogy a koriilmények engedték és a népi fel-
szabadito haborurol megalkotott elmélete szerint a harc a harmadik fazisaba ért — szintén
attért a mozgascentrikus hadikultarara.’® Azonban az elsé indokinai habort idején, a kinai
segitség ellenére, még nem alltak rendelkezésre Giap szamara az ehhez sziikséges anyagi
¢s eszkozbéli erdforrasok.

Osszegzés

Osszegzésként elmondhat6, hogy mind a francia, mind pedig a Viet Minh logisztikai rend-
szernek rendkiviil sok kihivassal kellett megkiizdenie Indokinaban. A részletesen nem elem-
zett foldrajzi tényez6k mindkét harcolo felet egyforman hatraltattak, azonban a franciaknak
a beszerzési nehézségekkel, a felszerelés standardizalasanak kihivasaival, a harcolo alakulatok
vallasi és etnikai sokszinlisége altal tdmasztott igényekkel mind meg kellett birkézniuk.
Az egyre mobilabb harcmodor altal tAmasztott kovetelmények, a hadviselés felgyorsulasa
a CEFEO folyamatos létszamhiannyal kiizd6 logisztikai egységeit kiillondsen megterhel-
ték, és még egy teljesen feltdltott Allomany rendszert is megterheltek volna. A Viet Minh
¢és Giap tabornok ellatasi lanca egyszerliségével, ¢s az élderdre tamaszkodasaval harca-
szati szinten rugalmasabb, ugyanakkor hadészati szinten elavultabb és rugalmatlanabb volt.
A maga modjan mindkét fél a hatarokig feszegette logisztikai rendszerének teherbirasat,
viszont az egyikiik, a Viet Minh-rendszer, sokkal jobban alkalmazkodott az adott régio
foldrajzi adottsdgaihoz. Mint az els6 indokinai habort nagy részében, tigy Dien Bien Punal

7 Shrader (2015) i. m. 79-80.
3% Forgacs Balazs: Napjaink hadikultirai (A hadviselés elmélete és fejlédési tendencidai a modern korban).
Doktori értekezés. Budapest, Zrinyi Miklos Nemzetvédelmi Egyetem, 2009. 110—112.
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is a kommunista vietnami csapatok mutattak nagyobb alkalmazkodokészséget. A CEFEO
és annak minden eleme, a 1égierén at még a haditengerészetig is, a lehetoségeihez képest
mindent megtett a gy6zelemért, viszont alkalmazkodokészségben alulmaradtak.
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