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A tengerek mar a torténelem kezdete 6ta meghatarozo jelentéségiick az emberiség szem-
pontjabol, mivel egyben élelem- és energiaforrasként, valamint kdzlekedési és kereskedelmi
utvonalként is egyarant funkcionalnak. Ezt mi sem bizonyitja jobban, mint hogy az embe-
riség dontd hanyada a tengerpartok viszonylagos kozelségében ¢€l. A tengerek fel6l azonban
fenyegetések is érkeznek, ezek feltartoztatasara alakultak meg a haditengerészetek mar
az okorban, és végzik feladatukat mind a mai napig, hogy biztositsak a tengerek, a hajozas
¢és a szabad kereskedelem zavartalansagat, fenntartva a tengeri biztonsagot. A kovetkezd
fejezet a tengerek jelentdségét tekinti at. Ezzel egyiitt foglalkozunk a haditengerészetek je-
lentdségével, és bemutatjuk a tengerekhez kapcsoldodo hagyomanyos és nem hagyomanyos
biztonsagi kihivasok sajatossagait is.

15.1. A tengerek jelentdosége

Globalis kozjonak vagy kozos tereknek (global commons) nevezziik azokat a teriileteket,
amelyek nem részei egyetlen allamnak sem, és nem tartoznak egyetlen kormany iranyitasa
ala sem, ugyanakkor elviekben minden nemzetnek szabad hozzaférése van hozzajuk. Ezek
a vilagtengerek, az azok folotti 1égtér, a sarkvidékek, a vilagiir és a kibertér.

A Foldet ,,kék bolygonak™ nevezik, hiszen feliiletének 70,8%-at (361 132 000 km?)
viz boritja. A vilagdcean teszi ki a feliilet legnagyobb részét, amelyet kiilonb6zé moédon
oszthatunk fel, eszerint harom, négy vagy 6t 6cean van: Atlanti-, Csendes-, Indiai-, Arkti-
kus- (Jeges-tenger), Déli-6cean (Antarktisz koriil). Ezenkiviil jelents teriiletet foglalnak
el a tengerek, amelyek jellemzdje, hogy sos viziiek, és vizi 6sszekottetésben allnak a tobbi
tengerrel és 6ceannal. Ezeket megkiilonboztetjiik ugy, mint f6ldkozi (példaul a Vords-ten-
ger) és peremtengerek (példaul a Barents-tenger).

A sziik keresztmetszetek kiemelten fontosak a tengeri utvonalak és azok ellenérzése
szempontjabol. Koziiliikk a szorosok természetes képzédmények, ahol az elkeskenyedd
tengerrészt két foldteriilet hatarolja, ilyen fontos szorosok: a La Manche, Gibraltar,
a Boszporusz és Dardanellak, a Skagerrak és Kattegatt, a Bab el-Mandeb, a Hormuzi-
és a Malaka-szoros. A csatornak ezzel szemben mesterséges tereptargyak, amelyek azért
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késziiltek, hogy két egymastol elvalasztott vizfeliilet kozott 6sszekottetést biztositsanak.
A két legfontosabb a Panama- és a Szuezi-csatorna.

A tengerek és dceanok a torténelem kezdete 6ta kiemelt jelentdséglick az emberi kozossé-
gek életében, legyen szo élelemrdl vagy mas eréforrasrol, szallitasrol, kereskedelemrdl, illetve
hadviselésrol. Ennélfogva a tenger oriasi lehetséget jelent a tengermelléki orszagoknak,
amelyek igy aktivabban részt vehetnek a globalis kereskedelemben; joval szabadabban, mint
a szarazfoldi bezartsagli orszagok. A tenger fontossagat jol illusztralja, hogy a vilag lakos-
saganak fele a tengerpartoktdl szamitott 60 kilométeren beliil él, tovabba a nagyvarosok
haromnegyede is a partok kozelében helyezkedik el. Hasonloan beszédes, hogy az angol-
szasz nézetek szerint a szarazfoldi bezartsagu orszagok még kdzéphatalmak sem lehetnek.

A tenger fontos élelemforras, egy EU-s polgar atlag 23 kilogrammnyi tengerb6l szar-
mazo élelmet fogyaszt el évente, mig a fejletlen orszdgokban gyakran a hal jelenti a legfon-
tosabb és szinte az egyetlen fehérjeforrast. 2014-ben kézel 108 millié tonna tengeri ¢lelmet
allitottak el vilagszerte, amely 3,1 milliard ember fehérjesziikségletének 20%-at tette ki.
(The State of World Fisheries and Aquaculture 2016, 7.) Napjainkban a vadhalaszatot egyre
nagyobb mértékben valtja fel az akvakultura, amelynek keretében ellendrzott koriilmények
kozott tengeri novényeket termesztenek és allatokat tenyésztenek. Evi 7%-kal novekszik
ez az agazat, az ilyen termékek tobb mint 85%-at azsiai orszagok allitjak eld, az iparagban
pedig vilagszerte 56 millidan dolgoztak 2014-ben. (The State of World Fisheries and Aqua-
culture 2016, 4.)

A tengerek jelentOs energiaforrast is jelentenek, egyrészrél a tengerfenék alatt hatalmas
koolaj- és foldgazmezok vannak. 2015-ben mar a vilagon kitermelt kdolaj 40%-a tengeri
farétornyokbdl szarmazott, 2030-ra pedig elérheti a 48%-ot, mig a f6ldgazbdl ez az érték
34%-r6l 42%-ra ndhet ezen id6szak alatt. (Global Marine Trends 2030 2013, 116—119.) Leg-
alabb ilyen fontos a tengerfenéken torténd banyaszat is, hiszen a nyersanyagarak emelkedése
miatt ezek kitermelése is kifizetddové valt. Itt ugyanigy megtalalhato a réz, nikkel, kiilén-
boz6 ércek, eziist, cink, s6t még a ritka foldfémek is. Masrészt a tengerek komolyan szam-
ba vehet6 meglijuld energiaforrast is jelentenek: a tengerre telepitett szélerémivek, illetve
a hulladm- és arapalyerémiivek révén mar napjainkban is jelentds mennyiségii elektromos
aramot allithatnak el6; s ezen technologiak elterjedése varhatdan ugrasszeriien néni fog.

A tengerek a szallitas és kereskedelem szempontjabdl is donté fontossagtiak, mivel
nagy tomegi arut a legolcsobban, a legmesszebbre €s viszonylag gyorsan a tengeren lehet
szallitani: igy példaul a vizi szallitas révén lehet adott nagysagh energiaval a legnagyobb
sulyt megmozgatni. A tengerek nagy eldnye, hogy kiépitett szallitasi utat jelentenek, csu-
pan a be- és kirakodashoz sziikséges kikotoket kell 1étrehozni. Mar az dkorban is a tengeri
szallitas volt a kereskedelem egyik leghatékonyabb modja, a tengeri kereskedelem pedig
napjainkban fontosabb, mint valaha. Ma mar az aruforgalom tobb mint 80%-a tengeri uton
zajlik, amelyet tobb mint 45 000 hajé szallit nap mint nap. A legfontosabb vizi szallitasi ut-
vonalak Kelet-Azsia, Eurdpa és Eszak-Amerika kozott, illetve a Perzsa-obolbél Kelet-Azsia
¢és az észak-atlanti térség iranyaba huzoédnak. 2030-ra az elérejelzések szerint — amellett,
hogy a tengeri kereskedelem vilagszerte néni fog — megné a Kelet-Azsia és Afrika kozotti,
valamint az Eszak- és Dél-Amerika kozotti hajout jelentdsége is. A legforgalmasabb vizi
ut hosszabb tavon is délkelet-azsiai, amely Szingaptrtél és a Malaka-szoroson keresztiil
vezet. (Global Marine Trends 2030 2013, 76-77.)
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2016-ban az dmlesztett aru €s az egyéb szarazaru tette ki a tengeri kereskedelem 70%-
at: mintegy 3172 millié tonnanyi 6mlesztett és 4059 millié tonnanyi konténerben szallitott
egy¢éb szarazaru mozgott a vilagtengeren, a kéolaj- és cseppfolydsgaz-szallitas 3055 millid
tonnat tett ki, az aruforgalomban pedig magasan kiemelkedtek a kelet-azsiai orszagok.
(UNCTAD 2017, 5.) Az olaj- és gazszallitas tekintetében ki kell emelni a Hormuzi-szorost,
amelyen 2016-ban napi 18,5 millié hordo olaj haladt at, és igy a vilagon tengeren szallitott
olaj 40%-at tette ki, a Malaka-szoros esetében ez a szam 16 milli6 hordd volt naponta.
(EIA 2017)

A folyamatosan névekedd aruforgalom miatt az elkdvetkez6 években egyre nagyobb
hajokat fognak épiteni, hogy kielégitsék a szallitasi igényeket. A jelenlegi legnagyobb szal-
litovallalat, az APM—Maersk-csoport 2017-ben t6bb mint 600 hajoval rendelkezett, amelyek
koziil a legnagyobbak 18 000 darab huszlabas konténert szallithatnak. (SCHULER 2017)
A konténerforgalom az elkovetkezé masfél évtizedben tobbszordsére fog néni, ennélfogva
a konténerszallitok dsszhajotere 2030-ra haromszorosara nd. A tankhajok és az 6mlesztet-
taru-szallitok térfogata a duplajara, mig a cseppfolyositott foldgazt szallit6 LNG-hajoké
haromszorosara is néhet. (Global Marine Trends 2030 2013, 78—81.)

A nem kereskedelmi célu szallitas szempontjabol is ugyanazért fontos a tenger: olcson,
sokat, messzire, mérsékelten gyorsan lehet szallitani. Itt ki kell emelni a katonai szallitast,
amikor rengeteg nehéztechnikat és egyéb hadianyagot kell sokszor nagy tavolsagra
eljuttatni. Még a legnagyobb katonai teherszallitoé gépek, mint a C-5 vagy az An—124 is
maximum kettd, illetve harom harckocsit szallithatnak el egyszerre, mig egy atlagos méretii
hajon mar tobb tucat elfér. A legutdbbi idokig a nagy tavolsagu csapatszallitas elsddleges
modja éppen ezért a hajout volt.

Konténerforgalom (ezer TEU)

190.000

! Eurdpa — TavokKelet
W Eurépa - Latin-Amerika

W uropa — KozelKelet és Dél-Azsia
E—Tavol-Kelet— Latin-Amerika
m—Tavok-Kelet - Kozel-Kelet és Dét-Azsia
Tavok-Keleten beidl

m— Eurdpén beldl

L atin-Amerikan beldl

W Eszak-Amerikan belil

mmmm Eszak-Amerika — Latin-Amerika

e Eszak-Amerika — KozekKelet és Dék-Azsia
Transzatianti

mmmmm Transzpacifikus

mmmn Afrika — Tavol-Kelet

15.1. bra
A legfontosabb tengeri szallitasi utvonalak az aruforgalom volumene alapjan 2010-ben

Forrads: Global Marine Trends 2030 2013, 76.
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15.2. A haditengerészetek

Jol latszik, hogy a vilagtengerek milyen fontos szerepet toltenek be a nemzet- és a vilag-
gazdasag szempontjabol, tengeri kereskedelem nélkiil mai vilagunk fenntarthatatlan lenne.
Ennek ellendrzése, védelme jelentds elonydkkel jar az allamok szamara. Mar az okorban
felallitottak a haditengerészeteket, hogy megvédjék a sajat kereskedelmi hajokat, a kikdtoket
és a gazdag partvidéket az ellenséges allamok és kal6zok tamadasaitol.

15.2.1. Alapfogalmak és hadelmélet

A haditengerészet az allam fegyveres erejének azon haderéneme, amely — hasonldan a tob-
bi haderénemhez — specialis foldrajzi kézegben mikddik, és ehhez egy elsésorban csak
ra jellemz0 fegyverzettel, fegyvernemekkel és szakcsapatokkal, kiképzéssel és szervezeti
strukturaval rendelkezik, amely révén képes a tengeri hadviselés feladatainak ellatasara.
A tengeri hadviselés 0 teriiletei a felszini, felszin alatti, tengeralattjard elleni, tengerésze-
ti 1égi és aknahadviselés, illetve a csapasmérés, a partra szalld és tengerészeti kiilonleges
miiveletek. Napjainkra a flottak tevékenységi kore azonban jelentésen kibviilt, példaul
az amerikai vagy japan haditengerészet fontos feladata a ballisztikus rakétak elleni véde-
lem is. A haditengerészet fegyvernemei kozé tartoznak a felszini egységek, tengeralatt-
jarok, haditengerészeti 1égierd, partvédo tiizérség és 1égvédelem, tengerészgyalogsag (ami
az Egyesiilt Allamokban egyediilallo médon 6nalld haderénem), a tengerészeti kiilonleges
miiveleti erék és a kiszolgaloegységek.

Az egyes allamok haditengerészeti erdinek képességei kozott oriasi kiilonbségek van-
nak. A legtobb tengermelléki orszagnak csak partvédelmi vagy csak tengeri rendészeti fel-
adatokra alkalmas flottaja van, nagyobb egységekkel nem rendelkeznek. Ezeket ,,barnavizi”
flottaknak nevezziik, amelyek folyami, illetve partkozeli feladatok ellatasara alkalmasak
latotavolsagra a parttol. A jellemzdéen kozéphatalmak altal fenntartott ,,z61dvizi” haditenge-
részetek mar komolyabb egységeket is rendszerben tartanak, akar repiildgép- €s helikopter-
hordozokat is, és mar tobbnapos miiveletek végrehajtasara képesek a nyilt tengeren. A ,,kék-
vizi” flottdk a fegyvernemek és hajoegységek teljes skalajaval rendelkeznek, amelyekkel
oceanokat atszelve, akar a bolygo taloldalan is képesek miiveleteket folytatni, akar hosszabb
tavon is. A legnagyobb kiilonbség a zold- és kékvizi flottak kozott a logisztika, hiszen en-
nek révén képesek a kékvizi flottak nagy tavolsagli miiveleteket folytatni és fenntartani.
Napjainkban csak az Amerikai Egyesiilt Allamok, az Egyesiilt Kiralysag és Franciaorszag
rendelkezik igazi kékvizi haditengerészetekkel, illetve Kina és Oroszorszag, valamint India
dolgozik gézerdvel azon, hogy elérje ezt a képességet. Ezzel egyiitt az is elmondhato, hogy
napjainkban mar a kinai a vilag masodik leger6sebb flottdja az amerikai utan.

A tengeri hadelmélet legfontosabb elméleti megalkotdja az amerikai Alfred Thayer
Mahan ellentengernagy (1840-1914), akinek legfontosabb miive az 1890-ben kiadott
A tengeri hatalom hatasa a torténelemre, 1660—1783 cimi kdnyve. Szerinte a tengeri
hatalom megszerzése azért fontos, mert egy orszag gazdagsagat a tengeri kereskedelem
zavartalansaga ¢és a gyarmatok biztosithatjak elsGsorban. A tengeri hatalom legfébb cél-
ja ezért az ellenséges flottak elpusztitasa mellett a sajat kereskedelmi utak biztositasa
¢és az ellenség vonalainak elvagasa, amely onmagaban donté lehet a habora kimenetelét
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illetéen. Elméletének bizonyos elemeit az id6 igazolta, igy napjainkban is a tengeri szallitasi
vonalak védelme a flottak egyik legfontosabb feladata. A brit Julian Corbett (1854—1922)
szerint viszont a tengeri hadviselés akkor lehet csak igazan hatékony, ha azt 6sszehangoljak
a szarazfoldi miveletekkel.

Mahan szerint nem lehet barmely tengermelléki orszag tengeri hatalom, mivel meg
kell felelniiik bizonyos feltételeknek (MAHAN 1918, 28-29.):

» Foldrajzi helyzet: a foldrajzi fekvése tegye lehetové, hogy csak a tenger felé
koncentraljon, tehat nem kell terjeszkednie, és nem fenyegetik a szarazfoldi
hatarait.

* Fizikai tulajdonsagok / a tengerpart adottsagai: nem elég a hosszu tengerpart, jo
természetes kikotok is kellenek.

* Az allam teriiletének nagysaga: a tengerpart hossza, tagoltsaga és az ott levd
kikotok.

* A népesség nagysaga: azok szama, akik valahogy kotédnek a tengerhez, példaul
a kiallithato tengerészek, vagy a hajogyartasban és javitasban dolgozok szama.

* Nemzeti karakter: a kereskedelemben valo érdekeltség, a gyarmatositasra valod
hajlam.

* A kormanyzat karaktere: megvan-e¢ a sziikséges kormanyzati akarat és elto-
kéltség?

15.2.2. A haditengerészet feladatai

Ahogy arrdl fentebb sz volt, a flottak tobbsége csak szerényebb képességekkel rendelkezik,
ezért érdemesebb a nagyobb flottak feladatrendszerét attekinteni. igy a kovetkezd felosztas
strukturalisan és tartalmilag az amerikai 2010-es haditengerészeti miiveleti koncepciot
(Naval Operations Concept 2010) koveti.

A tengeri ellendrzés a flotta legalapvet6bb feladata. (Naval Operations Concept 2010,
51-58.) Célja a tengeri folény kivivasa, mikézben megakadalyozza az ellenség hasonld
torekvését. Ennek része az ellenség tengerészeti erdinek megsemmisitése, a tengeri kommu-
nikacids vonalak védelme és az ellenség vonalainak elvagasa, az er6k megovasa és az er6-
kivetités biztositasa. Egyben lehetévé teszi az ellenséges partokhoz megfeleld kozelségbol
szarazfoldi-csapasmérd vagy partra szalld miiveletek végrehajtasat. Ehhez sziikség van
a tengeri hadviselés elemeinek teljes skalajara. Itt megkiilonboztetiink offenziv és defenziv
tengeri ellendrzést. A defenziv tengeri ellendrzés a sajat ellendrzés alatt allo vizek és az itt
htz6d6 kommunikaciés vonalak védelmét jelenti az ellenséges tamadasoktdl. Ezen beliil
pedig a sajat er6k megdvasat, igy példaul a hajok rakétak elleni védelmét, illetve az akna-
mentesitést. Ezzel szemben az offenziv tengeri ellendrzés amellett, hogy tartalmaz mindent,
amit a defenziv, tamadja és pusztitja az ellenséges erdket, veszélyezteti az ellenséges kom-
munikaciés vonalakat, és csapast mér a parti 1étesitményekre, folyamatosan felszamolva
az ellenség tengeri ellendrzési képességét. Ennek soran az ellenséges tamado- és véddesz-
kozok offenziv pusztitasa zajlik, felszini, felszin alatti és 1égi hadviseléssel, illetve offenziv
aknatelepitéssel az ellenség altal hasznalt vizeken.

A tengeri biztonsag felolel minden olyan tevékenységet, amely biztositja a szuverenitas,
a tengeri er6forrasok és a tengeri kereskedelem szabadsaganak védelmét, felszamolva vagy
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visszaszoritva az ezekre leselked6 veszélyeket, ugymint a kalozkodas, tengeri terrorizmus,
csempészet, illegalis halaszat, nemzetkdzi szervezett blindzés, kérnyezetszennyezés,
emberkereskedelem és illegalis migracio. (Naval Operations Concept 2010, 35—-44.) Ehhez
altalaban sziikség van a polgari rendfenntart6 és egyéb kormanyzati, illetve esetenként nem
kormanyzati szervezetekkel folytatott, tovabba nemzetkdzi egyiittmiikddésre.

Az eldretolt jelenlét és az erdkivetités szorosan kapcesolddik egymashoz. (Naval Ope-
rations Concept 2010, 25-34. és 59-72.) Az el6retolt jelenlét biztositja, hogy valsag esetén
foldrajzilag kozel, a szovetséges orszagban allomasozd vagy tengeren jarérozo alakulatok
gyorsan bevethetok legyenek. Ezek a harcecsoportok és alakulatok békeid6ben is bizto-
sitjak az adott allam jelenlétét, és védik érdekeit, illetve puszta jelenlétiikkel novelhetik
a stabilitast és az elrettentést. Az erdkivetités ,,egy nemzet azon képessége, amellyel képes
nemzeti hatalmanak — diplomaciai, informacids, katonai vagy gazdasagi — egészének vagy
egy részének hasznalatara, hogy valaszt adjon a valsagokra, hozzajarulva az elrettentéshez
és biztositva a regionalis stabilitast”. (Navy.mil 2015, 24.) Tehat a legfontosabb az a ké-
pesség, hogy a hazai partoktol tavol harcra képes erdket tudnak eljuttatni, sziikség esetén
bevetni és tevékenységiiket huzamosabb id6n keresztiil fenntartani. Erre a feladatra a leg-
alkalmasabbak a repiilogép-hordozé és kétéltli (tengerészgyalogos) harccsoportok, amelyek
képesek gondoskodni sajat védelmiikrol, emellett kelld erdvel rendelkeznek, hogy csapast
mérjenek és erészakos partra szalld miiveleteket hajtsanak végre.

A humanitarius és katasztrofahelyzet kozbeni segitségnyujtasra a flotta er6i kifeje-
zetten alkalmasak, mivel jelentOs szallitokapacitassal rendelkeznek, illetve foleg a kétéltii
erdk és partra szallitd hajok (harckocsi-partraszallité hajok, dokkhajok, helikopterhordozok,
rohamhajok) rendelkeznek minden olyan képességgel, amelyre egy katasztrofa sujtotta, nem
miikddo infrastruktaraval bird teriileten sziikség lehet. (Naval Operations Concept 2010,
45-50.) Képesek kiépitetlen tengerparton is nehéztechnikat partra juttatni, a kétéltli jar-
miivek és 1égparnasok az elarasztott teriileteken is tudnak kozlekedni, a helikopterek pedig
mentenek vagy segélyeket juttathatnak a szarazfoldi iton megkdzelithetetlen helyekre is,
illetve a hajokon megfelel6 egészségligyi ellatast biztositani képes korhaz iizemelhet. Ha
evakualni kell, sok embert vehetnek a fedélzetre, helikoptereikkel és kétéltii eszkozeikkel
pedig szinte barhonnan kiemelhetik a bajbajutottakat. Minden id6k legnagyobb tengeri
evakuacios miiveletét a német haditengerészet hajtotta végre 1945 januarja és majusa ko-
z6tt (Hannibal hadmiivelet), amikor kozel 1,5 millié német katonat és civilt mentettek ki
a szovjetek altal koriilzart Kelet-Poroszorszagbol. A nyugati flottak jelentds kimenekitési
miiveletben vettek részt 2006-ban Libanonban vagy 2011-ben Libiaban, utobbi esetben
a kinai haditengerészet is komoly képességeket bizonyitott. A tengeri haderénem humani-
tarius feladatai koz¢ tartoznak: védelmi tdmogatas a civil hatosagoknak, katasztrofahelyzeti
tamogatas, segitség otthon és kiilf6ldon, illetve humanitarius evakuacio.

A nuklearis elrettentést a flotta ballisztikusrakéta-hordozo tengeralattjaroi jelentik,
amelyek a masodik csapasmérést (értsd: a valaszcsapast) biztositjak. (Naval Operations
Concept 2010, 73—80.) A nuklearis toltetli ballisztikus rakétak a tengeralattjarokon vannak
a legnagyobb biztonsagban, igy ha a szarazf6ldi telepitésii hordozoeszkdzok bazisait sikeres
elsé csapas éri, a tengeralattjarok még akkor is biztositjak a megtamadott orszag valasz-
csapasmérd képességét, ezaltal szavatoljak, hogy biintetleniil nem lehet ellene nuklearis
tamadast inditani. Napjainkban az Egyesiilt Allamok, Oroszorszag, az Egyesiilt Kiralysag,
Franciaorszag, Kina ¢s India tart hadrendben atommeghajtasa ballisztikusrakéta-hordozo
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tengeralattjarokat. A nuklearis elrettentés mellett 1étezik a hagyomanyos elrettentés is,
amelyet a repiildgép-hordozd és kétéltli harccsoportok biztositanak.

15.3. Hozzaférést gatlo / teriiletmegtagado fegyverek

A flottak biztosithatjak a stratégiailag fontos teriiletekhez valo hozzaférést, illetve azt
az intervencios képességet, amellyel egy tavoli hatalom is képes beavatkozni a helyi folya-
matokba, és sziikség esetén katonai erdvel is nyomast tud gyakorolni. A magat fenyegetve
érz6 helyi hatalomnak két lehetésége van, hogy gatat szabjon az intervencionak: egy nagy,
erds flottat és 1égierdt épit, amely iddigényes és draga, vagy egyszeriibb és olcsobb, aszim-
metrikus hadviselésre alkalmas eszkdzoket allit szolgalatba nagy tomegben. Az anyagi
korlatok miatt altalaban az utobbi jelenti a megoldast a kisebb hatalmak szamara. Ezért
az utobbi idokben jelentdsen felgyorsult a hozzaférést gatlo / teriiletmegtagado fegyverek
proliferacioja, amelyek nem feltétleniil radikalisan G fegyverrendszerek, csupan a technikai
fejlédés révén elértiink egy olyan szintre, amikor ezen eszkozoket rendszerbe szervezve,
megfelel6 harceljarasokkal még a legmodernebb haderdkkel szemben is meglepd hatékony-
saggal lehet hasznalni.

A hozzaférésgatlas célja, hogy lassitsa az ellenséges csapatok bevetését a hadszintéren,
és arra késztesse Oket, hogy tavolabbrdl tevékenykedjenek, mint az kivanatos lenne. A terii-
letmegtagadas Iényege pedig az, hogy megakadalyozza az ellenséges csapatok mandvereit
egy adott teriileten beliil, amelyhez a hozzaférést mar nem tudja gatolni. Tehat hogy egy
adott teriiletet elzarjanak az ellenséges eréktol, illetve olyan kockazatossa tegyék a teriile-
ten valo miiveleteket, hogy azok ne lehessenek eredményesek, vagy optimalis esetben eleve
elrettentsenek az intervencios kisérletektol.

A felhasznalt eszk6zok koziil napjainkban a legfontosabbak a kiilonb6z6 nagy hatd-
tavolsagh rakétak. A modern hajo elleni rakétak hatdtavolsaga mar tobbnyire meghaladja
a 200 kilométert, és egy 1-3 millié dollar értékii rakétaval el lehet siillyeszteni egy 1-2
milliard dollar érték{i romboldt, de mar Iéteznek hajé elleni ballisztikus rakétak is, amelyek
hatétavolsaga eléri az 1500-3000 kilométert. Ezek miikddéséhez sziikség van megfeleld
felderitérendszerre, horizonton tuli radarokra és miitholdakra telepitett elektrooptikai/infra-
voros érzékeldkre, hogy megfeleld tavolsagbol felderithessék az ellenséges flottakoteléket,
és tiizet vezethessenek ra. Napjainkban hajo elleni rakétakkal fegyverzik fel a fix telepitésii
és Onjaro partvédd iitegeket, valamint a legtobb hadihajot, kezdve a parfés gyorsnaszadoktol
a cirkalokig, de a tengeralattjarokat és a harci repiildgépeket is.

A tengeri aszimmetrikus hadviselés igen hatékony modja, amikor motorcsonakok
vagy gyorsnaszadok tomegesen tamadnak a nagyobb hadihajokra, tomeges rakétatama-
dast inditva, vagy egyenesen ongyilkos akciot végrehajtva. A szimulaciok szerint ez még
a legmodernebb hadihajokkal szemben is eredményes lehet, féleg ha megfeleld foldrajzi
kozegben, zart terekben, példaul szorosokban, 6blokben, szigetvilagokban hajtjak végre.

Hasonldan hatékony eszk6zok a tengeralattjarok, amelyek tobbféle feladatra ru-
galmasan alkalmazhatok. A dizel-elektromos tengeralattjarokat vilagszerte hasznaljak,
és viszonylag olcson beszerezhetdk, fegyverzetilkbe pedig modern torpedok, aknak
és cirkalorakétak is tartozhatnak. Az aknak régi, de még mindig nagyon hatékony
fegyverek, és az amerikai haditengerészet szerint tovabbra is ezek lesznek a legelter-
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jedtebb hozzaférést gatld / teriiletmegtagadd fegyverek, amelyeket mély és sekély vizben
is alkalmazhatnak. A rendszert azonban érdemes kiegésziteni fejlett nagy hatotavolsagh
légvédelmi rakétakkal, illetve mtiholdpusztitd fegyverekkel is az ellenséges 1égi hozzaférés
és felderités korlatozasara.

A fentebb felsorolt fegyverrendszerek egyiittes hasznalata jelentds partvédelmi
képességet biztosit, tomeges bevetésiik pedig még a legmodernebb 6nvédelmi rendszerrel
rendelkez6 flottakdtelékek szamara is komoly fenyegetést jelent. Napjainkban Kina és Iran,
valamint Oroszorszag rendelkezik a legkomplexebb hozzaférést gatlo / teriiletmegtagado
rendszerrel, de részképességek mar egy sor orszagban rendelkezésre allnak, kiépitésiik
viszonylag kis koltséggel is megoldhato, ezért nem allami szerepldk is rendelkeznek
bizonyos képességekkel. Példaul a Hezbollah is hasznalt mar hajé elleni rakétat izraeli
hadihajé ellen, de az ,,Iszlam Allamhoz” tartozo csoportok is az egyiptomi haditengerészet
ellen, illetve jemeni huti lazadok amerikai és arab emiratusokbeli hadihajok ellen,
utobbi esetében sikeresen. Ezen fegyverrendszerek elterjedése hatékonysaguk és relativ
olcsosaguk miatt az elkévetkezo évtizedekben felgyorsul, és tobb allam, illetve szervezet
is felfegyverkezik veliik, amelyeknek idegen erdkivetito és beavatkozd képességektol kell
tartaniuk.

15.4. Nem hagyomanyos biztonsagi kihivasok és fenyegetések
a tengeren

15.4.1. Kalozkodas

A 19. szazad végére a nyugati allamok flottai nagyrészt felszamoltak a kal6zkodast, azonban
napjainkban ez ismét problémat jelent a vizi utvonalak mentén. A kal6zkodasnak kedvez
a megfelel foldrajzi helyzet (szigetvilagok, példaul Délkelet-Azsiaban), a kozelben hiizo-
do fontos kereskedelmi Gitvonalak és a gyenge allamisag vagy annak teljes hianya (példaul
Szomalia), illetve a szegénység és kilatastalansag. A tengeri rablok szamara gazdag zsak-
manyt jelentenek a kereskedelmi hajok, akcidik iranyulhatnak a legénység kirablasara,
vagy akar a hajo eltéritésére is. A megélhetésiikért timado kaldzokat — gyakran nincstelen
halaszokat — azonban id6vel szinte mindenhol szervezett blin6z6i csoportok valtottak fel.
A modern kori kaléztamadasok szama 2010-ben tetézott 445 akcioval, amely 2013-ra mar
,»csak” 264-re csokkent, és leszallo tendenciat mutat. (ICC IMB 2017, 6.)

A délkelet-azsiai kalozkodas a I1. vilaghaborut kovetéen kezd6dott ujra, €s gyakorlati-
lag napjainkig tart. Az ezredfordulora kiilondsen a Malaka-szorosban nétt meg a tdmadasok
szama, 2003-ban mar t6bb mint 120 eset tortént, bar itt a hajokat inkabb csak kiraboltak,
esetleg tuszt ejtettek, de magukat a jarmiiveket nem téritették el. (ICC IMB 2017, 6-7.) A he-
lyi kormanyok sokaig 6nalléan probaltak kezelni a helyzetet kisebb-nagyobb elannal, végiil
rajottek, hogy csak egyiitt érhetnek el sikert, igy 2004-ben Malajzia, Indonézia és Szingapur
Osszehangolta a tevékenységét, amelyhez kiilfoldi, amerikai, kinai, japan, indiai, ausztral
tamogatast is kaptak. Az évtized végére csupan évi néhany tamadasra csokkent a kaldz-
tevékenység, am 2015-re mar rekordmagas szamt, 101 timadas tortént a térségben, amely
ujra a kalozok altal legfert6zottebb teriiletnek szamit. (ICC IMB 2017, 6-7.)
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Az utdbbi években a szomaliai kalézkodas valt a legismertebbé, amely 2009-t61
egyre nagyobb méreteket 6ltott, és rovidesen az Indiai-Ocean teljes északnyugati részét
fenyegette. Valaszul a NATO, az EU és mas orszagok is jelentds flottakotelékeket kiildtek
a helyszinre, hogy biztositsak a zavartalan hajozast, ennek ellenére a timadasok szama nem
csokkent, évi 40-50 hajo esett aldozatul. (MARSAI 2013) Tobb hajot elraboltak, a legénységet
taszul ejtették, és valtsagdijat koveteltek. A kelet-afrikai kalézkodas hanyatlasahoz végiil
a puntfoldi rendészeti er6k megerdsitése és a kalozbazisok elleni hadjaratuk, valamint
a kereskedelmi hajok fegyveres 6rokkel vald védelme vezetett el, amelyeknek készénhetden
2013-2014-re szinte nullara esett vissza a tamadasok szama, sikeres akcio pedig mar nem
is volt. (MARsAI 2013)

NATO Szovetségi tengerészeti stratégia — 2011

A tengerek létfontossaguak a kereskedelem, szallitas €s eréforrasok szempontjabol,
ezért ezek biztositasa kiemelt fontossagu a szovetség szamara. A legfontosabb ten-
gerészeti feladatok kozé tartoznak az elrettentés és a kollektiv védelem, a valsag-
kezelés, a kooperativ €s a tengeri biztonsag. Ezek végrehajtasahoz a NATO-nak
kell6 rugalmassagra, valamint mas allamokkal, illetve szervezetekkel valo egyiitt-
miikddésre van sziiksége. A NATO ezért tamogatja a nemzetkozi szereplokkel
(ENSZ, EU) valo egyiittmiikodést, hogy megelézzék a konfliktusokat, és biztositsak
a tengerek szabadsagat. Ugyanakkor mivel sziikség van az egytittmiikodésre, kezdve
mas fegyveres szervektdl a nem allami szereplokig, torekedni kell a jobb megértésre
¢s az interoperabilitasra. Ennek sikeres megvaldsitasahoz sziikség van a NATO to-
vabbi atalakulasara és az 0ij technologiak atvételére, hogy hatékony valaszt adhasson
a hagyomanyos ¢s aszimmetrikus fenyegetésekre is, rugalmas, harcra kész, gyorsan
telepithetd és fenntarthato er6k alkalmazasaval.

Afrika nyugati partjainal, a Guineai-6bdlben is megélénkiilt a kalozkodas, amely a nigériai
olajiparhoz kotédik. Jellemzden a partkdzelben raboljak ki a hajokat, vagy tamadjak meg
az olajfurotornyokat, és ejtenck tiszokat. A 2000-es évektdl napjainkig évente atlag tobb
mint kéttucatnyi eset tortént, de mivel sokszor nem jelentették a tamadast, a valos érték
akar a duplaja is lehetett. (MAIR 2011, 28-33.; ICC IMB 2017, 6.) Az itteni kal6zkodasnak
politikai szinezete is van, mivel gyakran a kormanyellenes felkel6k tamadjak az olajipart,
amely egyébként jelentds kornyezetrombolast €s szennyezést végez a Niger-deltaban. A ten-
geri biztonsag novelésére amerikai és francia kiképzési €s anyagi tamogatast kapnak a helyi
kormanyok. (MAIRr 2011, 28-33.; ICC IMB 2017, 6.)

Latin-Amerikaban inkabb a kik&t6i és folyami rablasok a jellemzdek, a nyilt tengeriek
ritkabbak, de itt is eléfordulnak, amelyek célpontjai a halaszhajoktol a kereskedelmi hajokon
at az utasszallitokig terjednek. A dél-amerikai kontinens északi részén és a Karib-térségben
jellemzdek ezek a tamadasok, am nem ritkak a jachtlopasok vagy rablasok sem, amelyeket
aztan az Egyesiilt Allamokba iranyul6 drogszallitasra hasznélnak, gyakran egyszer hasz-
nalatos eszkozként. (MAIRr 2011, 50-55.)
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llegalis migracio
Katasztrofak

N FG tengeri kereskedelmi Gtvonalak

15.2. abra
A legfontosabb tengeri szallitasi utvonalak és tengeri biztonsagot érintd fo fenyegetések: kalozkodas,
illegalis migracio, természeti katasztrofak és iddjarasi jelenségek

Forrads: Global Marine Trends 2030 2013, 102.

15.4.2. Csempészet

A vizi szallitas a csempészet egyik leghatékonyabb formaja. Elmondhatjuk, hogy gyakorlatilag
minden arut, amit legalisan szallitanak, ugyanigy csempésznek is, nem is beszélve a féllegalis
vagy illegalis termékekrdl. Ennek egyik oka lehet, hogy szamos dolog exporttilalom alatt all,
vagy egy adott teriilet all szankciok alatt, ami miatt tilos bizonyos termékek bevitele. A tenger
itt is Oriasi lehetdséget biztosit, hiszen a szankciokat a szarazfoldi hatarokon kénnyebb be-
tartatni, megfelel tengeri blokad nélkiil viszont vizi uton nagy tavolsagbol is odaszallithato
a szilikséges aru vagy hadianyag, amelyet kikdtoben kirakodva vagy a nemzetkozi vizekrol
kisebb hajokon is partra tehetnek (fliggéen az aru méretétdl). 2014-ben példaul elfogtak egy
észak-koreai hajot Panamaban, amely kubai fegyvereket — koztiik két MiG—21-es vadaszgé-
pet — szallitott cukroszsakok ala rejtve az azsiai orszagba, feltehetéen karbantartasra.

A kabitoszer-csempészek eldszeretettel hasznaljak a tengeri szallitast, hiszen nagy tavol-
sagra nagy mennyiséget igy a legegyszeriibb célba juttatni, illetve puszta foldrajzi tényezdk
miatt a szarazfoldi szallitdas nem mindig lehetséges, a 1égi pedig kockazatos. Elonyt jelent,
hogy még a legjobban ellendérzott kikotdk is csak a beérkezett konténerek jelentéktelen ha-
nyadat képesek atvizsgalni, mivel napi tobb szazezer darabot kell kezelni, igy a csempészaru
elrejtése a legalis aru kozott nem jelent kihivast. Az 1990-es években a kolumbiai kartellek
még tengeralattjardt is megprobaltak vasarolni Oroszorszagbdl, hogy azzal szallitsanak ko-
kaint az Egyesiilt Allamokba. Miutan ez nem sikeriilt, félig meriilé csonakokat épitettek,
kés6ébb pedig a jelentések szerint valodi tengeralattjarokat is készitettek és hasznalnak ma
is, amelyek alkalmanként t5bb tonna kéabitoszert képesek az Egyesiilt Allamokba szallitani.
A jelek szerint ezek felderitése és elfogasa még a jol felszerelt amerikai tengerészeti eréknek
is komoly kihivast jelent, és csak mérsékelt sikereket konyvelhetnek el e téren.
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Egyre jobban viragzik a gépjarmiicsempészet is. A kikotok kozelében rengeteg autot
¢és motort lopnak el, amelyeket aztan gyorsan hajora raknak, és elszallitanak a kevésbé fejlett
orszagokba egyben vagy alkatrészként. Lopott luxusautokat rendelésre és atlagos jarmiiveket
egyarant csempésznek.

Az EU Tengeri biztonsagi stratégiaja (2014)

A stratégia leszdgezi, hogy az EU joléte szempontjabol a tenger meghatarozo jelen-
toségii. Ezért a kiilonbozo allami és nem allami, civil és katonai szereploknek egytitt
kell miikodniiik a tengeri szallitasi vonalak biztonsaga érdekében. Ehhez sziikség
van a szektorokon ativeld egyiittmiikodésre a tagallami és az EU-s szervek kozott;
integritasra a tagallami képességek jobb hasznalatahoz; az EU-s és UNCLOS*-
elvek betartasara; illetve a fontosabb nemzetkozi szereplokkel (ENSZ, NATO) valo
egyiuttmiikodésre.

Az EU tengeri biztonsaggal kapcsolatos érdekei kozé tartozik a kozosség, a tag-
orszagok és emberek védelme, a tengeri szallitasi vonalak és a szabad hajozas
biztositasa, a hatarok védelme, a hatarokon ativel6 illegalis tevékenységek elleni
fellépés, valamint a kdrnyezet védelme, amelyeket kiilonb6z6 hagyomanyos és nem
hagyomanyos fenyegetések érnek. Ezért az EU meger6siti a tengeri biztonsagot, szé-
leskortien egytittmiikodik mas szervezetekkel, és felkésziil a jovobeli kihivasokra.
Az UNCLOS szerint rendezi a vitait, megosztja a tengeri megfigyelési informacioit,
és felkésziil a konfliktusok megel6zésére és kezelésére. A valaszadasi képességek
csoportositasan és megosztasan alapul6 rendszert hoz 1étre a természeti és emberi
fenyegetések csokkentésére, amelyhez erdsiti a tengeri biztonsaggal kapcsolatos
kutatasokat, oktatast és kiképzést is.

15.4.3. Illegalis migracio6 a tengeren

A 1II. vilaghabort vége 6ta a legnagyobb népmozgas korszakat éljiik, amelybdl a tengeri
migracio is kiveszi a részét, am 1j jelenségrol itt sem beszélhetiink. A tengeren torténd van-
dorlasnak (lasd bévebben tankdnyviink 6. fejezetében) elsésorban féldrajzi okai vannak,
vagyis a kiindulasi pontot jelentds vizfeliilet valasztja el a célallomastdl. Ez a legfobb indoka
a vandorlas e formajanak, hiszen a tengeren vandorlok rengeteg olyan nehézségnek vannak
kitéve, amelynek a szarazf6ldon nem. Ami kozds: a legfébb célt mindig a fejlett orszagok
jelentik (EU, Eszak-Amerika, Ausztralia).

1975-ben Dél-Vietnam &sszeomlasat és a kommunista hatalomatvételt kdvetden
tobb ezren probaltak elmenekiilni az orszagbol, sokan tengeri ton. Kisebb résziiket
a fedélzetiikre, am a tobbség 1élekvesztokon probalt meg eljutni a térség nem kommunista
allamaiba, ezek a probalkozasok a 80-as évek elejéig kitartottak. Ezt a kdzel 300 ezer embert
nevezik ,,csdnakembereknek” (boat people), akik a tenger viszontagsagai mellett ki voltak
téve a kalozok tdmadasainak, akik nemcsak értékeiket, de gyakran a veliik utazé noket is

4 United Nations Convention on the Law of the Sea — az ENSZ tengerjogi egyezményei.
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elraboltak. A becslések szerint a koriilmények és a taimadasok kovetkeztében a menekiilok
10-15%-a veszett oda. (ELLEMAN—FORBES—ROSENBERG 2010, 103.)

1980 utan az Egyesiilt Allamokba indult meg a kubaiak nagyaranyu bevandorlasa,
amely kisebb-nagyobb mértékben napjainkig tart. Becslések szerint tobb mint 400 ezren
érkeztek meg a floridai partokra mindenféle 1élekveszton. Ugyanakkor haitiak, domini-
kaiak és mas karibi népek is nagy szamban (1982-2013 kozott 154 ezer £6) érkeztek hajon
az amerikai partokhoz. (MCAULIFFE-MENCE 2014, 21.) Eszak-Amerika a legalis és illegalis
migransok egyik kedvenc célpontja, am az Egyesiilt Allamok a mexikéi hatart leszamitva
csak a levegbben és tengeren érheto el. A tavoli vidékekrdl, gyakran személyi okmanyok
nélkiil érkezOknek ezért legtobbszor a hajout a legjobb esély a bejutasra — ezt gyakran
teherkonténerekben teszik. Ezen az uton leggyakrabban 4zsiai migransok érkeznek Eszak-
Amerikaba, amihez természetesen mindenképp kell embercsempész csoportok segitsége is.

Eurodpaba is folyamatos volt a tengeren torténd illegalis migracio, de a 2010-es évekre
kiugroéan magas lett, mivel a 2011-es arab tavasz kovetkeztében, az észak-afrikai diktatarak
(mindenekeldtt Libia) 6sszeomlasaval mar nem tartotta vissza semmi a szubszaharai térség
felol érkezdket. A tengeri migracid egyik fontos jellemzdje, hogy mindenképpen csopor-
tos, hiszen egyediil senki nem vag neki a tengernek, illetve sziikség van valakire, akinek
vannak hajozasi ismeretei, igy csempészek beiktatasa nélkiil nem megoldhatd. 2015-t61
ez két iranybol indult meg, egyrészrél az immar hagyomanyos észak-afrikai iranybol, il-
letve Torokorszag feldl a gorog szigetek és szarazfold felé (nyugat-balkani utvonal). Utdb-
bi esetben 2015-ben tetézott a szam, amikor kézel 900 ezren érkeztek ezen az Gitvonalon,
a tengeren 4t, de a kovetkezd évben is meghaladta a 180 ezret. Am a torok hatar részleges
zarasa (az EU-torok megallapodas nyoman), illetve a balkani Gtvonalon a fizikai hatarzar
felallitasa utan a Libiabdl Olaszorszagba tarto Ut valt az elsédlegessé, ahol kezdetben atha-
joztak, majd a haditengerészetek és a parti 6rség rendkiviil ,,puha” hozzaallasat kihasznal-
va, a migraciot tamogatd civil szervezetekkel egyiittmiikodve, valamint a tengeri mentési
szabalyokat kiforgatva a csempészek egy 0j modszert vezettek be. Gyakorlatilag barmiféle
usz6 alkalmatossagra iiltették a migransokat, és kijutattak oket a libiai parti vizeken (12
tengeri mérfoldon) kiviil, vagy néha még annyira sem, majd telefonon hivtak a segitséget,
hogy mentsék ki 6ket. Ezzel a csempészeknek kiillondsebb kockazat nélkiil csak az ut egy
kis szakaszarol kellett gondoskodniuk, ugyanolyan profit fejében, mig az ut nagyobb ré-
sz¢érdl a civil szervezetek és maguk a hatdsagok gondoskodtak. Ezzel az Olaszorszagba
iranyul6 migracio 2016-ban meghaladta az évi 180 ezer f6t. (Frontex 2017) 2017-re az olasz
kormany tobb intézkedést is bevezetett annak érdekében, hogy szabalyozza az NGO-k te-
vékenységét, mivel a hirszerzési jelentések szerint bizonyos szervezetek egyiittmikddnek
a csempészekkel. Emellett Roma szerzodéseket kotott, és igyekezett megerdsiteni a libiai
parti Orséget is, hogy tartoztassak fel és szallitsak vissza Afrikaba az illegalis bevandor-
16kat szallit6 jarmiveket.

Ausztralia is jelentés migracios nyomas alatt all, ide korabban Délkelet-Azsiabol,
majd Irakbél és Afganisztanbol, most elsdsorban Dél-Azsiabol, nagyrészt Sri Lankarol
¢és Bangladesbdl érkeznek a migransok. 2013-ban az ausztral €s papua uj-guineai kormany
megegyezett, hogy a menekiiltstatuszért jogszerlien — am vizum nélkiil — folyamadokat
Papua Uj-Guinean helyezik el, illetve a tengeri hatarok 6rzését atadtak a haderének, amely
visszaforditja a migransokat. Az utobbi par évben tobb mint 50 ezer illegalis migrans ér-
kezett Ausztraliaba a tengeren. (MCAULIFFE-MENCE 2014, 22.)
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Tengeri migracio6 folyik a Vords-tengeren is, ahol szomaliaiak, etiopok és eritreaiak
érkeznek Jemenbe, ahonnan a gazdag arab Obsl-dllamok felé folytatjak utjukat. 2007
¢és 2013 kozott kozel 500 ezer migrans érkezett Jemenbe, ezért a szatudiak hatarzarat emel-
tek. (MCAULIFFE-MENCE 2014, 23.)

15.4.4. Tengeri terrorizmus

A terroristak hagyomanyosan inkabb a szarazf6ldon aktivak, illetve a 1égi kozlekedést
célozzak meg, ugyanakkor a tengert sem keriilik el. Hajok elleni merényleteket is elkovet-
nek, példaul az ir Koztarsasagi Hadsereg (IRA) tobbszor hajtott végre bombatdmadasokat
a brit haditengerészet hajoi, illetve uszalyok és szénszallitok ellen; a leghiresebb tdmadas
Lord Louis Mountbatten felrobbantasa volt a sajat hajojan 1979-ben. 2004-ben iszlamista
terroristak hajtottak végre merényletet a SuperFerry 14 komp ellen a Fiilop-szigeteken,
a bombarobbanast kdvetden a hajo kigyulladt, és 116 ember vesztette életét. (Bomb caused
Philippine ferry fire 2004) Tobb mas kisebb bombamerényletet is elkdvettek vilagszerte,
am ezek tobbnyire nem jartak halalos aldozattal.

A robbantasok egy masik formaja a robbandanyaggal megrakott motorcsonakkal
torténd ongyilkos merénylet. 2000 januarjaban az al-Kaida mar megkisérelt egy tamadast
a USS The Sullivans rombolé ellen a jemeni Aden kikotéjében, de akkor a tilterhelt csonak
elsiillyedt. 2000. oktober 12-én viszont mar sikerrel jartak a USS Cole ellen, amelyen 17
amerikai tengerész vesztette életét. 2002-ben a francia Limburg tankhajo ellen kovettek el
merényletet, itt egy ember halt meg, és 90 000 hordo olaj 6mlbtt a tengerbe. 2010-ben pe-
dig a japan MV M. Star szupertankeren kovetkezett be robbanas, amikor a Hormuzi-szoros
kozelében hajozott — a késobbi elemzések szerint ongyilkos tdmadas érhette a tankhajot,
am az akci6 végiil nem kdvetelt emberéletet. (FRoDL 2010)

Vannak példak hajok eltéritésére is: az olasz MS Achille Lauro utasszallitot 1985-ben
négy palesztin terrorista téritette el Egyiptom partjainal. A 97 tszért tarsaik szabadon
bocsatasat kovetelték, késobb egy tuszt kivégeztek. (PALLARDY 2010) 1988-ban arab ter-
roristak a gérog City of Poros kompon kezdtek 16voldozni, megdlve 9 és megsebesitve 98
embert — feltehetden a Libia elleni amerikai légi csapasokat akartak megtorolni. (City Of
Poros Cruise Ship Terrorist Attack Aboard Aegean Sea 1988) 1996-ban torok nemzetiségii
terroristak ejtettek tobb mint 200 tiszt — kdztiik tobb mint 100 oroszt — a térok Avrasya
kompon, és azt kovetelték, hogy az orosz er6k hagyjanak fel a csecsenf6ldi akciokkal, kiilon-
ben felrobbantjak a hajot. A torok hatdsagok végiil targyalasos uton 3 nap alatt és halaleset
nélkiil vetettek véget a tiszdramanak. (KINZER 1996)

A tengeri terrorista akciok ellen szol, hogy a szarazfoldon joval egyszeriibb kivitelezni
a tamadasokat, a nagy hadihajokat a kikotékben €s a kockazatos vizeken géppuskas 6rok
és motorcsonakok védik, mig a konténer- és tankhajok, illetve az LNG-szallitok szerkeze-
tileg tul er6sek ahhoz, hogy egyszerli eszk6zokkel kdnnyen végzetes karokat okozzanak
benniik. Ha viszont a terroristak mar ellendrzés ala vontak egy hajot, akkor nagyon nehéz
a tiszoknak elmenekiilniiik, vagy kimenteni 6ket.
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15.5. Arktisz

Az Eszaki-sarkvidék alapvetéen kiilonbozik a délitél abban a tekintetben, hogy nincs a ten-
gerszint folé emelkedd szarazfold, hanem a teriiletet a Jeges-tenger (vagy Arktikus-6cean)
foglalja el, és mivel nincs egy, az Antarktisz szerzodéshez hasonlé dokumentum a terii-
letrdl, ezért jobb hijan a tengerjogi szabalyok érvényesek. A képet tovabb arnyalja, hogy
az Arktisz jelentOs részét egész évben egy iszo jégsapka boritja, amely viszont a globalis
felmelegedés kovetkeztében évrol évre veszit teriiletébdl. A térség élénken foglalkoztatja
a kornyez6 orszagokat, hiszen az dkoldgiai és tarsadalmi (6slakosok) kérdéseken tul a teriilet
oriasi lehetdséget jelent, tekintve, hogy a vilag még feltaratlan kdolaj- és foldgazmezdinek
13, illetve 30%-a lehet a Jeges-tenger alatt, amelyek kiaknazasa a jég visszahtizodasaval
lehetségessé valik.

Nyersanyagok:

. Foldgaz
— KColaj

Nyari jegesedés hatdra:

mmmm  1979-2000 kozOtti évek atlaga
2011 nyar

Lehetséges hajozasi Utvonalak:

m Eszaknyugati atjaro
B Eszakkeleti atjaro

15.3. abra
A jéggel boritott teriiletek valtozdsa az Arktisz térségében (1979-2011), a fokozatosan megnyilo tengeri
hajézasi utvonalakkal és a kiakndzhato kéolaj-, illetve foldgdzmezdkkel

Forras: Global Marine Trends 2030 2013, 47.
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A térség mar a 20. szazad elso felében is fontos szerepet toltott be a hataros 6t orszag poli-
tikajaban (Amerikai Egyesiilt Allamok, Dania (Gronland), Kanada, Norvégia, Szovjetunié/
Oroszorszag), illetve torténtek 1épések, hogy valahogyan felosszak a teriiletet. Egy kanadai
javaslat szerint az érintett orszagok a sarkvidéki hatarukkal aranyos szeletet kaptak volna
a teriiletbdl, amelyet haromszog alaku cikkekre osztananak, de a két legnagyobb teriileti
Kanadan és Oroszorszagon kiviil senki nem fogadta el. Kés6bb Kanada, Dénia és Orosz-
orszag is inkabb a kontinentalis talapzat elvére hivatkozott, mivel ennek révén még nagyobb
teriiletre tehetnének szert az UNCLOS szerint. Mivel az Egyesiilt Allamok nem ratifikalta
az UNCLOS-t, ezért ez Washingtonnak nem lehet jogalap. A kérdés kezelésére 1996-ban
létrehozték az Eszaki-sarki Tandcsot, amelyben az arktiszi 5-6n kiviil tag még a szintén
sarkvidéki teriiletekkel rendelkezd, de nem hataros Finnorszag, Izland és Svédorszag. Meg-
emlitendé még, hogy Kina a globalis kozos terek részének tekintve az Arktiszt tagadja,
hogy barki birtokolhatja, mivel az elvileg mindenkié, ebb6l adodoan pedig maganak is részt
kovetel beldle. (LATTMANN 2008; BERZSENYI 2010a, 2010b)

UNCLOS - United Nations Convention on the Law of the Sea — ENSZ.-
tengerjog

Osszefoglaldan UNCLOS-nak nevezziik az ENSZ azon egyezményeit, amelyek
az 1956—1982 kozott lezajlott harom tengerjogi konferenciajanak eredményeként
létrejottek. Ezen megallapodasok szerint a parti allamok a partvonaltol (apalyvonal)
12 tengeri mérfold (rautical mile — nm) tavolsagig gyakorolhatnak fennhatosagot
mint felségvizek felett, ugyanakkor a partoktol (ez szigetek esetében is él korkorsen)
200 nm-ig terjed a kizarolagos gazdasagi dvezet (Exclusive Economic Zone — EEZ),
amelyen beliil csak a parti allamnak van joga a halaszatra és a tengerfenéken levo
kincsek kitermelésére; ez tovabbi maximum 150 tengeri mérfolddel kitolhatod
a kontinentalis talapzaton. Az UNCLOS szabalyozta az athaladas jogat is (beleértve
a tengerszorosokat), amely ugyanakkor nem diszkriminativ modon korlatozhato is.
Tovabba leszogezte, hogy a nyilt tenger nem tartozik egyetlen allam joghatdsaga
ala sem, illetve rogzitette az itt betartando szabalyokat. Jelenleg 167 tagja van
a szerzodésnek.

A kérdést a részes allamok jellemzden atfogoan kezelik, vagyis a nyilvanvald gazdasagi
érdekeken feliil megjelenitik a biztonsagi, tarsadalmi és kdrnyezetvédelmi megfontolasokat
is, és legtobbjiiknek valamilyen stratégiaja is van a teriiletet illetéen. Ezekben nem zarjak
ki— és ahogy a Tanacs mutatja, gyakoroljak is — az egytttmiikodést, ugyanakkor mindenhol
megjelenik a katonai erd szerepe is az adott allam érdekeinek védelmében. Ebben jelenleg
az oroszok jarnak az élen, akiknek talan a legjobban kiépitett infrastruktiraja van a tér-
ségben, illetve a sziikséges felszereléssel, példaul jégtord hajokkal is rendelkeznek, hogy
eredményesen mitkddjenek a sarkkordn tal is. Moszkva elszantsaganak jeleként 2007-ben
egy tengeralattjaro elhelyezett egy orosz zaszlot az Eszaki-sarkon, a kontinentalis talapza-
ton. Az orosz vezetés 2015-ben bejelentette, hogy 13 térségbeli repteret jit fel, és 30%-kal
ndveli a katonai erdk 1étszamat a sarkkoron tul, amelyeket a 2014-ben felallitott Arktikus
Osszhaderénemi Stratégiai Parancsnoksag vezet. (JENNINGS 2015)
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A globalis felmelegedés révén egy 01j hajozasi utvonal nyilik meg itt, amely Oridsi
lehetéséget kinal, hiszen jelentésen lerdvidiilhet az Gt Eurdpa, illetve Eszak-Amerika keleti
partja és Kelet-Azsia kozott (Eszakkeleti atjaro), valamint Eurépa, illetve Eszak-Amerika
keleti partja és Eszak-Amerika nyugati partja kozott (Eszaknyugati atjaro). Kelet-Azsia
és Europa viszonylataban példaul legalabb harmadaval csdkkenne a tavolsag, 12 000
kilométerre. (Global Marine Trends 2030 2013, 47.) A szibériai gazmez6k vonatkozasaban
is lehetséges opciova valna az LNG-terminalok 1étrehozésa és a cseppfolyds gaz hajon
vald elszallitasa. Ez azzal a tovabbi eldnnyel is jar, hogy a hajok elkeriilhetik a veszélyes
konfliktuszonakat vagy a kalézok és terroristak altal fenyegetett teriileteket is. Am ehhez
mindenképp sziikség lesz arra, hogy az északi teriiletek lehetdleg egész évben biztonsagosan
hajozhatova valjanak, valamint kiépitsék a sziikséges infrastrukturat, ideértve a kikotoket,
vilagitotornyokat, iranyjeladokat, illetve a kutatdo-mentd szolgalatot.
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