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Véget ért egy fejezet... vagy mégsem?
Lesz-e személyzeti mentdejtdernyd a Magyar Honveédseég
Uj helikoptertipusainak fedélzetén?

Absztrakt

A kormanyzati dontésnek megfeleléen a Magyar Honvédség helikopteres képessége két modern, a 21. szd-
zad lehetséges kihivasai alapjan tervezett tipussal boviil. Nem lehet kérdéses, hogy az uj légi jarmiivek
rendszerbe dllitasa a szamba vehetd elvardasoknak torténd jovébeni megfelelés alapjan jelentés mindségi
ugrast jelent az allami (honvédelmi) céllal végrehajtott forgoszarnyas repiilésben. Kérdéses lehet viszont
az uj helikoptertipusok személyzete részére a teljes korii védelem komplex biztositdasa a repiilés teljes
idétartamara, mivel azok fedélzetén szamukra a gyarto eredetileg nem tervezte mentdejtoernyd alkalma-
zasat. A tanulmany nemcsak a Magyar Honvédség, valamint a hajdani Magyar Néphadsereg helikopterein
korabban alkalmazott személyzeti mentdejtéernydket vizsgalja meg, hanem napjaink katonai helikopterein
alkalmazottakra is kitekintést nyujt.

Bevezetés

A ,,Zrinyi 2026 honvédelmi és haderdfejlesztési program keretében a Magyar Honvédség
az 1] helikopterek® beszerzésével szamottevé, az eddigieket meghalado lehet6ségek bir-
tokaba jut, ami egyben specialis kihivasokat is jelent mind a 1égi lizemeltetd, mind a foldi
kiszolgalo, tizemben tartd szervezetek részére. E korszeriibb, nyugati repiil6eszkdzok
a ,,klasszikus” ember-gép-kdrnyezet harmasaban a veliik dolgozo6 szakemberek gondol-
kodasmodjara is hatassal lesznek, mivel tobb olyan Gjdonsagot is magukban hordoznak,
amely az eddigi forgdszarnyasok lizemeltetési kulturdjanak nem volt része. Ez utobbi,
a ,keleti” (szovjet) repiilétechnikahoz kapcsolddva, az ahhoz tartozd, ott alkalmazott
kiképzési modszerekre tamaszkodva, valds haborus tapasztalatokon alapul6 tizemeltetési
rendszerként fejlodott ki és valt ,,nagykoriva”, annak minden elényével és hatranyaval
egyiitt. Ebbe beleértendd a 1égi jarmi személyi ejtéernyds mentdeszkdzokkel valo ella-
tottsaga, valamint a repiil6-haj6zo6 allomany azokhoz val6 viszonya is.

Az 1j, nyugati helikoptereknél ugyanis pontosan a pildta-mentdejtéernydje lesz
az egyik sarkalatos pont, amely kulonlegessé valhat: a gyarté alapkonfiguracioja
¢és a megrendelési szerzddésben foglaltak szerint a haderonknek atadott helikopterek-

! Ezalatt 20 darab Airbus H145M konny(, tobbeélu szallito helikoptert és 16 darab Airbus H225M tobb-
célu kozepes szallito helikoptert értiink. Lasd Budavari Krisztina: A Zrinyi 2026 program. Korlatozott
lehetéségek a magyar védelmi ipar fejlesztésére. Hadtudomany, 29. (2019), 3. 142—159.
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nek a — ,keleti” technikakon altalanosan rendszeresitett — személyi mentdeszkéz mar
nem lesz a tartozéka.

A személyzeti mentdejtoernyo tudatos elhagyasanak moralis hatdsat részben a pszi-
chologusok hivatottak megvalaszolni. Bizonyara lesznek olyan helikoptervezetdk, akik-
nek akar még ,,szimpatikus™ is, hogy az 01j tipusokon — az évtizedeken keresztiil j6l meg-
szokott szovjet (orosz) metodussal ellentétben — ,, Mdr nem kell a személyi mentéejtéernyé

felvételével bajlodni!” Repiilésbiztonsagi szempontbol vizsgalva azonban csak akkor
lehet ,,igazolhat6 a hianya”, amennyiben az teljeskdriien kivalthatd mas személyi vagy
kollektiv biztonsagi berendezéssel, esetleg a modern helikopterépitési technoldgia erre
szolgalo legtjabb egyéb megoldasaival. Noha az 1j, nyugati beszerzésli forgdszarnyas
repililéeszkozeink mar ténylegesen ennek jegyében sziilettek, megmarad a bizonytalansag
arra vonatkozdan, hogy mindez valoban elégséges-e a személyzet teljes korii védelmére?

Természetesen nem kell ahhoz helikoptervezetdnek lenni, hogy belassuk, amennyiben
a forgoszarnyas 1égi jarmi valamilyen okbdl repiilési feladata folytatasara alkalmat-
lanna valik, akkor azt azonnal befejezve? torekedni kell a helikopterrel egyfitt torténd
sériilésmentes foldet érésre. Amennyiben az nem lehetséges, de azonnal szilikségessé
valik a fedélzet elhagyasa, a ,,keleti” gondolkodas szerint ilyenkor az ejtéernyé marad
az egyetlen eszkodz, amely lehetdvé teszi a személyzet — akkor mar egyéni — tlélését,
ennek eredményes végrehajtasat azonban csak a repiil6-hajozé allomany kotelezd ejto-
erny0s kiképzése alapozhatja meg.

A ,nyugati” filozofia ettdl jelentsen eltér: a személyzeti mentdejtéernyd hid-
nyat— dsszekapcsolva a légijarmii-vezetok kotelezo kiképzési ejtéernyds ugrasai végrehaj-
tasa soran esetlegesen bekovetkez6 sériilések elkeriilésébdl adodo ,,nyereség”-gel —a heli-
kopterek sarkanyszerkezetének optimalis kialakitasaval ellensulyozzak, alkalmassa téve
azokat a benne {ilok szamara — adott, fiiggbleges talajhoz tit6dési sebességig — biztonsagos
foldet érésre. Ezt példaul a helikoptertdrzs iranyitottan gytirddé szerkezetével, az abban
elhelyezett specidlis, energiaelnyeld zonakkal, tovabba nem behtzhato, hosszu 16ket-
hosszt karos fofutomiivel, illetve titkdzéselnyeld, rugalmas felfiiggesztési tilésekkel
stb. biztositjak.

E tanulmanynak nem célja a ,.keleti” és a ,,nyugati” helikopterépitési filozofia bizton-
sagi megfontolasainak 0sszevetése; a helikopterszemélyzetek tulélését biztosito korszerti
technikai megoldasokat a szerz6-harmas egyik tagja egy korabbi munkajaban® mar
attekintette. Ehelyett azt kivanjuk igazolni, hogy a ment6ejtéernyok rendszeresitésének,
alkalmazasanak a legmodernebb katonai helikopterek fedélzetén, még napjainkban is
van létjogosultsaga.

2 Azilyen eseteket az adott helikoptertipus 1égi tizemeltetési szakutasitasa részletesen kell, hogy tartal-

mazza. De vajon a gyarté minden kiilonleges esetet figyelembe vett-¢ az adott tipusra vonatkozoan? Ne
felejtsiik el: egy katonai helikopterre a legnagyobb fenyegetést — természetesen muveleti koriillmények
kozott — az ellenséges 1égvédelmi ellentevékenység jelent(het)i, amely olyan sériilést okoz vagy a sarkany-
szerkezet vagy a személyzet vonatkozasaban, amely nemcsak a repiilési (és harc)feladat folytatasat, hanem
maganak a repiiléeszkdznek a levegében maradasat teszi lehetetlenné.

3 Qvéri Gyula: Autorotélni, katapultalni vagy lezuhanni? Haditechnika, (1992), 4. 2-9.
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Ezt bizonyitand6 fontosnak tartjuk réviden attekinteni a pildta-mentdejtéernydk meg-
jelenésével kapcsolatos adott torténelmi tényeket, a korabbi ,,keleti” és a ,,nyugati” katonai
helikoptereken rendszeresitett tipusokat, valamint ismertetni — a hazank légterében bekd-
vetkezett egyes helikopteres repiiléesemények céliranyos vizsgalatan keresztiil — azok
kényszerhelyzetben torténd alkalmazasainak eredményességét. Tovabba — ehhez szorosan
kapcsolddva — bemutatjuk napjaink egyes korszer( katonai helikoptereinek fedélzetén
még rendszerben 1évo személyzeti mentdejtdernydket olyan mddon, hogy egyben jelez-

ziik a ,,keleti” és ,,nyugati” szemléletben e kérdéskorben bekdvetkezett valtozasokat is.

Torténeti visszatekintés

A pilota-mentoejtéernyck megjelenése

A levegdnél nehezebb repiildeszkozok megjelenését kovetden gyorsan novekedett —
az akkor még kizarolag — a polgari repiilésben életiiket vesztettek szama. (1. tablazat)

1. tablazat: Repiilési tevékenység soran életiiket vesztettek szama 1908—1912 kozott

Evek 1908 1909 1910 1911 1912
Repiildbalesetben elhunytak szama (f6) 1 3 32 82 128
Novekedés az el6z6 évhez képest 0%  200% 966,7%  156%  56,1%

Forras: A. T. Arponuk, JI. . Dren0Oypr: Pa3BuTne aBHalMOHHBIX CPEACTB crnaceHus. MockBsa,
Mamunoctpoenue, 1990. 100.

Noha 1éghajokbol korabban mar szamtalan mutatvanyos célt ejtéernyds ugrast végrehaj-
tottak, ugyanerre motoros repiildgépbodl — annak megjelenése utan — csak kilenc évvel
késobb keriilt sor. Majd Gjabb hat év és kifejezetten haborts alkalmazas kellett ahhoz,
hogy a ment6ernydk az akkor még kizarolag merevszarnyu repiildeszkozok pilotai részére
is kezdjenek elterjedni.

Erdekes modon a mentéejtéernydk 1égi jarmiivek fedélzetén torténé altalanos rend-
szeresitésével kapcsolatosan még a haboru végén sem volt egységes allaspont: ehhez
hozzajarulhatott a kevés alkalmazas (ejtdernyds vészelhagyas) szama, azon beliil pedig
a sikeres mentések rendkiviil alacsony hanyada,* els6sorban a nyild ejtdernydé-kupola
¢és a zuhano repiildgép dsszeakadasa miatt. Ezzel kapcsolatosan valtak kiilonosen fon-
tossa a modszertani (bemutato) ejtdernyds ugrasok: amelyek nemcsak azt demonstraltak
a repiil6-hajozé allomany szamara, hogy az ejtéernyd képes életet menteni, hanem azt
is, hogy a pildta, ennek soran a repiil6gépétol valo eltavolodast is képes biztonsagosan
végrehajtani, amely az ejtdernyd mitkddtetésének elsddleges alapfeltétele.

4 Egyes forrasok szerint ekkor még az ejtéernydvel kiugré pilotaknak csak kb. a 25%-a maradt életben.

Lasd Sz6édi Sandor: Az ejtdernydzés attekintése, torténete — A selyemszarnyak torténete. Budapest, Miiszaki,
1993. 256.
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A pilota-mentoejtéernyokkel kapcsolatos szemlélet kialakuldsa

Onmagaban nem lehet elégséges az ejtdernyd-technika rendelkezésre allasa a fedélzeten,
valamint az annak mtikodésébe vetett bizalom megléte: a megmentendd személynek
tudnia is kell, hogy az adott berendezést hogyan kell rendeltetésszertien hasznalnia,
amennyiben az sziikségessé valik. Ehhez elengedhetetlen a pilotak megfeleld szintii
kiképzettsége, mert ennek hidnyaban a legjobb mentdberendezés is feleslegessé (alkal-
mazhatatlannd) valik. Tovabba a megfelel6 felkészitettség annak tudatat is erdsiti a pilota-
ban, hogy az ejtéerny6s mentdeszkoznek igenis megvan a 1étjogosultsaga a repiildeszkoz
fedélzetén. (Bar errdl tagadhatatlanul masként gondolkodnak napjainkban is ,,kelet”-en
és ,,nyugat”-on.)

A, keleti” szemlélet

Kezdetben ,.keleten” is ,,csak™ a berepiil6 pilotak szamara® rendelték el a mentéejtdernyd
viselését, majd a kedvezo tapasztalatok nyoman ennek gyakorlata az 1930-as években
a katonai €s a polgari (sport-) repiilésre is kiterjedt. Ezzel parhuzamosan tették kote-
lez6vé a kiképzési célu ejtéernyds ugrasok végrehajtasat is a katonai pildtak szamara,

ror

amely — sokaig ,,gyerekcip6ben jart” ugyan, de — a késébbiekben igazolta hasznossagat.

A ,nyugati” szemlélet

Erdekes modon ,,nyugaton” az 1920-as években megnétt polgari és katonai repiiléka-
tasztrofak szama sem indokolta (?) a piléta-mentdejtdernyok kotelezd rendszeresitését
a repiildeszkozok fedélzetén. A kezdetben csak hadtestszintii, a késébbiekben haderd-
nemmé fejlédé USAS’ parancsnoka 1923 januarjaban a kovetkezOképpen engedélyezte
az — akkori szohasznalattal — ,,ugrozsaknak” nevezett mentéejtéernydk jelenlétét a fedél-
zeten: ,,amennyiben (a) rendelkezésre allnak, és (b) beférnek a repiil6gépbe™.®

5 Az 1927-es évben a tavolsagi repiildként (is) hirnevet szerzett Mihail M. Gromov (kés6bb repiild vezér-

ezredesként a tavolsagi repiilécsapatok parancsnoka) egy berepiilési feladatnal az els6 esetben magaval
vitt [rvin rendszeri mentdejtéernydnek kdszonhette ¢letét, miutan nem tudta kivenni a repiilogépét egy
lapos dugohtzobol. Lasd I. Y. Pesunuenxo: Bes owcusnb-nedy. Mocksa, [Tonutuueckoit Jinteparypsi,
1990. 46—-48. Rovid iddn beliil két masik szovjet berepiild pilota is hasonld koriilmények kozott maradt
¢letben.

& Kezdetben még csak egyetlen egy kézi nyitasi rendszerii ejtéernyés ugrast kellett a pilotajeldlteknek
végrehajtaniuk repiilokiképzésiiket megel6zden: akkoriban csak arra volt lehetdség a Szovjetunioban, mivel
a mar bekotott nyitasi rendszerti ugrasra is alkalmas PD-41-1 tipusu légideszant ejtdernyd csak 1941-re
késziltel.

7 USAS (United States Army Air Service): az Amerikai Egyesiilt Allamok Légi Szolgélata, az USAF
(United States Air Force): az Amerikai Légierd jogelddje 1918. majus 24. és 1926. julius 2. kozott.

& Barrett Tillman: Az Egyesiilt Allamok Légierejérdl. Debrecen, Gold Book Kft., [¢. n.]. 57-58.
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Ezzel a kissé szabadosnak is felfoghatd dontéssel az ejtéernyd viselésének és hasz-
nalatanak feleldsségét voltaképpen atruhaztak a repiild-hajozo dlloméanyra. Ezt abban
az idében részben érthetove tette, hogy az akkor még csak kevés példanyszamban rendel-
kezésre allo mentdejtéernyd kizardlagosan kézi nyitasi rendszerti volt, miikddtetése hasz-
naldjanak aktiv kozremiikodését igényelte. Ez viszont sziikségessé tette a repiilo-hajozo
allomany ejtéerny0s kiképzésének meginditasat, ami azonban nem haladt parhuzamosan
a pilota-mentéejtdéernydk rendszeresitésével (amely idOben mar igy is tiz évvel ,,maradt
el” az ugyanerre vonatkozé szovijet dontéstdl). Am hidba lett a személyi ejtdernyds men-
toberendezés az amerikai 1égi haderénem repiil6gépeinek kotelezo tartozéka, az annak
hasznalatara torténd felkészités csak 1941-ben vette kezdetét. Maga a kiképzés akkor is
inkabb elméleti ismeretekkel, mint gyakorlati tapasztalatokkal gazdagitotta a pildtakat,
a f6 hangsulyt az ejtéernydvel torténd foldet érés, valamint az ezt kdvetd tevékenység
megtanitasara forditottak. (1. abra)

1. abra: Ritka pillanat: szemléletes gyakorlati oktatas az ejtéernyd-kupola foldet érést kovetd, talajszél
hatasara bekévetkezé belobbandsanak megsziintetésére az also tartozsinorok behuzasaval. Figyelmet
érdemel, hogy ez egy hasi kialakitasu, Irvin-féle nyitasi rendszerii pilota-mentéejtéernyd [Meacham
repiiloter, Fort Worth, Texas, USA, 1942.]

Forras: Instructor explaining the operation of a parachute to student pilots, Meacham field, Fort Worth,
TX. Arthur Rothstein, 1942. Online: www.pinterest.es/pin/57702438947620998/

A személyzeti mentoejtoernyok kialakitasa
A ment6ejtéernyok kialakitasuk, viselési modjuk alapjan lehetnek: hat-, il6- és haser-
ny6k. Valamennyinek van(nak) elénye(i) és hatranya(i), amelye(ke)t minden esetben
az adott repiil6eszk6zon szolgalatot teljesitd(k) ,,munkahelyé”-nek koriilményei, fizikai

adottsagai hataroznak meg.
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A személyzeti mentOejtéernydkkel kapcsolatos alapkritériumok napjainkig valto-
zatlanok maradtak: legyen viselése kényelmes,® magat a repllési tevékenységet, illetve
avészhelyzeti gépelhagyas folyamatat se akadalyozza, tovabba biztonsagosan mitkddjon
a leveg6ben.

A kulfoldi katonai helikoptereken korabban alkalmazott személyzeti
mentéejtéernyok

A helikopterek megjelenését kdvetden a katonai megrendelések mind a helikopter-, mind
a mentdejtdernyd-gyartok részére egyértelmiien meghataroztak a kutatas-fejlesztés o
iranyvonalait, amelyek helyességét a késébbi haborus konfliktusok igazolhattak.

A, keleti” gyakorlat
A, keleti” helikopterek esetében az il kialakitasu mentdejtéernyd (2. abra) lett a leggyak-

rabban alkalmazott valtozat, a pilotafiilke nagy méretii tiléscsészéje nemcsak annak bizto-
sitott megfeleld helyet, hanem az annak tokjaba rejtett igynevezett ,, NAZ?-készlet”-nek is.

2. abra: Afganisztan, szovjet helikoptervezetd lovésallo mellényben a Mi-8 tipusu helikopter gépparancsnoki
iilésében — a mar leoldozdrral elldtott — Sz-4U* tipusii mentSernydt viselve
Forras: Eastern bloc militaries. Online: https:/partisan1943.tumblr.com/page/53

®  Tény, hogy a repiil6-hajozo allomany pilota-mentdejtéernybkkel szemben kezdetben ellenallast tanasito
tagjait annak fedélzeten torténd viselésére éppen a kényelmi szempontok segitségével volt konnyebb ,,rabirni”.
Erre hazai példat is tudunk talalni Hefty Frigyes személyében, aki 1918. augusztus 22-én — a magyar katonai
repiilés torténetében eldszor — hagyta el ejtéernydvel a 1égi harc soran kigyulladt repiilégépét.

0 NAZ (HA3 - Hocuwmsrii/HenpukocHoBeHHbIN ABapuiinbiii 3anac): Hordozhato/tartalék ment6készlet,
amely a repiil6-hajozo személy egyéni tilélését biztositja a (harci) kutatdo-mentd légi jarmii megérkezéséig.
% Sz (C — CnacarenbHbiil): Mentd.

2 U (Y — Vupasinsemsrii): Iranyithato.
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Mivel azonban nem minden helikopterszemélyzet-tag rendelkezett tiléscsészét is tartal-
mazo iiléssel, sziikségessé valt, hogy — bizonyos mindsitett koriilmények kozott — néha
meég a szovjetek is eltérjenek a jol bevalt gyakorlat(uk)tol... Tényként kell azonban
kezelni, hogy amennyiben erre sziikség volt, azt minden esetben mind a rugalmassag,

mind a repiilésbiztonsag szempontjabol a maximumra torekedve hajtottak végre. (3. abra)

3. abra: Afganisztan, szovjet fedélzeti technikus fedélzeti [6vész szerepkorben, hati, vélelmezhetéen PLP-
60% tipusii mentbejtéernydvel felszerelve

Forras: Apmus Cosemckasn. Mocksa, [lnanera, 1987. 154.

A fentieknek megfelelden ,,kelet”-en kifejezetten a fedélzeti technikusok részére tették
lehetévé a hati (1d. 3. abra), illetve a hasi'* pilota-mentdejtdernyd alkalmazasat mind
a szallito (4. abra), mind a harci helikoptereken. (5. dbra)

Ennek — érdekes modon — még az sem mondhat ellent, hogy irott dokumentumot arra
vonatkozodan sajnos nem sikertilt el6talalni, hogy a szovjetek az {iléernyén kiviil mas
kialakitast életmento eszkdzt is bevezettek volna (katonai) helikoptereik 1égi tizemeltetési

¥ PLP (TIJIIT — Mapamtor JIéruuka [Tnanepucra): Vitorlazo pildta-mentdejtdernydje. Ez kifejezetten
jo példa egy sziikséghelyzetben torténd improvizaciora: a pilotamentéejtéernyd-tipus a polgari (sport-)
repiilésbol, pontosabban a DOSzA AF-bol (IOCAAD — [lo6posonbHoe Ob6miectBo ConelicTBus ApMuu,
Asnanuu u ®nory), a Szovjetunié Honvédelmi Szovetségébdl keriilt be a hadseregbe.

4 A szovjet helikopterek fedélzeti technikusai részére a PN-58 tipust hasi mentdejtéerny6t rendsze-
resitették, amelynek elédjét a hasi kialakitasia PN-50 tipust (PN [ITH — IMapamrtor HaOnromaTenbHbIi]:
megfigyeld ejtdernyd) mentdejtéernyd jelentette, amelyet a Nagy Honvédé Héaboru alatt tobb bombazo
¢s csatarepiilégépen alkalmaztak — Vandor Karoly repiiléstorténész kozlése alapjan. Ez a konnyités egyér-
telmtiien abbdl a felismerésbdl indult ki, hogy a személyzet ezen tagja az, akinek gyakran el kell hagynia

srer

tokéletesen megegyezett az tiléscsészébe helyezett Sz-4 tipusu ejtdéernyd kupolajaval.)
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rom

utasitasaiba,’® ez ugyanis nem cafolja a valosagot, vagyis az 1l6 kialakitasutol eltéréek
alkalmazasanak tényét (amelyeket a 3, 4, és 5. abra is bizonyit).

4. abra: A Német Demokratikus Koztarsasag Nemzeti Néphadseregének repiil6-hajozoi egy Mi-8 tipusu
kozepes helikopter fiilkéjében. A fedélzeti technikus (jobbra) a PN-58 tipusii mentdejtéernyd hevederzetét
viseli.

Forras: W. Koppenhagen: Heft Kampfhubschrauber. Militdr Technische Hefte. Berlin, Militirverlag der
Deutchen Demokratischen Republik (VEB), 1983.

5. abra: Szovjet Mi-24 tipusu helikopter deszant terében — a pilota iiléséhez vezetd , folyosotol”
balra— alkalmazasra eldkészitett allapotban lathato a fedélzeti technikus PN-58 tipusi mentdéejtéernydje.

Forras: Ha Mu-24 nunoTsl He MOTYT BRIIPBITHBATH ¢ mapamtoroM. Online: http:/feedback.rhsmods.org/
bug_revision view page.php?rev_id=3730

%5 A Magyar Néphadseregben 1969-t6] tizemeltetett Mi-8 tipusu szallito helikopter eredeti, orosz nyelvrél
leforditott és 1982-ben kibocsatott kiadvanya a személyzet mentéejtdernydjeként az Sz-4 tipust nevezi meg.
Lasd Re/976 A Mi-8 tipusii helikopter tizemeltetési és miiszaki kiszolgdlasi utasitasa. I. konyv. A helikopter
Jellemzése, légi tizemeltetése és a sulypont beallitasa. Budapest, Honvédelmi Minisztérium, 1982. 158.
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A repiil6-hajozo szakember az ejtéernyd hevederzetét a repiilés teljes id6tartama alatt
magan kellett, hogy viselje (1asd 4. abra), erre az ejtéerny0 tokjat — amelyet alkalmazasra
elokészitve, a tehertérben helyeztek el (lasd 5. abra) — csak kdzvetleniil a vészugrast
megeldzden csatolta fel. Ezeket az eldirasokat érdemes volt komolyan betartani, mert
ez a gyakorlatban bizonyitottan életet is mentett (lasd ,,6.2. 4 szovjet katonai helikopte-
reken rendszeresitett mentdejtéernyok alkalmazasai és annak tapasztalatai” alfejezet).

A ,,nyugati” gyakorlat

A ,,nyugati” helikopterek iiléskialakitasa elsdsorban a vékony, hati mentdejtdernydknek
kedvezett (6. abra), amennyiben rendszeresitésiikre — a késobbiekben is — lett volna igény.

6. dbra: Charles Kettles 6rnagy, a vietnami haboru késébbi hose még hadnagykent, L-19 tipusu repiilogép-
pildtaként 1954-ben. A képen lathaté NB®-rendszerii személyi mentdejtéernyd az UH-1-es helikopter
fedélzetéen mar ,,nem kapott helyet”.

Forras: Christopher, Klein: Vietnam War Helicopter Pilot to Receive Medal of Honor. Online: www.
history.com/news/vietnam-war-helicopter-pilot-to-receive-medal-of-honor

A keleti” szemlélettel ellentétben ,,nyugaton” csak a forgdszarnyas repiilés kezdetén,
és akkor is csak bizonyos repiilési feladatok végrehajtasakor” alkalmazta (viselte) a sze-
mélyzet a mentdejtdernyodt, amely hamarosan a fedélzetrdl is ,.eltiint”. Ennek magya-
razatat jol szemlélteti a kovetkez6 idézet, amely Tom Farrier, az USAF nyugallomanyu
kutato-mentd pilotajanak az ,,El lehet hagyni ejtéernyével egy zuhand helikoptert?”
kérdésre adott valaszabol szarmazik:

8 NB (Navy Back): haditengerészeti hat(i) (ejtéerny6), utalva az alkalmazé haderénemre, tovabba az ejt6-
erny0 kialakitasara.

¥ Tlyen repiilési feladatok napjainkban is el6fordulhatnak, lasd a ,,7.2. 4 pildta-mentdejtéernydkkel kap-
csolatos szemlélet és gyakorlat valtozasai” cimii alfejezetet.
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»l. A helikopter személyzet tagjai szinte még gondolkodni sem fognak soha azon,
hogy megprobalkozzanak-e meghibasodott repiiléeszkoziik kényszerelhagyasaval,
ugyanis amennyiben az még vezetheto (pl. hajtomi meghibasodas esetén), sokkal
biztonsagosabb benne maradni és autorotacioval végrehajtani a leszallast. Ameny-
nyiben viszont nem vezethetd, a f6 rotor nagy valdsziniiség szerint lehetetlenné
fogja tenni »az egy darabban torténd kijutas«-t. Vagy mar kigyulladt a helikopter,
vagy a kozlémi all annak a hataran, hogy szétrazza a 1égi jarmti teljes szerkezetét.
Nos, ezért szeretnek a helikopter pilétak a lehetd legalacsonyabban repiilni.

2. Amikor a vietnami haborut kovetéen megtanultam nehéz helikopterrel repiilni,
a légi utantoltési miiveleteknél kotelezd volt ejtéerny6t viselni. A dontést azzal
indokoltak, hogy ennél a repiilési feladatnal az a kiilonleges eset kdvetkezhet be
leggyakrabban, hogy az érkez0 tdlcsért (amelybe a toltécsovet bele kell helyezni)
vagy a forgoszarny lapatjai vagjak le, vagy maga a pildta (utobbi esetben ugyancsak
a rotorlapatok segitségével tigy, hogy tulkorrigalja a helikoptert). (Ehhez érdemes
tudni, hogy a t6ltdcso a forgodszarny forgassikjahoz kozel, az alol nyulik ki). Ilyen
esetekben a helikopter nagy valoszinliséggel azonnal korméanyozhatatlanna valik,
¢s ha ez bekovetkezik, mindenkinek készen kell allnia az azonnali vészelhagyasra.

Néhany évvel késbb, amikor visszamentem az iskoléba, hogy kutato-mentd feladatra is
kvalifikaljam magam, a 1égi utantoltéssel kapcsolatos repiilések mar egy egész blokkot
tartalmaztak. Ekkor azonban mar nem kellett ejtdernydt viselniink, és megkérdeztem
ennek okat. Azt a valaszt kaptam, hogy a dontés azon alapult: a helikopter iranyitha-
tatlanna valasa olyan ritka — és egyben olyan katasztrofalis — esemény, illetve a ment6-
ejtéernydk ellendrzése és tizemképes allapotban tartasa annyira koltséges dolog, hogy
ezzel a tovabbiakban soha tobbet nem kell torédniink.

(A dontésbe valoszintileg »besegithetett«, hogy a kozbeesd években a 1€gi utantoltés
miatt mindig ideges személyzeteknek kialakult az a szokésa, hogy az ilyen feladatot
ejtéerny6t viselve ugyan, de mindig nyitott ajtokkal hajtottak végre...)™®

A, keleti”” és a ,,nyugati”” forgdszarnyas technikai és a személyi veszteségek

A szakirodalmak nem egységesek sem a technikai, sem a személyi veszteségek tekinteté-
ben, de az adatok 0sszevetése alapjan az alabbi értékek tekinthetok valosnak (2. tablazat):

A tablazat nem tartalmazza ugyan a repiil6-hajozo allomany személyi veszteségeit, de
tény, hogy az afganisztani haborus évtized soran bevetésben megsemmisiilt szovjet heli-
kopterek repiild-hajozo dllomanyénak jelentds része kdszonhette az életét mentdejtder-
ny6jének, valamint a harci kutato-ment6 helikoptereken gyorsan megérkezd bajtarsainak.

8 [s it possible to use a parachute from a falling helicopter? Online: www.quora.com/Is-it-possib-
le-to-use-a-parachute-from-a-falling-helicopter
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2. tablazat: Helikopterveszteségek megoszlasa a vietnami és az afganisztani haboruban

Veszteségek Vietnam (1963-1973) Afganisztan (1979-1989)
harci (db) kb. 1900 kb. 218-221
nem harci (db)  kb. 2300 kb. 117-119
Osszesen (db) kb. 4200 kb. 335-340
590 harci bevetésre jutott egy lovedéktalalat
. . a helikopterbe, 2273 harci bevetésre jutott egy teljesen meg-
megjegyzések

6600 bevetésre pedig egy teljesen megsemmi-  semmisiilt szovjet helikopter (1988)
sult amerikai helikopter

Forras: Kormos Laszlo: A helikopterek katonai alkalmazasanak tapasztalatai. Hadtudomdny, 8. (1998), 3.;
Edward B. Westermann: The limits of the Soviet Airpower: the bear versus the mujahideen in Afghanistan,
1979—-1989. Online: www.allworldwars.com/The-Bear-vs-Mujahideen-in-Afghanistan-by-Edward-
Westermann.html; Air force in local wars. Online: www.skywar.ru/afghanistanen.html

A magyar katonai helikoptereken napjainkig alkalmazott személyzeti
mentéejtoernyok

A Magyar Honvédség és el6dje, a Magyar Néphadsereg forgdszarnyas repiiloképességét

a szovjet/orosz eredetii helikopterdominancia évtizedekre meghatarozta, amelybe nem-

csak a rendszeresitett 1égi jarmiivek valamennyi modifikacidjaval (3. tablazat), hanem

az azok fedélzetén elhelyezett személyi ejtdernyds mentdeszkdzokkel (4. tablazat) kap-

csolatos, kotelezoen végrehajtando lizemeltetdi €s lizembentartoi tevékenység egyiittese

(kotelezo ellendrzés, karbantartas, javitas, illetve berepiilés és beugras) is beletartozott.
A tablazatok a 2019-es év végéig tartd tobb évtizedes idGszakot foglaljak dssze.

A magyar katonai helikopterek

3. tablazat: A rendszeresitett helikoptertipusok és maximalis repiilési sebesség értékeik

Max. repulési
A tipus besorolasi kategoriaja Szolgalati idé sebesség
(km/h)

Helikopter- Modifika-

tipusok

egymotoros, egyforgoszarnyas, faroklégcsava-

Mil Mi-4 A ros, tobbfeladatt kozepes helikopter 1935-1963 214
Mil Mi-1 M egymotoros, egyfo.r_gészérny'aS, faroklégcsava-  1961-1982 170
MU ros, tobbfeladat konnyi helikopter 1961-1982 170
T o o ; 1969—napjainkig 250
wiMis p R etosiim GO o) a2
PSz 19827 250
Kamov Ka-26 - tobbfeladat konnyt helikopter 1971-1990 170
D 1978-2013 320
Mil Mi-24 \% harci(szallito) / csatahelikopter 1985-napjainkig 330
P 2004—-napjainkig 330
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Max. repulési
sebesség
(km/h)

Helikopter-
tipusok

Modifika-

A tipus besorolasi kategoriaja Szolgalati idé

konnyt szallito-, kiképzo-, futar-

Mil Mi-2 - helikopter 1982-2000 190

Mil Mi-9 | Mi-8 a!aptlp}lsbol k1eP1tf3tt mozgo, 1984-1999 250
vagy kitelepitett harcallaspont

Mil Mi-17 kozepes szallito helikopter 1987-napjainkig 250

P elektronikai zavaré helikopter
Airbus AS-350 B

1990—napjainkig 250
2016—napjainkig 272

kozepes tobbceélu helikopter

Forras: Brandt Gyula: 4 87. Bakony Harcihelikopter Ezred torténete 1958—2004. Szentkiralyszabadja,
a Bakony Harcihelikopter Ezred Szocialis Alapitvanya, 2004. 683—721; Kovacs Vilmos — Illésfalvi
Péter — Nagy Andras: Capronitol a Gripenig. Budapest, Szaktudas Kiadé Haz Rt., 2008. 98—111; Kenyeres
Dénes: Konnyiihelikopterek (Mi-1M, Ka-26) torténete a magyar haderében 1961—1990. Kecskemét, szerzoi
kiadas, 2005. 5-12; Kenyeres Dénes: Mi-8 tipusii kozepes szallitohelikopterek a magyar haderében 1969—
2009. Kecskemét, szerz6i kiadas, 2010. 5—6; Kenyeres Dénes: Mi-2 tipusu helikopterek alkalmazasa
a magyar hadseregben. Kecskemét, szerzoi kiadas, 2008. 6—7; Szentesi Gyorgy: Katonai repiilogépek
és helikopterek. Tipuskonyv. Budapest, Zrinyi, 1987. 318-327; EASA Type Certification Data Sheet /
EASA TC No.: R.008/ AS 350 B, AS 350 D, AS 350 B1, AS 350 B2, AS 350 BA, AS 350 BB, AS 350 B3, EC
130 B4, EC 130. T2, TCDS.R.008, Issue 06 —25.05.2012. Online: www.easa.curopa.cu/sites/default/files/
dfu/EASA-TCDS-R.008 Eurocopter AS350-EC130-06-25052012.pdf

A magyar haderdk helikoptereinek pilota-mentdejtéernydi

4. tablazat: A magyar katonai helikoptereken rendszeresitett pilotamentéejtéernyo-tipusok

Pilétamentéejtéernyo-tipusok

Harcaszati-miiszaki

jellemzék

Sz-3-3D ATL-88/98-S-1 ATL-88/90-1

Az ejtéernyd

Kialakitasa ilo il il il hati

Kupolafelilet 53,

) 56,5 54 58 36 36
négyszogle- ., . négyszogle-

Kupola alak tes, levagott (klgl:;lrjltztlgzlk) tes, levagott aerokonikus aerokonikus
sarkokkal P sarkokkal

e nem, . .

Iranyithatosag nem igen nem igen igen

Stllyedési 6 6 6 5-73 5-73

sebesség (m/s)

Névleges

terhelés (kg) 100 100 100 115 115

Min. ugrasi 60 (150 km/h?)

magassig (m)® 100 (180 km/h) o (120 km/h) 150 (150 km/h) 100 (110 km/h) 100 (110 km/h)

¥ A minimalis ugrdsi magassag a repiiléeszkoz vészelhagyasanak ugynevezett AGL (above ground
level — foldfelszin feletti magassag) szerinti értékét, mig a zarojelbe tett minimalis vizszintes repiilési
sebesség azt a paramétert jelenti, amely az adott magassagban torténd vészelhagyas esetén még biztositja
az ejtéernyd mitkodését.

2 Repiil6géprdl végrehajtott vészelhagyas esetén a repiilési sebesség minimalis értéke 100 km/h.
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Pilétamentéejtéernyd-tipusok

Harcaszati-miiszaki
jellemzok

Sz-3-3D ATL-88/98-S-1 ATL-88/90-1

Max. nyitési 9000 6000, nincs nincs nincs
magassag (m) 4000 megadva megadva megadva
Max. nyitési
sebesség (km/h) 600 400 600 277,8 2717,8
Elettartam 12¢év/ 12¢év/ 12¢év/ 1545 év/ 1545 év/
(6v / ugrésszam) sebességtol sebességtol gyakorlatilag gyakorlatilag gyakorlatilag
cv/ugrass fligg6® fligg6? korlatlan korlatlan korlatlan
. Mi-1, Mi-2, Mi-2, Mi-8, . .

clikopter- Mi8 Mi24,  Mi-9, Mi-l7,  Mi-24 W ML ig M

pu Ka-26 Ka-26 "
:‘:ﬁ;"oiz‘r’la 1964-1976,  1964-1984, o000 2014-t61 2019-t61
(o KoZBH) 1976-1988 1984-1999 napjainkig napjainkig
Gyarté orszag Szovjetunié Németorszag Csehorszag

Forras: Re-552 Az ejtdernyck szerkezete, felépitése és iizemeltetése. Budapest, Honvédelmi Minisztérium,
1964. 21-33; Texnuueckoe onucanue C-3-3. 3—6; B. A. CMupHOB: Cnpagounuk uHcmpykmopa-napauwiiomucma.
Mocksa, JJOCAA®D CCCP, 1989. 5-8; Re-552 Az ejtéernydk szerkezete, felépitése és tizemeltetése.
Budapest, Honvédelmi Minisztérium, 1964. 33-35; Hncmpykyus no ykiaoxe u 9KCHIyamayuu napawoma
C-4. 1969. 3—4.; Cnacamenvnuiii ynpasasemoiii napawiiom C-4Y. Texnuueckoe onucanue uHCmpyKyus
no ykaaoke u skcnayamayuu. 3-5; B. A. CmuproB: Cnpagounuk uncmpykmopa-napawomucma. 14-25;
Sz-4U tipusu iranyithato mentéejtoernyd 6772-67 szamu miiszaki leirdsa és 6773-67 szamu hajtogatadsi
és lzemeltetési kézikdnyve. Budapest, Magyar Repiil6 Szovetség Ejtéernyds Szakbizottsag, 1993. 7-11;
Az §-3-3 D tipusu mentd ejtéernyd kézikonyve. Magyar Honvédség Repiilémiiszaki Szolgalatfonokség,
2002. 4; Fallschirmhandbuch fiir den Rettungsfallschirm S-3-3 D. Spekon GmbH., 1999. oktober 4;
Az MPAAD Pilot automata biztonsagi késziilékkel felszerelt ATL-88/98-S-1 mentéernyé P—001-10 sz.
haszndlati, kiszolgdldsi, hajtogatasi, kezelési, taroldsi, karbantartdsi és javitasi kézikonyve. 2. kiadas,
ConsulTrade 2002 Kft., 2010.08.31.; Az MPAAD Pilot automata nyitokésziilékkel ellatott ATL-88/90-1 tipusu
mentdejtdernyé P-001-09 szamu kiszolgalasi, iizemeltetési, hajtogatasi, kezelési, tarolasi, karbantartasi
és javitasi kézikonyve. 6. sz. kiadas, ConsulTrade 2002 Kft., 2015.

A pilota-mentdejtéernydkkel kapcsolatosan — a fenti tablazatok ismételt attekintését
kovetden — érdemes néhany érdekességre felhivnunk a figyelmet:

1. A szovjet Sz-3, Sz-3-3, illetve a német Sz-3-3 D tipusu mentdejtdernyodk eredetileg
nagy sebességti repiildgépek személyzetei részére késziiltek, de miiszaki-technikai
paramétereik lehetdve tették az ezeknél joval kisebb repiilési sebességti helikopterek
fedélzetérdl torténd biztonsagos alkalmazhatosagukat is. (Ehhez érdemes Gssze-
hasonlitani egymassal az adott helikopter maximalis repiilési, valamint az annak
fedélzetén rendszeresitett mentéejtdernyd-tipus ugyancsak maximalis nyitasi sebes-
ségértékeit!)

2 Megengedett ugrasok szama 600 km/h-s repiilési sebesség esetén: 1 ugras, 350 km/h-s repiilési sebesség
esetén: 5ugras, 250 km/h-s repiilési sebesség esetén: 10 ugras. Az Sz-3-3 tipus f6 ejtéernydként a 350 km/h-s
repiilési sebességig végrehajtott 5 ugrast kovetden, a kupola és a zsinorzat sériiléséig — Z-2 tipusu hasi
tartalék ejtéernydvel — gyakorlo-kiképzési ugrasokra felhasznalhatd. Késobb a naptari élettartamat 20 évre
novelték.

22 Megengedett ugrasok szama 400 km/h-s repiilési sebesség esetén: 1 ugras, 300 km/h-s repiilési sebesség
esetén: 5 ugras, 1000 m-es magassagig. Késébb a naptari élettartamat ugyancsak 20 évre novelték.
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2. Amennyiben az Sz-3 — mint a Magyar Néphadseregben helikopterfedélzeten
rendszeresitett elsd, dokumentaltan ismert — személyzeti mentdejtéernyo-tipust
vizsgaljuk, feltlinik, hogy annak rendszerbeallitasa gyakorlatilag mar a Mi-4A-
tipus kivonasat kovetden tortént meg. Viszont ugyancsak dokumentalt tény, hogy
a Mi-4A magyar repiilo-hajozo személyzetei szamara mar rendszeresitettek men-
t6ejtéerny6t a repiilési feladatok biztositasahoz,? igy az vélelmezhet6en a magyar
gyartmanya, ME-51 U. tipust ment8ejtdernyé™ lehetett.

3. Ugyancsak érdekesség a hati kialakitasu ATL-88/90-1 tipust mentdejtéernyo heli-
kopter fedélzetén torténd alkalmazasanak gyakorlata is, amely egy ,,alulrol jott
kezdeményezés”-nek koszonhetéen kezdett lassan altalanossa valni?® a Magyar
Honvédség Mi-8 és Mi-17 tipusu szallito helikoptereinek fedélzetén.?®

A fenti megallapitasok (is) bizonyitjak, hogy — az ismertetett nehézségek ellenére — min-
dig meg lehetett talalni a megoldast valamennyi magyar katonai forgdszarnyas 1égi jarmu
személyi ejtéerny0s mentOberendezéssel torténd ellatasara, amennyiben azt a Magyar
Néphadsereg és a Magyar Honvédség sziikségesnek tartotta. Az 0j, német gyartmanyu
helikoptereink megjelenéséig ez aldl az egyediili kivételt, az Airbus AS-350 B tipus
jelentette, amely — sajnalatos modon — a mai napig nincs ellatva személyzeti ment6-
ejtéernyodvel.

A Magyar Néphadsereg és a Magyar Honvédség helikoptereinek fedélzetén
a repiil6-hajozo allomany részére rendszeresitett mentéejtoernyok
megbizhatdsaga

Kijelenthetd, hogy valamennyi korabbi forgdszarnyas repiiléeszk6zon rendszeresitett
személyi ejtéernyds mentOeszkoz az eldirasok szerint miikodott. Errdl lizemeltetdik-
nek — az akkori eldirdsok szerint kotelezo — légi lizemképességi vizsgalat (beugras)

2 Gyéri Janos: Akiket nem kisért a szerencse. Budapest, Magyar Repiiléstorténeti Tarsasag, 2013. 28.
2 Az ME-51 U. tipusu, iiléscsészébe helyezheté pilota-mentdejtdernyé a Székesfehérvari Konfekcid
Vallalat terméke volt, amelyet elsésorban merevszarnyu repiilétechnikan torténé alkalmazasra készitett
a hazai textilipar. Kifejlesztésére azért volt szlikség, mert a Szovjetuniobol nem mindig sikeriilt a meg-
rendelt mentdejtdernydket iddben és mennyiségben is pontosan megkapni, ezért sziikségessé valt a hazai
ejtéernydgyartas ismételt beinditasa. Vélelmezhetd, hogy az Iljusin 1L-10 csatarepiilégépek 1956-ban
tortént kivonasat kdvetden, az azokon alkalmazott ME-51 U. piléta-mentejtdernySk egy része ,,vandorolt
at” a Mi-4A tipusu helikopterekre.

% Fppen a fedélzeti technikus allomany részérdl meriilt fel igényként a sajat ATL-88/98-S-1 tipusu iilé
ejtéernydjitk ATL-88/90-1 tipusu hati ejtdernydre torténd lecserélése, példaul ejtéernyds dobasi feladatok
végrehajtasakor, ami jol szemlélteti a pilota-mentdejtderny6hdz vald hozzaallasuk komolysagat.

% A Magyar Honvédség 86. Szolnok Helikopter Bazis éltal szervezett Repiilés-Modszertani Biztonsagi
Tandcs egyik 2019. évi Ulésén felvetett dtletet hamarosan tett is kovette: a fedélzeti technikusi allomany
tobb tagja viselte — természetesen engedéllyel — a mentdejtdernyd-tipust repiilési feladatai soran. Az eddigi
tapasztalatok biztatdak, ugyanakkor nem csorbul a repiilésbiztonsag sem: a két ejtéerny6 ,,csak” tok-he-
vederzet rendszerében tér el egymastol, f6 alkotdrészeik, illetve nyitasi rendszereik tokéletes azonossaga
mellett (1asd 4. tablazat).
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soran ténylegesen és tételesen is meg kellett gy6zddnilik, ezt minden esetben végre is
hajtottak.?’

A korabeli szakmai utasitasok szerint mentdejtdernyoket — az alapesetben az ejtder-
ny6s ugras szandékaval a repiildeszkoz fedélzetére felvitt (Iégideszant) f6 ejtdernyodk-
h6z hasonléan — a haderében torténd rendszerbe allitaskor, majd azt kdvetden 5 évente
vetették ald légi izemképességi vizsgalatnak, egy dsszetett alkalmasséagi vizsgalaton
beliil. (7. dbra)

7. abra: A Magyar Néphadsereg Ejtéernyds és Deszant Szolgdlatanak tagjai az 1980-as évek masodik
felében, Sz-4U és Sz-3-3 tipusu pilota-mentéejtéernyck beugrasara késziilve.

Forrds: Boda Jozsef — Ruszin Romulusz: Levegdbdl harcba. A magyar katonai ejtéernydzés torténete
és valtozo feladatrendszere. Budapest, Zrinyi, 2012. 118.

A késobbiekben az ejtéernydk kotelezo 1égi lizemképességi vizsgalatanak a hasznos-
sagat — elsdsorban a polgari (sport-) repiilés teriiletén alkalmazott mentéejtéernydk
okan — sokan megkérdéjelezték,? végll magat az eljarast is megsziintették?® az 1990-es
években.

21 Kezdetben a katonai, valamint a polgari (sport-) repiilés teriiletén alkalmazott ejtderny6k lizemeltetési

¢és lizembentartasi rendszere teljesen azonos volt egymassal.

2 A polgari (sport-) célu pildta-mentSejtéerny6k kotelezd 16gi alkalmassagi vizsgalataval kapcsolatos
ellenallast egyrészt a vizsgalati dij kifizetésének kotelezettsége jelentette, amelyet az ejtéerny6 tulajdo-
nosanak a Légikozlekedési [gazgatosag, majd a Polgari Légiligyi Hivatal részére kellett teljesitenie. (Maga
az eljaras tulajdonképpen nem is kiillonbozott a személygépkocsik miiszaki vizsgajanal megszokottol,
annak koltsége is hasonld nagysagrendii volt. De tény, hogy ez utobbi vizsgalatot is tobben feleslegesnek
tartjak.)

B Az ejtéernydk kotelezd jellegli 16gi alkalmassagi vizsgalataval szembeni ellenallasnal komoly szakmai
indokot jelentett az ugrasszamalapu korlatozas (lasd 4. tablazat, 21. és 22. 1j.), ugyanis eléfordulhatott
az az extrém helyzet is, hogy az adott mentdejtdernyd az iizemképességét éppen az 5 évente kotelezd
légi alkalmassagi vizsgalatok ,,eredményeképpen” veszitette el. Az ejtéernyd-technoldgiaban idékdzben
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Ez végiil odaig vezetett, hogy mar a Magyar Honvédségben is okafogyottnak talaltak
a mentéejtéernydk — addig — kotelez6 1égi alkalmassagi vizsgalatat.®® (8. abra) Ebbol
kifolyolag a kifejezetten mentési célra szolgald ejtéernydk 1égi iizemképességi ellenorzo
vizsgalatara csak ritkan, nagyon indokolt esetben (9. abra) keriilhet(ett) sor.*

8. abra: Sz-4U tipusu pilota-mentéernyd légi 9. dbra: ATL-88/98-S-1 tipusu pilota-

alkalmassagi vizsgélata mentdejtéernyd iigynevezett ,,babus bedobdsa”
Forras: C-4y (olv. Sz-4u) 116 pilota mentdernyd Forras: a szerzOharmas egyik tagja
Online: MN1936 katonai életképek 1989— altal Szolnokon, a katonai repiilétéren,

1990. Online: www.d6.felhout.hu/ gallery/v/ 2014. augusztus 25-én készitett eredeti felvétel
eje/ foto galeriak/MN/E049.html

bekovetkezett fejlodés eredményeként a pilota-mentdejtdernydk tizemeltethetdségét a végrehajtott ugras-
szam alapvetéen ma mar nem korlatozza, ,,csak™ a naptari lizemid6 betartasa kotelezé. Vagyis a katonai
felhasznalasu pildta-mentdejtdernydk céliranyos légi tizemképességi vizsgalatanak tulajdonképpen nincs,
nem lehet akadalya!

% A Magyar Honvédség Osszhaderdnemi Parancsnokanak 2016. junius 5-én kibocsatott 323/2016 Nyt. szamu
intézkedésében foglaltak alapjan. Ez azt eredményezte, hogy alapesetben mar az tjonnan rendszerbe allitando
pilota-mentéejtderny6 egyedi alkalmassagat a gyartd sajat vizsgalatain alapuld megfelel6ségi nyilatkozat
alapjan — sok esetben ,,csak” on-desk alapon, minden egyéb kiegészité vizsgalat nélkiil — elfogadjak.

% Erre j6 példa az ATL-88/98-S-1 tipust pilota-mentdejtdernyd — csapatproba keretén beliil — An-26 tipust
szallitd repiildgép fedélzetérdl végrehajtott igynevezett ,,bablis bedobasa” Szolnokon, 2014. augusztus 25-én
(lasd 9. abra), amelyre az ejtéernyé MPA AD Pilot tipust elektronikus nyitéeszkozének a gyarto altal javasolt
paraméterektdl eltéré modon torténd beallitasa helyességének gyakorlati igazoldsa okan keriilt sor. Ez a babus
bedobas is bizonyitotta, hogy ,,egyetlen gyakorlati vizsgalat sikeres kimenetele is konkrétabb valaszt ad egy
adott rendszer megbizhatosagara, mint végteleniil nagy szamossagu papirlapokon igazolt mérndki szamitasok
Osszessége”. Lasd Szaniszlo Zsolt: 1961. aprilis 12. Gagarin foldet érése személyi ejtéernyével... valamint
a folyamat technikai és személyi hattere. Repiiléstudomdnyi Kozlemények, 28. (2016), 3. 130.
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Vélelmezhetd azonban, hogy ez a gyakorlat negativ mddon befolyésolja a repiil6-haj6zo
allomany személyi mentoejtéernyobe vetett bizalmat: egy adott mentéeszkoz csak ,,papi-
ron igazolt” mindsége, valamint egy tényleges, ,.éles helyzetben” végrehajtott alkalmazas
soha nem lehet egyenrangli egymassal.

A mar rendszerbe allitott mentdejtdernydk — legalabb adott hanyadanak — idénkénti
,,babus bedobas”-a (amelyet jol meghatarozott, visszaellendrizheté miikkddési [repiilési]
paraméterek és megfeleld kiilsé koriilmények kozott, dokumentaltan hajthat[nd]nak
végre), sokkal jobban erdsitené a repiild-hajozo allomany ejtéernyd-technikaba vetett
bizalmat, mint barmilyen internetes hiradas a piléta-mentdejtdernyd kényszert alkalma-
zasarol, amellyel kapcsolatosan nem rendelkeziink, nem rendelkezhetiink kelld, hiteles
informacioval.

Ehhez kapcsoldddan kutatomunkat folytattunk a Magyar Honvédségben (is) rendsze-
resitett, még ,,keleti” eredetli katonai helikoptertipusokkal kapcsolatosan, azt lesziikitve
»csak” a magyar légtérben végrehajtott sikeres vagy sikertelen ejtéernyds vészelha-
gyasokra. A gyijtés eredménye — a tanulmany téméjanak megfeleléen — magaba fog-
lalja a nemcsak magyar, hanem a — magyar haderében (is) tobbnyire még rendszerben
1évo — szovjet felségjel alatt repiil6 ,.keleti” forgdszarnyasokkal kapcsolatos repiildese-
meényeket® is.

A katonai helikoptereken rendszeresitett személyzeti mentéejtéernyék hazai
alkalmazasi tapasztalatai

A magyar katonai helikoptereken rendszeresitett személyi mentdejtéernydk
alkalmazasai és annak tapasztalatai

A magyar katonai forgdszarnyas repiilés torténetében két szallitd helikopter esetében
nyilt alkalom az adott tipushoz rendszeresitett mentdejtéernyodk €les kiprobalasara.

Magyar Néphadsereg 87. Szallitohelikopter Ezred, Szentkiralyszabadja, a 10422-es
oldalszamu Mi-8T tipusu helikopter katasztrofaja, 1976. januar 22.

1976. januar 22-én a 87. Szallitohelikopter Ezred nappal, bonyolult id6s kiképzési repiilést
tervezett végrehajtani, amelyet el is kezdtek, emelt iddjarasi minimum szerint. A repiil6tér
korzetében a meteorologiai viszonyok a repiilés megkezdése utan masfél oraval olyan
hirtelen leromlottak, hogy az észleléstdl szamitva 8—10 perc milva mar a minimum
kovetelmények ald siillyedtek. Viharos gyorsasaggal az északnyugati iranybol érkezo,

% A katasztrofaval végz6dé eseteknél feltiintettiik a reptiléhalalt halt repiil6-hajozo elddeink neveit is,
részben az azota eltelt idd, valamint a repiilésbiztonsagi vizsgalatok lezarta okan. Az érintettek neveinek
elhallgatasa mar kegyeleti okokbdl is okafogyotta valt, ugyanis a tanulmany készitésénél felhasznalt for-
rasanyagokbol azok — pontosan dokumentaltan — el6talalhatok.
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télen szokatlan zivatartevékenység és szinte athatolhatatlan stirti hozapor takarta be
a repiil6tér korzetét.®

Ilyen id6jarasi kortilmények kozott a 10422 oldalszamu helikopter a Kufa Mihaly
szazados gépparancsnok, Danyi Balazs hadnagy masodpilota és Bertalan Béla drmester
fedélzeti technikusbol allo személyzettel OSzP3* rendszerreplilést végrehajtva, a leszallo-
iranyra torténd rafordulas kdzben, a repiilotértdl 12—14 km-re 800 m magasan belerepiilve
az intenziv csapadékzdonaba — ahol a hajtomiivek bedmlényildsai hdval, jéggel eltomdd-
tek és — mindkét hajtoémuviik leallt. Kufa szazados parancsara — ,,Mindkét hajtomiivem
leallt, zuhanunk, ugorjatok!”* — a masodpildta és a technikus ejtéernydvel elhagytak
a gépet, 0 pedig Kaptalanfiired térségében autorotacioval leszallt a viharos Balatonra.

A kivizsgalas soran megallapitottak, hogy ekkor még mindharman, sériilésmentesen
¢életben voltak, de a hideg, fagyponthoz kozeli vizben életiiket vesztették. Az iddjaras
javultaval felkutatdsuk azonnal megkezdddott, és heteken keresztiil tartott. Ennek az volt
az oka, hogy a Balaton masnapra befagyott, igy holttestiiket csak joval késobb, a tavaszi
jégolvadast kovetden talaltak meg a buvarok.

Magyar Néphadsereg 87. Széllitohelikopter Ezred, Szentkiralyszabadja, a 927-es
oldalszamu Mi-8T tipusu helikopter katasztrofaja, 1981. méjus 04.

,,1981. majus 4-én a 87. Szallitohelikopter Ezred négy géppel, éjszakai kiképzeési repiilést
hajtott végre, bonyolult/minimum iddjarasi viszonyok kozott... A 927-es oldalszamu heli-
kopter a Szikora Miklos alezredes gépparancsnok, Szabo Gabor alezredes oktato-masod-
pilota és Kozsahuba Gydrgy torzsérmester fedélzeti technikus dsszetételii személyzettel
iddjarasi minimum mellett, leszallashoz torténd bejovetel végsd szakaszaban, hatszélben,
orvénygytrl iizemmadba keriilt, ennek kovetkeztében erdsen megsiillyedve, durvan ért
foldet 300 m-re a leszallépalyatol nyugatra, elpattant, majd az ismételt talaj érés utan
megsemmisiilt. A személyzet pedig életét vesztette.”*

A katasztrofaval kapcsolatos masik forrasanyagbol az allapithaté meg, hogy a heli-
kopterben iilve ,,csak™ a személyzet két tagja veszitette életét. ,,Gabi®” lélekjelenlétét
bizonyitja, hogy az utolsé pillanatban még kiugrott a helikopterbdl, az alacsony magas-
sag ellenére az ejtéernydje ugyan még kihuzodott, de mar nem volt ideje kinyilni.

% Brandt (2004) i. m. 109-110.

3 OSzP (OCII — OnbitHas Cucrema [Tocanko): (Gyakorlati) tapasztalatokon alapul6 leszallité rendszer,
amely segitségével a korabeli 1égi jarmi személyzete a szovjet katonai szabvanyok szerint épitett repii-
I6terekre torténd miszeres bejovetelt és leszallast, bonyolult iddjarasi viszonyok kdzott is biztonsagosan
végre tudta hajtani.

% Kenyeres (2010) i. m. 520.

% Kenyeres (2010) i. m. 520.

87 Szabo Gabor alezredes a szentkiralyszabadjai helikopteres alakulat repiil6terén miikdé Asboth Oszkar
Ejtdernyds Sportegyesiilet vezetdje volt, igy a kotelezden végrehajtott kiképzési ugrasain feliil viszonylag
nagyszamu (sport-) ejtéernyds ugrasi tapasztalattal is rendelkezett. Vélelmezhetden ez is hozzajarult a hely-
zet felismeréséhez, az ejtdernyds kényszerelhagyasrol szol6 dontése meghozasahoz és végrehajtasahoz.
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Az Sz-4 tipust hajozoé mentdernyd kupoldja a f6ldon hosszaban nyilasi folyamatban,
kihuzodott allapotban fekiidt.”*

A mentdejtdernydk alkalmazasanak tapasztalatai

A megtortént eseteket tobb néz6pontbdl célszerli elemezni €s értelmezni. A magyar kato-
nai alkalmazasokat vizsgalva a mérleg negativ: 6sszesen harom repiil6-hajozé veszitette
¢életét olyan modon, hogy koziiliik ketten mar a tokéletesen miikodo pilota-mentdejtoer-
nydvel torténd leszallast kovetden haltak meg.

Esetiikben a tuléléshez ,,csak” az ugynevezett ,,hajozdszerencse” hianyzott: ugyanis
a ,,foldet érés” helyén uralkodé koriilmények miatt az életben maradasra gyakorlatilag
esélyiik sem volt. Ezért — ha az alkalmazas végkimenetelét (a mentés sikertelenségét)
nézziik — irrelevans, hogy az Sz-4, illetve Sz-4U tipust piléta-mentdejtéernyo teljes
miikddési folyamata — egyébként — a rendeltetésének megfelelden, az elvart médon mara-
déktalanul végbement.

A harmadik személy pilota-mentdejtéernydje is ugyancsak az eldiras szerint lépett
muikodésbe, de annak kupolaja — a masik két személyi mentdejtéernydvel ellentét-
ben — mar nem tudott belobbanni, noha ennek — mivel az ejtéernyd zsinorjai leflizodtek,
¢és az ugynevezett ,,repiilozsak™ is lehuizodott a kupolardl — alapvetd akadalya mar nem
lehetett.

Kijelenthetd, hogy ebben az esetben kizardlagosan az idétényez6 hianya meriilhet fel
hianyossagként, mivel az egyéb fizikai koriilmények biztositottak voltak az ejtéernyd
kupolajanak levegdvel valo feltoltddéséhez, vagyis az 6 esetében a ,,hajozdszerencse”
onmagaban gyakorlatilag nem lehetett elégséges a tuléléshez.

Fontos viszont, hogy a repiiléhalalt halt hat fobdl hdrman — a vonatkozo el6irasok
szerint — legalabb megprobaltak megmenteni az életiiket a személyi mentdejtdernyd
alkalmazasaval.

% Boda Jozsef: Ejtdernydsok. Leventék, sorkotelesek és sportolok — a polgdri ejtéernydzés torténete
Magyarorszagon. Budapest, Zrinyi, 2015. 183. Azt azért érdemes megemliteni, hogy volt olyan vélemény
is, amely szerint a repiiléhalalt halt Szabo alezredes pilota-mentdejtéernydje mar a helikopter foldhoz
csapodasat kovetden, a roncsbol torténd kirepiilését kovetden nyilt ki, ennek vélelmezhetdségét azonban
annak szerkezeti kialakitasa teszi a legkevésbé hihetévé. (Az ugynevezett ,,6nkidobos” kialakitast nyi-
toejtéernyd — amelynek specidlis kialakitasa biztositja, hogy annak kupolaja gyakorlatilag ne akadhasson
be a helikopter sarkanyszerkezetébe a gépelhagyast kovetd azonnali ejtdernydnyitas esetében — a tok
foldi kinyitasa esetén nem képes kihtizni a teljes, kupolahossztisagti belsé zsakot, valamint az abba rejtett
ejtéernyd-kupolat. [lyen médon azonban a mentdejtdernyd kupolaja még nem keriil[het] belobbanasra kész
allapotba, mert ahhoz el6szor is le kell huzni rola az igynevezett ,,repiildzsak” kialakitasu belsd zsakot ugy,
hogy kézben a 6 m hosszlisagl zsinorok is lefiizédjenek. .. Osszességében, mindenképpen tényként kell
elfogadni, hogy az ejtdernyd nyitasa zuhanas kdzben tortént meg, €s annak — be nem fejez6dott — nyilasi
folyamata is a zuhanas soran ment végbe.)
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A szovjet katonai helikoptereken rendszeresitett személyi mentéejtoernyck
alkalmazasai és annak tapasztalatai

A kovetkez0 két esetet azért érdemes roviden attekinteni, mert ezek kozé tartozik
a hazankban katonai helikopter fedélzetérdl végrehajtott egyetlen sikeres ejtdernyds
vészelhagyas.

Szovjet Légierd, 396. Onallé Garda Helikopter Ezred, Kalocsa, ismeretlen oldalszamu
Mi-6 tipust helikopterek katasztrofaja, 1978. december 8.

,,Két helikopter eltéré zonakban 1200 m-es magassagban dolgozott. A tavoli iranyadohoz
3 perces idokiilonbséggel kellett volna érkeznitik, de az egyik személyzet, — mivel feladatat
befejezte — pont harom perccel korabban ért oda, s sszeiitkdzott a masik, szabalyosan ott
1év6 géppel. Mind a tizenkét, fedélzeten 1évo ember életét vesztette. Az egyik parancsnok
probalt kiugrani ejtéernydvel, de nem volt megfeleld a magassag ehhez.”*

Szovjet Légierd, 488. Onallo Helikopter Ezred, Kecskemét-Kadafalva, a 14-es
oldalszdmu Mi-24V tipust helikopter balesete, 1989. oktober 4.

,.Ejjel, 300 m-es magassagon leallt a helikopter forgoszarnya. A fedélzeti technikus, aki
a deszant térben volt,* kiugrott ejtéerny6vel. A gép a foldet érést kdvetden az oldalara
dolt, ettdl a pilota komolyabban megsériilt, s kozel fél évig nem repiilhetett.!

A mentdejtéernydk alkalmazasanak tapasztalatai

A szovjet katonai alkalmazasokat vizsgalva egyenloségjelet kell tenniink az Sz-4, illetve
a PN-58 tipusu pilota-mentGejtdernydk sikeres ¢és sikertelen alkalmazasai kozé, s bar
eredményességét tekintve mar igy is jobb, mint a magyar, jelentdsége mégsem ez.

% Vandor Karoly: Légierd tarsbérletben avagy A Szovjet Légierd és Légvédelem torténete Magyarorszdagon
és Ausztriaban (1944-1991.) I1. kétet. Magankiadas. 91.

40 Kevesek altal ismert tény, hogy a Mi-24 tipust harci helikoptert alapesetben a vilag barmely hadere-
jében — hazankat és Afganisztant kivéve — haromfGs repiil6-hajozo személyzet iizemelteti. A fedélzeti
technikus helye a gépparancsnoki ilés mogotti kis méretii alagttban talalhato (lasd 5. abra), ahonnan
képes vizualisan ellendrizni a miiszerfalon elhelyezett kijelzék egy részét, illetve — kifejezetten miiszaki
meghibdsodas esetén — verbalisan segiteni a botkormany mogott iilé gépparancsnok tevékenységét.

' Vandor i. m. 100.
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Tény, hogy az 0sszesen tizendt fObdl ,,csak” ketten hagytak el ejtéernydvel a fedél-
zetet — €s az ejtéernyds vészelhagyas csak az utdbbi esetben zarult sikeresen*? — cse-
lekedetiiket mind a két esetben hasznosnak kell itélni. Nemcsak azért, mert képesek
voltak dontést hozni az ejtéernyds vészelhagyasrol, hanem azért is, mert — gyakorlati-
lag — zuhan6 helikopterbdl kellett végrehajtani az adott tipus légi lizemeltetési utasita-
saban ezzel kapcsolatosan eldirt cselekvési sorrendet, egy tigynevezett ,,id6kényszeres
stressz-szituacid”-ban. Ehhez természetesen nem lehetett elégséges az eldirt cselekvési
sorrend ismerete, sziikség volt annak készségszintli begyakorlasara is. Kiilondsen igaz
ez a Mi-24-es tipust helikopter baleseténél, ahol erre éjszaka és vélelmezhetden nem
kivilagitott deszanttér belsejébdl kertilt sor.

A katonai helikoptereken rendszeresitett személyzeti mentoejtéernyck magyar
vonatkozasu alkalmazdasabdl levont 6sszegzett megdallapitasok

Figyelembe véve, hogy a vizsgalt alacsony esetszam miatt szignifikans eredmény nem
nyerhetd, a kdvetkezdk azonban mégis felel6sséggel megallapithatok:

1. valamennyi vizsgalt esetben a mentdejtdernyd az eldirasoknak megfeleléen miitko-
désbe Iépett, amennyiben rendelkezésre alltak az ahhoz sziikséges fizikai koriil-
mények;

2. valamennyi vizsgalt esetben a mentdejtderny6 eldirds szerint torténd mitkodésbe
1épésekor vélelmezhetd abban a repiild-hajozo allomany aktiv kozremiikodése
(kézi nyitassal torténd lizemeltetése), ami a dokumentalt repiilési (vészelhagyasi)
magassagok alapjan tulajdonképpen nem is lehet kérdéses.

A kézi nyitas az adott mentdejtéernyd-tipus kdtelezd tartozékat jelentd — akkor még
kizarolagosan mechanikus modon miik6dé — nyitomiiszer mellett* a repiil6-hajo-
z0k készségszintli ejtdernyds képzettségének sziikségességét is kihangstlyozza;

3. valamennyi vizsgalt esetben az ejtéernyds vészelhagyas nem stacioner repiilési
tizemmodban, hanem valtozo repiilési koriillmények kdzott keriilt végrehajtasra.
Ez kifejezetten a pilota-mentdejtéernydk kis repiilési (vészelhagyasi) sebesség
melletti alkalmazhatosdganak fontossagara hivja fel a figyelmet.

42 A Mi-24-es tipusbdl ejtéernyds vészelhagyast végrehajto fedélzeti technikus a foldet érésnél 1absériilést
szenvedett, mig az operatorfiilkében il6, négypontos biztonsagi dvvel rogzitett repiil6-hajozo sériilés nél-
kiil iszta meg az esetet. Az ejtéernyds vészelhagyast ennek ellenére mégis eredményesnek kell tekinteni,
ugyanis a fedélzeti technikus — a bekovetkezett 1absériilése ellenére — helyes dontést hozott. A Mi-24-es
tipusu helikopter deszantterének kialakitasaval, valamint a fedélzeti technikus repiilési feladat végrehaj-
tasa soran abban elfoglalt helyével kapcsolatos gyakorlati ismereteink alapjan erésen vélelmezhetd, hogy
a fedélzeti technikusnak a helikopter fedélzetén maradva nem lett volna esélye talélni a becsapodasbol
szarmazo6 dinamikus igénybevételt.

$ Az Sz-4, Sz-4U és PN-58 tipust ment6ejtderny6knél PPK-U (TITIK-Y [ITapamtoTtHsiii [TomyaBTOMaT
KomOunnpoBanubii-—Yaupuunposanusiii]: Kombinalt, Félautomata, Egységes miikodésti Ejtdernyd) tipusu
nyitomiszert alkalmaztak, amely az Un. ,,parhuzamos redundancia” elvén biztositotta az ejtédernydtok
nyitasat, amennyiben azt a gépelhagyast kovetden a repiil6-hajozo személy valamilyen okbol nem hajtotta
végre.
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Ezzel kapcsolatosan megjegyzendd, hogy az Sz-4 és Sz-4U tipusok felhasznala-
sat elsddlegesen a ,,keleti” helikopterekre tervezték, ugyanis az Sz-4 tipusu pilo-
ta-mentdejtoernyo lizemeltetési utasitasaban leirt biztonsagos mitkodési jellemzok
kifejezetten utalnak arra is, hogy annak létrehozasa és tesztelése soran a fliggésben
1év6 helikopterbdl torténd alkalmazhatosag* kérdését is vizsgaltak.

A fenti megaéllapitasok ugyanakkor egyben felhivjak a figyelmet a pilota-mentSejtéernyok
biztonsagos iizemeltetésével kapcsolatos paraméterek feliilvizsgalatara, azok tényleges
igazolasara, amely gyakorlati probak végrehajtasat tenné sziikségessé.

Ez azért is lenne hasznos, mert napjainkban a vilagpiacrol szabadon beszerezhetd
barmely pilota-mentdejtdernydrél — annak biztonsagos alkalmazhatosagarol — a késébbi
iizemeltetd csak a gyarto altal megadott adatokat veheti alapul, hacsak nem végez sajat
gyakorlati teszt(ek)et is. Amennyiben erre mégis van igény, a kapott eredmények vagy
megerdsitik a gyarto altal garantalt jellemzoket, vagy azok bizonyos mértéki sziikitése
valna sziikségessé, de nem kérddjelezheté meg, hogy az ilyen vizsgalatok végrehajtasa
a repiilésbiztonsag érdekében mindenképpen hasznos lenne.

Személyzeti mentéejtéerny6k napjaink kiilfoldi katonai helikopterein
A kiilfoldi katonai helikoptereken alkalmazott személyzeti mentdejtéernyo-tipusok

Napjaink korszerii katonai forgoészarnyas repiiléeszkdzein rendszeresitett mentoejto-
erny6-tipusok fontosabb jellemzéit az 5. tablazat foglalja 6ssze. Ebben elsGsorban még
ugyancsak a ,,keleti” tipusok dominéalnak, mivel a személyzeti ejtdernyds mentdberen-
dezéssel kapcsolatos ,,keleti” és ,,nyugati” alkalmazasi szemlélet alapvetden napjainkra
is valtozatlan maradt, bar a tablazat jobb oldali oszlopaban (mar) megfigyelhetd két
»nyugati” modell megjelenése is.

A tablazat osszeallitasakor arra torekedtiink, hogy abba csak megbizhato, hiteles
adatok keriiljenek. (Ugyanis hidba szerezhetd be napjainkban tulajdonképpen vala-
mennyi eszkdz szabadon a vilagpiacrol, bizonyos informacidk még a tovabbiakban sem
feltétleniil publikusak.)

4 Az Sz-4 tipust pilota-mentdejtdernydvel végrehajthatd vészelhagyds minimalis értéke, kifejezetten
fliggési lizemmodban 1évo helikopterbdl: 120 m, azonnali nyitasa esetén. (Forras: Hncmpyxyus no ykiaoke
u sxenayamayuu napauwioma C-4. 4)). Erdekes modon ezzel kapcsolatos paramétert sem a késébbi Sz-4U
tipust orosz nyelvi, sem az Sz-4 tipus korabbi magyar nyelvll iizemeltetési utasitdsa nem tartalmaz.
(A bevalt gyakorlat alapjan a pilota-mentéernydkkel kapcsolatos tizemeltetési paraméterek alapvetden
repiilogéprol végrehajtott ejtéernyds vészelhagyassal kapcsolatosan jelentenek mérvado informaciokat
[lasd 4. és 5. tablazat].)
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5. tablazat: Napjaink kiilfoldi katonai helikoptertipusain alkalmazott, de kereskedelmi forgalombol

beszerezhetd személyzeti mentdejtoernyo-tipusok

Harcéaszati- Pilotamentdejtéerny6-tipusok

miiszaki
. PNL- ATL- P/N
. Pe - 45 - - 47
jellemzék Sz-4B/2 PNL-86A 88M6 Sz-51/2 88/98-5-1 2711-519

Az ejtéerny6

Kialakitasa ilé mell* mell* ulé ilé hati héti
Kupolafeliilet (m?) 54 83 85 60 36 nem ismert nem ismert
(kiteritett . .
Kupola alak sik) nemismert nem ismert (lfltemett,ﬂk) aerokénikus  nemismert nem ismert
R . korkupolas
korkupolas
Iranyithatdsag nemismert nemismert nemismert nem igen nem ismert nem ismert
f:;le);iggs('m 5) nemismert nemismert nemismert 6 5-7,3 nemismert nem ismert
t’:;\ﬁg:?kg) nemismert nemismert nemismert 130 115 nem ismert nem ismert
Min. ugrési . . . 80 (150 km/h) . .
magassg (m)® nemismert nemismert nemismert 70 (120 km/h) 100 (110 km/h) nemismert nem ismert
Max. n)(lta5| nemismert nemismert nemismert o> nines 4000 nem ismert
magassag (m) megadva megadva
S'\gg)e('s:éyg'tgi; /h nemismert nemismert nemismert 1100 2778 nemismert nem ismert
Elettartam 20 eV{ 20 ev{ ) ) 15+5év/
R s 1 (valos), 1 (valos), 12¢év/ 20¢év/ . . .
(év / ugrasszam . . , i gyakorlatilag  nemismert nem ismert
[annak célja]) ill. 5 (gya- ill. 5(gya- 1 (valos) 1 (valos) Korlatlan
korlo) korlo)
Helikopter- . . . . Mi-8, Mi-17,  SeaKing
tipusok Mi-24 Mi-24 Mi-6, Mi-8  Ka-27 Mil71. Mi24 ASaC7 NH-90
Gyart6 orszag Oroszorszag Csehorszag Egyesiilt Kiralysag
Pioneer
Gyarté cég Szolnyecsnogorszkij Mechanikai Miivek MarS a.s. IrvinGQ  Aerospace
Co.

Forrdas: Kamanoe npodyxkyuu. Cnacamenvras napawiomuas cucmema C-4b. Online: www.aviaspas.ru/
catalog/s-4b/; Kamanoe npooykyuu. Cnacamenvnas napawiomuas cucmema ITHJI-86A. Online: www.
aviaspas.ru/catalog/pnl-86a/; Kamanoe npodykyuu. Cnacamenvhas napawromuas cucmema ITHII-88M.
Online: www.aviaspas.ru/catalog/pnl-88m/; Kamanoe npooyxkyuu. CnacamenvHas napawionnas cucmema
C-5H. Online: www.aviaspas.ru/catalog/s-51/; Az MPAAD Pilot automata biztonsdgi késziilékkel felszerelt
ATL-88/98-S-1 mentdernyé P—001-10 sz. hasznalati, kiszolgdldsi, hajtogatasi, kezelési, tarolasi, karbantartdsi
és javitasi kézikonyve. 2. kiadas. ConsulTrade 2002 K ft., 2010. 08. 31.; IrvinGQ Personnel Parachute Assemblies,
Emergency Escape Parachute Systems. Online: www.irvingg.com/irvingg-products-services/aerial-delivery-
search-and-rescue-products/ aerial _delivery personnel/emergency-escape-parachute-systems/

4 Vélelmezhetd, hogy ez mar az Sz-4U tipusu pilota-mentdejtéernyd Gjabb modifikaciojat jelenti. Az Iva-
novoi Ejtéerny6 Gyartd Muvek altal kinalt tipusvaltozat paramétereit a 6. tablazat tartalmazza.

46 Az ejtberny6nek van gyakorld valtozata is (PNL-88MT), amellyel 80 ugrast lehet végrehajtani.

47 Erdekességet jelent, hogy a tipus K modifikaciojanak 2. szériajat — amely ugyancsak az Ivanovéi Ejt6-
ernyd Gyarté Miivek terméke — elsésorban katapultiilésekhez kinaljak megvételre.

4 VélelmezhetGen, az tiléscsészékben bizonyithatdan az iil6 kialakitasu pilota-mentdejtéerny6t alkalmazzak.
4 Vélelmezhet6en, az tiléscsészékben bizonyithatdan az iil6 kialakitasu pilota-mentdejtéerny6t alkalmazzak.
0 Lasd 26. 1j. (a 4. tablazatban is alkalmazott modon).
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A, keleti” katonai helikopterek fedélzetén alkalmaznak olyan mentéejtéernyd-tipusokat
is (1asd 6. tablazat), amelyek a fenti tdblazatban nem szerepelnek. Ennek feltételezheto
oka, hogy az adott tipusok nem keriil(het)nek kereskedelmi forgalomba, mivel a gyarto
orszag hadiipara — céliranyosan — kifejezetten a sajat helikopterei személyzete szamara
fejlesztette ki, és nem is tervezték azok piaci értékesitését.

A pilota-mentéejtéernyckkel kapcsolatos szemlélet és gyakorlat valtozasai
A, keleti” szemlélet
A, kelet”-en uralkod6 szemlélet alapvetden valtozatlan maradt, a mentéejtéernyo tovabbra
is a katonai 1égi jarmiivek személyzetének kotelezd felszerelése, beleértve a korabbi

szovjet/orosz beszerzésl helikopterek napjainkra modernizalt valtozatait is. (6. tablazat)

6. tablazat: Az Sz-4U és a PN-58/3 tipusu pilota-mentéejtéernyé miiszaki-technikai paraméterei

Harcaszati-miiszaki Pilétamentéejtéernyo-tipusok
jellemzok PN-58/3

Az ejtéerny0 kialakitasa ild hasi

Kupolafeliilet (m?) 54 54

Kupola alak (kiteritett sik) korkupolas  (kiteritett sik) korkupolas
Iranyithatosag igen igen

Siillyedési sebesség (m/s) 6 6

Névleges terhelés (kg) 100 100

Dobasi sebesség (km/h) nincs megadva 180-600

Min. ugrasi magassag (m)* 60 (nincs megadva) 60 (nincs megadva)
Max. nyitasi magassag (m) nincs megadva 5000

Max. nyitasi sebesség (km/h) 400 400

Elettartam (év / ugrasszam) 20 év/sebességtdl fiiggd®  nincs megadva
Gyart6 orszag Oroszorszag

Gyarto cég Ivanovoi Ejtéerny6é Gyartd Mitvek

Forras: Polyot — Paraborne equipment. Rescue parachutes. Rescue steerable parachute system, type
S-4U. Online: www.expo2lxx.com/nautica21xx/18543 st3 watersports/default.htm; Polyot — Paraborne
equipment. Rescue parachutes. Rescue parachute system, type PN-58 series 3. Online: www.expo21xx.
com/nautica21xx/18543 st3 watersports/default.htm

s

mind az algériai hadsereg rendszerbe allitotta, nem ismert, hogy az adott orszagok pilotai a helikoptert
milyen mentéejtéernydvel, esetleg anélkiil izemeltetik-e.)

%2 Lasd 26. Ij. (a 4. és az 5. tiblazatban is alkalmazott médon).

% Megengedett ugrasszam 300 km/h-s repiilési sebesség esetén: 5 db, 400 km/h-s repiilési sebesség esetén:
1 db. A Magyar Néphadseregben, majd késébb a Magyar Honvédségben — a korabeli gyartoi eldirasoknak

srr

inkban a gyartd — az ejtéerny6tipus eddigi gyakorlati alkalmazasi tapasztalatai alapjan — 20 évre novelte.
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A fenti tablazatban szerepld Sz-4U (10. abra) és PN-58/3 (11. abra) mentdejtéernyd-tipusok
ugyancsak beszerezhetdk kereskedelmi forgalombdl (ennek megfeleléen miiszaki-tech-
nikai adataik is nyilvanosak, amit a tablazatban is feltlintettiik), és nem elhanyagolhato
referenciat jelenthet annak ténye, hogy ezeket Oroszorszagban a Mi-24-es tipust harci,
valamint Mi-8 tipust szallito helikopterek legkorszeriibb modifikacioin még napjainkban
is alkalmazzak.

10. abra: Sz-4U tipusu mentdejtoernyd 11. abra: PN-58/3 tipusu mentdejtoernyo

Forras: Polyot — Paraborne equipment. Rescue Forras: Polyot — Paraborne equipment.
parachutes. Rescue steerable parachute system, Rescue parachutes. Rescue parachute system,
type S-4U. Online: www.expo2lxx.com/ type PN-58 series 3. Online: www.expo2l xx.com/
nautica21xx/18543 st3 watersports/ default.htm nautica21xx/18543 st3 watersports/ default.htm

Természetesen a fenti tipusokon kiviil a legujabb kihivasok szerint tervezett ,,keleti”
helikoptereken alkalmazott pilota-mentdejtdernydkrdl is érdemes néhany szot ejteni,
amelyek specialis rakétahajtomiivel kiegészitve mar valodi komplex személyi mentébe-
rendezésekké valtak, de azokat — a sz6 legszorosabb értelmében véve — mégsem kezel-
hetjiik egyszeriien ugy, mint egy személyi mentéejtéernyével ellatott katapultiilést.>*
Az egyik legjobb példa a Ka-52 tipusu harci helikopterbe beépitett K-37-800M tipusu
mentdeszkoz. A helikopter vészelhagyasakor — természetesen a forgoszarnyrendszer
lapatjainak lerobbantasat kdvetden — egy specialis, szilard hajtoanyagu, kétfuvokas rake-
tahajtomi emeli ki a helikoptervezetdt a fiilkébdl, és juttatja megfeleld magassagig ahhoz,
hogy a — minddsszesen 55 kg tomegli mentérendszer egyik legfontosabb alkotoelemét

3 Erre utal a rendszer orosz megnevezése, amelybdl a tipus roviditése is szarmazik (KAC — KaramnysasrHo-
AwmopruzannonHas Cucrema): katapultalhaté amortizacios rendszer, amit a késdbbiekben részletesen
magyarazunk.
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e

jelentd — PSz-40 tipust mentdejtéernyd (12. és 13. abra) eldirasos miikddésehez sziikséges
feltételek® biztositottak legyenek.

12. abra: PSz-40 tipusu 13. abra: PSz-40 tipusu mentdejtéernyd, valamint a K-37-
mentéejtoernyd a K-37-800M 800M tipusui komplex mentéberendezés a Ka-52 tipusu harci
tipust komplex mentd- helikopter szimulatordba beépitve

berendezésben Forras: H. bypuesa: Kamanyiema-cnacumenvbHulil gblcmpen.
Forrds: Kamanynsmro- Boszoywno-kocmuueckas cepa. 3/4 (88/89) nexadppb
AMOPMUBAYUOHHAS CUCmeMa 2016. 38—49. Online: http://vesvks.ru/public/flippingbook/
K-37-800M. Online: www. vks32016/20/assets/basic-html/index.html

zvezda-npp.ru/ru/ node/121#slide-
1-field product image-121

Az iilésnek — amely katapultalaskor a fiilkében marad, csak az addig a mentdejtéernyot
rejtd hatparnaja tavozik a pilotaval egyiitt — a tipusmegnevezésének megfeleléen sza-
mottevo energiaelnyeld funkcidja is van a helikopter esetleges durva, iitkozéses foldet
érésekor, vagy akar H < 15 m-es repiilési magassagbol torténd lezuhanaskor is.® Segit-

% A Zvezda cég komplex mentéberendezése még nem ugynevezett ,,dupla nullas” eszkéz: 0-5000 m
(AGL) ko6z6tti magassagtartomanyban biztositja a mentést, de csak 90-350 km/h repiilési sebesség értékek
kozott. Ezek a paraméterek tokéletesen megfelelnek egy katonai helikopter varhaté alkalmazasi koril-
ményeinek, amelyekkel kapcsolatos vizsgalatok mogott valos gyakorlati (harci) tapasztalatok is allnak.
A mentdeszkoz alaptipusat jelentd, még a PSz-3/A tipusu pildta-mentdejtéernyével felszerelt K-37-800-at
(amelynek 6ssztomege: 94 kg, és 0—4000 m [AGL] kozo6tti magassagtartomanyban 400 km/h repiilési
sebesség értékig biztositja a mentést, mar a Ka-50 tipust harci helikopterbe beépitve, a csecsenfoldi konflik-
tusban is kiprobaltak, ahol jelenléte nagymértékben ndvelte a repiil6-hajozé allomany bevetési moraljat.
Lasd Kamanynemuo-amopmuszayuonnas cucmema K-37-800M. Online: www.zvezda-npp.ru/ru/node/
121#slide-1-field product image-121

% Ovari Gyula: Biztonsag- és repiiléstechnikai megoldasok katonai helikopterek harci taléloképességének
javitasara. Repiiléstudomanyi Kozlemények, 17. (2005) 2. 1-14.

132


http://www.zvezda-npp.ru/ru/ node/121#slide-1-field_product _image-121
http://www.zvezda-npp.ru/ru/ node/121#slide-1-field_product _image-121
http://vesvks.ru/public/ flippingbook/vks32016/20/assets/basic-html/index.html 
http://www.zvezda-npp.ru/ru/node/ ­121#slide-1-field_product_image-121

Lesz-e személyzeti mentdejtéernyd a Magyar Honvédség uj helikoptertipusainak fedélzetén?

ségével a thlterhelés értéke n, = 15-18, fizioldgiailag az elviselhetd szintet” meg nem
halad¢ értéken tarthato.

A mentési folyamat beinditdsat kovetden a — tovabbiakban mar teljesen automatikusan
mitkodo — vészelhagyo rendszer els6ként lerobbantja a forgdészarnyrendszer(ek) lapatjait,
majd ezt kdvetden megfeleld mechanizmusok oldjak a személyzet tagjait az iiléseikhez
rogzitd hevedereket, tovabba ezzel egyiittesen a fiilketetd valamennyi rogzitését. Ez utob-
bit a Iégaramlat azonnal eltavolitja, majd egy rugds mechanizmus a katapultrakétakat veti
ki a fiilkébol, amelyek a helikoptervezetok ejtdernyd hevederzeteihez egy-egy vontato-
kotél segitségével kapcsolddnak. (14. abra) A vontatd katapultrakétak hajtomiivei csak
a fulkén kivil indulnak be, hogy a vontatokdteleik segitségével a helikoptervezetoket
az ejtéernydjiikkel egyiitt kiemeljék az iléseikbdl, és eltavolithassak dket az iranyithatat-
lanna valo helikoptertdl. A rakétak a hajtdanyagtolteteik teljes kiégése eldtt leoldodnak
a repiil6-hajozokrol, és tovabb repiilnek, megakadalyozva, hogy a roppalydjuk csticsa-
rol torténd visszaesésiikkor esetlegesen Osszelitkozzenek a levegdben a megmentendd
személyekkel.

Vontatorakéta a
helikoptervezetd
kiemelésére

14. abra: Ka-52 tipusi helikopter repiilés kozben (alul), majd a vészelhagyaskor (felette), a K-37-800M
tipusu komplex mentéberendezés vontatorakétajaval

Forras: a szerz6k munkaja

A helikopterszemélyzetek szamara a helikopterek gyors vészelhagyasat segédeszkdzzel
tamogatott masik lehetdség a — nagysebességili merevszarnyu repiildgépeken is alkal-
mazott — katapultiilések alkalmazasa és az azokkal kapcsolatos eljarasok adaptalasa.

S H. Bypuesa: Kamanyroma-cnacumenvuulii gicmpen. Bozoywmno-xocmuuecxas cgepa. 3/4 (88/89)
nexabps. 38—49.
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Ilyen pl. a Rotor Floater vallalat altal kimunkalt és kisérleti stadiumban 1évo, az ugy-
nevezett Boldmethod vészelhagyasi eljaras is, amelynek eldnye, hogy nincs sziikség
a forgdszarnyrendszer lapatjainak lerobbantasara, igy a forgoszarnyagy koltséges,
drasztikus, potencialis balesetvesz€lyt is magaba rejto szerkezeti atalakitasara sem.
A megoldas lényege, hogy a helikopter vészelhagyasakor a fiilketetd ledobasaval egyid6-
ben megkezddédik a forgoszarnyrendszer forgasanak azonnali, intenziv fékezése, igy
arepiil6-hajozo személy iiléssel egyiitt torténd katapultalasa — a gépagyu-szinkronizator
analogiajara — a lelassitott lapatok kozott nagyon pontos, idozitett inditassal torténhet
meg (15. a) és b) abra).

15. a) abra: UH-1 tipusu helikopter kisérleti vészelhagydsa katapultiiléssel, a fékez6dd
forg6szarnylapatok kdzott

Forrds: Colin Cutler: Bold Thinkers: Creating The World'’s First Helicopter Ejection Seat. 2015. Online:
www.boldmethod.com/blog/article/2015/03/helicopter-ejection-seat-rotor-floater/

15. b) abra: AH-1 tipusu helikopter kisérleti vészelhagydsa katapultiiléssel, a forgoszarnylapatok kézott

Forras: Airplane/helicopter ejection. Online: https:/hu.pinterest.com/keithmonville/airplanehelicopter-
ejection/
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E modszer kétségtelen hatranya, hogy a két lapat kozott torténd igen gyors athaladas
id6zitése maximalisan £0,002 s-os eltérést tesz lehetove, és ehhez legalabb olyan gyor-
sitasra (tulterhelésre) van szilikség, mint a vadaszreptilogépek esetében, illetve ketténél
nagyobb lapatszam esetén még nehezebb a folyamat szinkronizalasa, pontos, biztonsagos
végrehajtasa.

A gyakorlati, babukkal végrehajtott kisérletek nyoman jelenleg az eljaras megbizha-
tdsaga 72%-o0s, az emberrel végrehajtott kisérlethez azonban 80%-0s, mig a rendszer-
beallitasahoz mar a 99%-os érték elérése sziikséges.

A helikoptervezetd rakétahajtomiivel torténd kimentése az iranyithatatlanna valt
helikopterbdl koltséges, de biztonsagosan megvalosithato eljaras, ugyanez katapultiiléssel
még tovabbi fejlesztésre var. Ugyanakkor a valos vészhelyzetek komplex elemzései nem
igazoltak feltétlen e megoldasok sziikségességét, foldkozeli magassagban mas egyszeriibb
lehetéségek is adddnak (lasd 65. 1j.).

Természetesen megfeleld repiilési magassagban, a vezetofiilke egyéni ,,kiragadd”
rakétaval/katapultiiléssel/kiugrassal torténé kényszerelhagydsa dnmagdban még nem
mentheti meg a pilota életét, a levegdben zuhano test sebességének lefékezése és a biz-
tonsagosra csokkentett sebességgel torténd foldet érése kizardlag mentdejtéernydvel
valdsithaté meg. (Ennek olyan eszkoznek kell lennie, amelyet specialisan az adott alkal-
mazasi koriilményekhez terveznek meg, vagy legalabb a rendelkezésre 4116 korabbi
tipusok koziil valasztjak ki a célnak legjobban megfelel6t).

Emiatt alkalmaznak a katonai helikopterek fedélzetén még napjainkban is olyan
mentdejtéernyodket, amelyek ,,hagyomanyos” modon, a pilotaiilés csészéjében is elhe-
lyezhet6k. Erre ad lehetdséget a Zvezda cég Pamir nevii®® — az amortizacios lehet6ségek
mellett —a PSz-800 tipusu mentdejtéernydt is tartalmazo pilotaiilése (16. abra), biztositva
a talélést a Mi-28N és Ka-60 tipusu katonai helikopterek személyzetei szamara.

16. dbra: A Mi-28 és Ka-60 helikopterek személyzetei részére készitett Pamir tipusu energiaelnyeld iilés
Forras: Zvezda gyari tajékoztatd. Online: www.zvezda-npp.ru/ru/node/122A

%8 Kpecno pist BeprosietoB «ITamupy. Online: www.zvezda-npp.ru/ru/node/122A
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A jol mikoddé mentdernyd mellett, a foldet érést kdvetden az tgynevezett ,taléldmellény”
is noveli a személyzet életben maradasanak esélyét. Az orosz katonai pilotak részére
meég napjainkban is rendszerben tartott valtozat (17. abra) elodjét mar az afganisztani
haboruban is alkalmaztak, amely némileg kényelmetlen viseletet jelentett, mivel a pilo-
ta-mentdejtéernyd hevederzetét kiviilrol kellett ravenni. Ezért a legtijabb konstrukcio egy
olyan komplex mellényt (18. abra) jelent, amely a talélo- és a 16vésalldo mellény, illetve
a kutatd-mentd helikopter fedélzeti csorlgjével torténd kiemeld-, tovabba az ejtéernyd
hevederzet funkcidjat is betolti egyben,® Kifejezetten a katonai helikopterek személyzetei
szamara ajanlva.®

-Sagrh )

17. abra: Orosz Mi-28-as repiil6-hajozoja ,, NAZ 18. abra: A kifejezetten harci helikopter
IR” tipusu mellényben személyzetek részére ajanlott uj mellény
Forras: Paszepysounvie dcuiemol 1emuuKos prototipusa

BKC P® mozym modepnusuposams c yuemon Forras: [unomuvr poccutickux 6oesvlx
cuputickozo onvima. Online: https:/tvzvezda. 6ePMONENMO6 NONYUAM pa3zpy30uHbLe
ru/news/ opk/ content/20198131415-zflqV.html arcunemsr. Online: https:/tvzvezda.ru/news/

opk/content/201710191204-4kyz.htm

A Mi-28-as harci helikopter kialakitdsa nemcsak azért szemléletes konstrukcidos meg-
oldas, mert — egyéb biztonsagi berendezések mellett® — nemcsak hogy meghagytak

% Paszepysounvie ocunemot temyuxog BKC PO mocym mMooepHuzuposams ¢ yuemom Cuputicko2o onbimd.
Online: https:/tvzvezda.ru/news/opk/content/20198131415-zflqV.html

8 [Tunomul poccutickux 60e6blx 6epmonemos noryuam pasepysounsie scunemst. Online:. https:/tvzvezda.
ru/news/opk/content/201710191204-4kyz.htm

81 A helikopter esetleges foldhoz csapddasakor az amortizéacios pildtaiilésen és a torzs megerdsitésén tal
a mar nem behtizhato futomi is jelentdsen csokkentheti a benn iilokre (is) hato (tal)terhelés nagysagat.
Az elézetes szamitasok alapjan ezek egyiittesen akar a helikopter 12,5 m/s-os varidval torténd foldet
érésekor is képesek lehetové tenni a személyzet sériilésmentes talélését. (Boennas npuemka. Jlemarowas
«napmay ons «Hounvlx oxomuurosy. Online: www.youtube.com/ watch? v=DtKzGdk6QE4 &list=PLcR-
xMIXa98X-ejsnO4f6yOzKRSht944jW&index=119)
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a személyzet mentdejtéernydvel torténd vészelhagyasanak lehetdségét is, hanem annak
,,onerdbol torténd” végrehajtasat — a korabbi tipusokhoz, pl. a Mi-24-eshez képest — spe-
cialis alaku, gyorsan miikodésbe hozhato (felfijodo) csuszdak® segitségével még biz-
tonsagosabba is tették.

Ez (is) bizonyitja, hogy a hagyomanyos ejtdernyds vészhelyzeti gépelhagyasnak még
a 21. szazad korszer(i helikopterein is van Iétjogosultsaga, illetve tipusspecifikus szer-
kezeti (konstrukcios) megoldasokkal annak biztonsagos végrehajtasa is eldsegitheto.

A ,keleti” gyakorlat

A fentieknek megfeleléen az Oroszorszagi Foderacio Fegyveres Erdinél napjainkban is fontos
,,a repiilé-hajozé allomany pildta-mentdejtdernyObe vetett bizalmanak™ folyamatos megdr-
zése, amelyet gyakorlati bemutatokkal rendszeresen meger6sitenek® (19. a) és b) abra).

19. a) és b) abra: PN-58 tipusu pilota-mentdejtoernyovel felszerelt babu kidobdsa demonstracios céllal
Mi-8 tipusu kézepes szallito helikopterbdl, 100 m-es (AGL) magassagbol (Az ejtéernydt a beépitett PPK-U
tipusu nyitomiiszer miikddteti)

Forras: Survival of a pilot in a forest. Online: https://englishrussia.com/2012/04/10/survival-of-a-pilot-
in-a-forest/2/

A gyakorlati jartassag megszerzése és fenntartasa a ,,keleti” repiild-hajozé allomany
szamara a tovabbiakban is kiemelt jelentdségii, beleértve természetesen a kotelezo ejto-

82 Az ,ajtokiiszob” ala ,,rejtett” felfGjhato csuszdak a fiilkeajtok — az operatoré a helikopter bal oldalan
talalhat6 (lasd 17. dbra) — vészledobasat kdvetden automatikusan 1épnek miikddésbe, a gép hossztengelyére
mero6legesen. Ezek segitik elkeriilni a helikopter kialakitasabol ad6dé (nehezitd) ,,.kortilményekkel” (példaul
merev szarnycsonk a rajta 1évo rakéta- és bombafiiggesztményekkel) valo 6sszeiitkozést a ,,hagyomanyos”
vészelhagyast kovetden.

8 Survival of a pilot in a forest. Online: https://englishrussia.com/2012/04/10/survival-of-a-pilot-in-a-
forest/2/
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erny0s kiképzési ugrasok végrehajtasat is.®* Megallapithatd, hogy napjaink ,.keleti” allas-
pontja tulajdonképpen semmiben sem kiilonbozik a kovetkezo, kdzel 60 éves idézetben
szereplotol:

»A mentdejtéernyd a hajozo allomany kotelezd felszerelését képezi. Barmilyen repiilési
koriilmények kozott a repiilégép kényszerelhagyasa esetén a mentdejtdernyok megbiz-
hatoan biztositjak a hajézoszemélyzet minden egyes tagja életének megmentését, ha
az ugrast idében és szabalyosan hajtjak végre.”®

A ,,nyugati” szemlélet

A ,,nyugaton” uralkodd szemlélet megvaltozasat jelent(het)i az EB-85 tipust személyzeti
mentdejtéernyd (20a. €s b. dbra) megjelenése, amely — érdekes modon — az USAF-nal kife-
jezetten kutato-mento6 feladatra alkalmazott helikoptertipushoz kdtheto (1asd 5. tablazat).

20. a) és b) adbra: EB-85 tipusu pilota-mentéernyd eldl- és hatulnézetben
Forras: EBSS front view. Online: www.irvingq.com/irvingg-products-services/aerial-delivery-search-and-
rescue-products/aerial_delivery personnel/emergency-escape-parachute-systems/

¢ A ,kurszantoknak” (katonai f6iskolai hallgatdk) a katonai repiiléiskolaban — a gyakorlati repiil6
kiképzésiiket megel6zéen — évente 2 db ugrast kell végrehajtaniuk, majd megszerzett gyakorlati ejtéer-
ny0s jartassagukat — mar tisztté avatasukat kvetden is — évi egy-egy ugrassal végig fenn kell tartaniuk
(ez aldl az az iddszak jelenti a kivételt, amikor a pilotat fels6bb tanulmanyok végzésére beiskolazzak).
Lasd [TIPIKA3 N 155 MUHHCTP OFOPOHbBI POCCHHCKOH ®EJIEPAIIIH om 2 anpeasa 2001 zoda,
06 ymeepowcoenuu Hacmasnenus no napauiomio-cnacamenbHoll u 0ecanmuoli no020mosexke aguayuu
Boopyaicennvix Cun Poccuitickoti @edepayuu, 28., 31. Online: http:/docs.cntd.ru/document/902041417

8 Re-3552 Az ejtdernydk szerkezete, felépitése és iizemeltetése. Budapest, Honvédelmi Minisztérium,
1964. 9.

138


http://www.irvingq.com/irvingq-products-services/aerial-delivery-search-and-rescue-products/aerial_delivery_personnel/emergency-escape-parachute-systems/
http://www.irvingq.com/irvingq-products-services/aerial-delivery-search-and-rescue-products/aerial_delivery_personnel/emergency-escape-parachute-systems/
http://docs.cntd.ru/document/902041417

Lesz-e személyzeti mentdejtéernyd a Magyar Honvédség uj helikoptertipusainak fedélzetén?

Ugyancsak jo példa a kezdetekhez valo visszatéréshez a finn haderd, ahol — legalabb

az ejtdernyds dobasi feladat végrehajtasa alatt — kotelezden eldirjdk a mentdejtéernyd
viselését az NH-90 tipust helikopter személyzete szamara®® (21. a) és b) abra).

y M

21. a) és b) dbra: A Pioneer Aerospace Corporation Inc. pilota-mentdejtéernydje (P/N 2711-519) egy finn

helikopterpilotan, el6l- és oldalnézetben
Forras: Ville Siiropad 2013 alapjan (1d. 75. 1j.)

Ugyanakkor ott, egy adott helikoptertipushoz a személyzeti mentdejtdernyd rendszeresi-
tése még nem irja eld automatikusan a gyakorlati ejtéerny0s tapasztalatok megszerzése-
nek kotelezettségét a légierd és mas haderdnemek —nemcsak forgdszarnyas repiildeszkozt
iizemeltetd — repiil6-hajozo allomanya szamara, az annak hasznalatara torténo felkészités
soran. gy példaul tisztazatlan az is, hogy a finn pilotak hajtanak-e végre kiképzési ejts-
erny0s ugras(oka)t a gyakorlati repiild kiképzésiik kezdete eldtt, vagy sem.

A ,nyugati” gyakorlat

A repiil6-hajozok valodi mentOejtdernyd-hevederzetben torténd felfiiggesztése mar
kordbban is — és nem csak a ,,nyugati” képzésben — jelentett jol bevalt gyakorlatot,

% Ville Siiropdd: Introduction of the T-10 static line parachuting capability to the NH90 helicopter. Depart-
ment of Military Technology, Series 1 Number 35. Tampere, National Defence University/Department of
Military Technology, Finland, April 2013. Online: www.doria.fi/bitstream/handle/10024/95935/INTRO-
DUCTION_OF THE T 10 netti.pdf;jsessionid=CB423870678 A7C2BOBD8372 AEB2EE42F ?sequence=2
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amely napjainkra kiegésziilt a modern technika és tudomany 1j vivmanyaival. Sza-
mos kiképzd szimulator jelent meg, amelyek segitségével — kiilonb6zd, céliranyosan
kivalasztott foldrajzi és meteorologiai koriilményeket imitalo, szamitdgépes szoftverek
egylittes alkalmazasaval — els6sorban a mentdejtdernyd iranyitasaval és a foldet éréssel
kapcsolatos tevékenységet lehet részlegesen elsajatitatni és begyakoroltatni a pilotakkal.

A szimulatorban gyakorlo személy az 6t ,,koriilvevé” kornyezet gyors valtozasait
a sisakjara szerelt specidlis, virtualis szemuvegen keresztul érzékeli, ennek generalasaért
az instruktorpultnal®” az ugrasi feladatot iranyito és kiértékeld SERE®-oktato a felelos
(22. abra).®

22. dbra: Napjaink amerikai repiil6-hajozoinak egyik mentéejtéernyds szimulatora (Hickam Air Force Base,
Hawaii, USA). A képzés valosaghiiségét jol szemlélteti az USAF-ndl rendszeresitett BA-22 tipusu személyi
mentdejtoernyd-hevederzet, valamint az ahhoz régzitett, a pilota oldalan 16go egyéni tulélécsomag is

Forrds: Virtual technology enhances training for aircrews. 2006. Online: www.af.mil/News/Article-
Display/Article/129527/virtual-technology-enhances-training-for-aircrews/

A szimulatorban végrehajtott kormanymozdulatok hatasossaga (nagysag ¢és intenzitas)
kiértékelésének objektivitasat, valamint ezzel a specialis ejtdernyds kiképzéssel elérhetd
fejlédés nyomon kdvethetségét nagyban segitik a szamitogép altal archivalt adatok.

7 Ennek alkalmazésa alapvetden megegyezik a Magyar Néphadseregben és a Magyar Honvédségben is
ismert, hagyomanyos ,,keleti”, illetve korszeriibb ,,nyugati” reptildgép- és helikopterszimulatorokéval.

88 SERE (survival, evasion, resistance, escape): tilélés, menekiilés, ellenallas, szokés, tobbszintii specialis
kiképzés, amelyen a NATO-tagallamok jelentds részének repiild-hajozo allomanya kotelezéen részt kell
hogy vegyen.

8 Erdemes 6sszehasonlitani az 1. braval.
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Megallapithatd, hogy a virtualis valosag céliranyos alkalmazasa a felkészitést tényle-
gesen koltséghatékonyan képes segiteni, elmélyitve a repiil6-hajozo személyzet mentde;j-
téernydvel kapcsolatos elméleti ismereteit, és — legalabb részleges — gyakorlati tapaszta-
latokkal is gazdagithatja azokat. A szimulator rendszeres alkalmazasa a mar megszerzett
ismeretek szinten tartasat is biztosithatja.”

Hogyan tovabb Magyar Honvédség? Javaslattétel a helyzet megoldasara

Véleményiink szerint atfogdan vizsgalando kérdésként kell kezelni, hogy 10j, nyugati
helikoptertipusaink nem rendelkeznek személyi ejtéernyds mentéberendezéssel. Ennek
hidnyat most még — mivel veliik az intenziv repiilokiképzés csak részlegesen indult
be™ — a korabbi ,,keleti” beidegz6dés okan érzi szokatlannak az érintett repiil6-haj6zo
allomany.

Informalis beszélgetések alapjan azonban kideriilt, hogy a helikoptervezetdk tobbsé-
génél felmeriilt kérdésként a hidnya, akar sziikségesnek tartotta korabban annak kotelezo
meglétét a fedélzeten, akar nem, de elfogadta, vagy legalabb tudomasul vette azt, vagyis
tobbnyire nem volt kozombds iranta, igy 6sszességében kijelenthetd, hogy kimondatlanul
is javitotta biztonsagérzetét. Ezt alatdmasztja az is, hogy a kiilonb6z6 tipusu biztonsagi
¢s mentO berendezések kifejlesztésekor megfigyelték, hogy azok megléte, rendelke-
zésre allasa, illetve az 1dOk soran bekovetkezd korszerisodése kedvezd hatassal van
a repiil6-hajozo allomany biztonsag- és ezaltal munkahelyi kozérzetére, tovabba annak
az alkalmazésaval kapcsolatos gondolkodasmaodjara is.

A fentiek alapjan két lehetéség all(hat) a Magyar Honvédség elott:

1. elfogadja, hogy az 1j, nyugati eredetli forgdszarnyas légi jarmiiveken nincs,

és a jovoben sem lesz személyi ejtéerny0s mentdberendezés, mivel:
a) ezen helikoptertipusokkal soha nem fognak olyan magassagban repiilni, amely
indokoltta tenné’ mentGejtdernydk rendszeresitését a fedélzeten;

™ Noha altalanossagban kijelenthetd, hogy egy szimulatoros felkészités soha nem helyettesitheti szazsza-
zalékosan a valos alkalmazasi koriilmények kézott végrehajtott gyakorlati képzést, tudomanyos vizsgalat
targya lehetne, hogy napjaink ,,nyugati” repiil6-hajozé allomanyanak alapvetéen csak szimulatorral meg-
szerzett és szinten tartott ,,ejtdernyds” ismeretei 0sszevethetok-e¢ hatasossagukban a Magyar Honvédség
repiil6-hajozoé allomanyanak ejtéernyds- és mentdeszkoz-kiképzése soran megszerzett valds képességei-
vel. (Ehhez érdemes tudni, hogy utobbiaknak csak gyakorlati repiil6-hajozo kiképzésiik megkezdésekor
kell kotelezden ejtéernyds ugrasokat végrehajtaniuk. Tovabba a valosag azt mutatja, hogy az igy meg-
szerzett — inkabb jartassag, mint készségszintnek megfelelé — gyakorlati tudés fenntartasara a tovabbi-
akban — ejtéernyds ugrasok szervezésével — a Magyar Honvédség részeérdl nincs meg igazan az igény,
noha ez a kijelentés vélelmezhetéen magara az egyénre is igaz [lehet]. Ebbdl kifolyolag azonban a valaha
megszerzett tuddsszint sem jelent[het] valos, stacioner képességet egy teljes, tobb évtizedes repiil6-hajozo
palyafutas soran.)

™ A 20 db H145M tipust helikopter 2019 oktobere és 2021 tavasza kozott, a 16 db H225M helikopter
2023-2026 kozott all majd rendszerbe az MH 86. Szolnok Helikopter Bazis kotelékében. Lasd Nagy Lasz1o:
A katonai helikopterek tizemeltetésének repiild-miiszaki biztositasi rendszerében varhatd valtozasok.
Honvédségi Szemle, 147. (2019), 6. 107.

2 Eztulajdonképpen gy (is) értelmezhetd, hogy az 0j katonai helikoptereink soha nem kap(hat)nak olyan
feladatot, amely sziikségessé tenné, hogy azok egy atlagos pildta-mentdejtderny6 nyilasi uthosszat ,,alape-
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b) a helikopterek fedélzetén — természetesen a ,,sajat” repiil6-hajozéd személyzet
tagjain kiviil — csak olyan személyeket fognak szallitani, akikt6l nem varhatd
el a személyi ejtéernyd készségszintii hasznalata;™

¢) a helikopter gyartdja mar eredetileg ugy tervezte meg a tipust, hogy a személyi
ejtéernyds mentdberendezés alkalmazasara nem lesz (nem lehet) sziikség, mert
egyéb technikai megoldasokkal (nagy megbizhatdsaggal) garantaljak a személy-
zet és valamennyi fedélzeten utazé talélését egy irdnyitott (vagy kevésbé iranyi-
tott) kényszerleszallas esetén. (Ezért nem is szerepelt a személyi mentdejtéernyd
sem a helikopter tartozékai kozott, sem a helikopter gyartoja altal kibocsatott légi
iizemeltetési utasitasaban, amellyel tulajdonképpen — bizonyos mértékig — meg
is felel a Magyar Honvédség vonatkozo szabalyzoja eléirasainak.);™
(E szempontbol kérdéses, hogy mi a teendd egy olyan helyzetben, amikor
a pildta — a sajat repiilési feladata biztonsdgos végrehajtasa érdekében — mégis
ragaszkodik ahhoz, hogy 6 személyi mentdejtéernydvel kivan repiilni, és az ren-
delkezésére is all a felszallas helyén, valamint nem is zavarja 6t a fiilkében.”
Egyébként egy adott 1égijarmii-tipus 1égi iizemeltetési utasitasat megalkot-
hatja a helikoptertipus tizemeltetdje — esetiinkben a Magyar Honvédség — is,
repiilésbiztonsagi szempontbdl a — jelen esetben a helikopter — tipus gyartoja

e

altal — az eredeti légi lizemeltetési utasitasban — eldirtak szigoritasaval, de a sajat
anyagi-technikai lehetdségeinek [korlatainak] fliiggvényében.)

setben” is meghaladd nyitasi magassaganal nagyobb magassagon repiiljenek (lasd 82. 1j.). Ez az ,,irdnyelv”
mar csak azért is ,,santit”, mert az adott — H145M és H225M — helikoptertipusokbol ejtéernyds ugratas
végrehajtasa is tervezve van, amelynek alapfeltétele — kézi nyitasi rendszerti légcellas ejtéernydtipusokkal
végrehajtasra tervezett ejtéernyds feladatbdl kiindulva — a minimalisan 1000 m (AGL)-es magassag meg-
léte. Egy korszerii személyi pilota-mentdejtéernyd biztonsagos mitkddéséhez — még fliggésbol végrehajtott
vészelhagyas esetén is —a 150 m (AGL) koriili magassagot érdemes alapul venni. (Ha ennél nagyobb érték-
ben gondolkodunk, akkor nem talaltuk meg a legjobb ejtdernydt. A mar nem a legkorszeriibb Sz-4 tipus
120 m [AGL]-es minimalis vészelhagyasi magassag értékét [Id. 51. Ij.] érdemes 6sszevetni napjaink cseh
tanulmanyaban szerepld, minimalisan biztonsagosnak vett 200 m [AGL]-es értékkel. Lasd F. P. Kalav-
sky — V. Socha — L. Socha — P. Kutilek — J. Gazda — M. Kimlickova: Conditions for abandonment out of
a helicopter using personal rescue parachute. Online: www.researchgate.net/publication/280301568 Con-
ditions_for abandonment out of a helicopter using personal rescue parachute

" Ezzel kapcsolatosan a honvédelmi céla repiilések és az ezzel dsszefliggd tevékenységek iranyelveirdl,
amiikodési feltételekrdl és kovetelményekrdl szolo 185/2016. MH OHP intézkedés (a tovabbiakban: THRV)
147. pontja a kdvetkezdképpen fogalmaz: ,,A repiilés a mentdernyd viselése nélkiil is végrehajthato a) a légi-
jarmi-személyzet mentdernydjének minimalis nyitdsi magassaganal kisebb magassagokon végrehajtott
repiilések esetén, valamint mentSernyével fel nem szerelt személyek szallitasakor, amennyiben a légi
lizemeltetési szakutasitas ettdl eltéréen nem rendelkezik.” (Tovabba etikailag sem megengedett, hogy egy
légijarmi-személyzet menekiilési, tulélési lehetdségei meghaladjak az altaluk szallitott utasokét.)

™ Ezzel kapcsolatosan az IHRV (lasd 82. 1j.) 147. pontjanak folytatisa a kovetkez8képpen fogalmaz:
,»A repiilés a mentderny6 viselése nélkiil is végrehajthato b) olyan 1égi jarmivel, melynek 1égi tizemelte-
tési szakutasitdsa a mentdernyd viselését nem irja eld, vagy engedélyezi a mentdernyd viselése nélkiili
repiiléseket is.” (Megallapithato, hogy — az idézetet szd szerint értelmezve — még az adott szituacioban is
csak lehetove, de nem kotelezové van téve a pildta-mentdejtdernyd nélkiili repiilés. ..)

™ Eztahelyzetet esetlegesen az 1923-ban az USAS-nél alkalmazott szemlélet oldhatna meg (lasd A pild-
ta-mentdejtéernydkkel kapcsolatos szemlélet kialakuldsa alfejezetet).
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d) A Magyar Honvédségnek dnmagéban sincs igénye arra, hogy az eredeti gyartoi
elgondolast egy olyan személyi ejtéerny0s mentoberendezés helikopterfedélzeten
torténd — utdlagos — rendszerbe allitasaval kiegészitse,’® amelynek gyakorlati
alkalmazhatosagarol egyébként sincs meggydzddve, raadasul az ezzel kapcso-
latos vizsgalat elvégzésének a lehet6ségét éppen sajat maga tette lehetetlenné
az altala kiadott jogszabaly megalkotasaval.”

(Tulajdonképpen, ha a Magyar Honvédség az el6z6 harom pontban foglalta-
kat maradéktalanul be akarja tartani/tartatni, akkor esély sem lehet arra, hogy
a helikopter olyan repiilési koriilmények kozott [elsdsorban magassagban] repiil-
jon, ahol mar adottak a személyi mentdejtdernyd biztonsagos miitkddtetéséhez
sziikséges fizikai feltételek, akar ott van az ejtdernyd a fedélzeten [illegalisan],
akar nincs [hivatalosan]. Itt azért érdemes a feltételes modot hasznalni...)
2. Személyi ejtéernyds mentdberendezést rendszeresit az 11j, nyugati eredetii helikop-
tereinek fedélzetére, mivel szeretné ndvelni a repiil6-hajozo allomany biztonsagér-
zetét és adott koriilmények kozotti talélésének lehet6ségeit.”

Amennyiben a Magyar Honvédség a 2. lehetdséget valasztja, akkor a piléta-mentde;j-
téerny6 hianya megoldandé problémaként™ kezelendé. Ennek megfeleléen torekednie
kell nemcsak az adott helikoptertipusokhoz optimalizalt személyzeti mentdejtdernyd

vy

kivalasztasara, hanem olyan eldirdsok, szabalyok megalkotasa is sziikséges, amelyek
pontosan meghatarozzak azokat a repiilési feladatokat — vagyis (tulajdonképpen: ami-
kor csak lehet) az ejtéernydvel fel nem szerelt utasok repiiltetésén kiviil minden ,,egyéb
esetet” —, amikor a pilotanak repiilés soran mentdejtdernyot kell viselnie.

% Figyelmesen elolvasva a tanulmany 82. és 83. 1j.-ében hivatkozott idézeteket, megallapithato, hogy azok
a pilota-mentdejtéernyd utdlagos rendszeresitését alapvetden nem tamogatjak. Ezt tényként kell kezelni.
Viszont ezt a megallapitast érdemes Osszevetni a 81. lj.-ben leirtakkal, amely szerint a Magyar Honvédség
tervezi az adott helikoptertipusokat ejtdernyGs ugratasi feladatra is felhasznalni. (Az ezzel kapcsolatos
vizsgalatok mar megkezddédtek: H145M tipust helikopterbdl a feladat végrehajtasara kijelolt ejtéernyds
allomany 2020 majusaban modszertani ejtéerny6s ugrasokat hajtott végre valamennyi, a Magyar Honvéd-
ségnél rendszeresitett, kézi nyitasi ejtéernyoStipussal. A modszertani ugrasok biztonsagosan megtorténtek.)
" Ezzel kapcsolatosan a 37. lj.-ben leirtak a mérvadok.

® Ez részben ismét megerdsiti a 83. lj.-ben leirtakat, igy egyértelmiien az is kijelenthetd: nincs olyan
jogszabaly, amely tiltana, hogy egy adott helikoptertipust tizemeltetd, illetve lizemben tartd szervezet
a gyart6 altal kotelezéen eldirt felszerelés(eke)t egy (vagy esetlegesen tobb) olyan tovabbi kollektiv vagy
személyi fedélzeti mentSberendezéssel kiegészitse, amelyet a sajat személyi allomanya biztonsaganak
novelésére fontosnak tart.

™ Ezzel tulajdonképpen a Magyar Honvédség egy olyan specialis kihivasnak tenne eleget, amellyel
bizonyithatnd, hogy a repiilésbiztonsag szigoritasaval egyiitt van igénye és képes is arra, hogy egy ,,plusz”
mentdeszkoz helikopter fedélzetén torténd rendszeresitésével jelentdsen megnovelje sajat emberei tulélé-
sének lehetdségeit. (Ehhez természetesen alapos vizsgalatra — elméleti kutatasok, szamitasok, valamint
gyakorlati tesztek végrehajtasara — van sziikség, aminek rendezdelve az kell hogy legyen: ,,mi a sziikséges
teendd, amit meg kell tenni, és nem az, hogy mit és hogyan nem tudunk megoldani!”)
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Befejezés

A személyi mentéejtéernyd alkalmazasahoz nélkiilozhetetlen, hogy az hasznalatra
(vészelhagyasra) elokészitett allapotban — fizikailag (is) — rendelkezésre alljon a heli-
kopter fedélzetén a repiilés teljes id6tartama alatt, és — az azonnali alkalmazhatdsag
érdekében — lehetGség szerint a személyzettag testére feloltott allapotban legyen. Az elsé
1épésként fontos ennek tényét, jelentéségét®® minden érintettben tudatositani.

Ezt elfogadva lehet csak elkezdeni az adott tipusu forgdszarnyas repiiléeszkozhoz
legjobban illeszkedd mentdejtdernyd-gyartmany kivalasztasat a kereskedelmi forgalom-
bol beszerezhetd, illetve a Magyar Honvédségben rendelkezésre allo, hasonlo feladatra
mar rendszeresitettek koziil. Ez lehet a masodik 1épés.

Fontos, hogy személyi mentdejtdernyd akkor és csak akkor garantalhatja magas
valoszinliséggel viseldi sériilésmentes tilélést, amennyiben azt idében, szabalyosan
¢és az adott tipusra eldirt alkalmazasi feltételek megléte esetén hasznaljak. Mindehhez
elengedhetetlen az ejtéerny6-technikaba vetett bizalom megléte, a mikddéséhez sziik-
séges fizikai torvényszerliségek €s a biztonsagos alkalmazas feltételeinek, modozatainak
maradéktalan ismerete, valamint ez utobbi begyakorlasa. Csakis ez alapjan lehetséges
meghatarozni azt az Ggynevezett ,,végso pillanat”-ot, amikor még célszeriibb ejtdernydvel
elhagyni a helikoptert, mert igy nagyobb(nak valosziniisithetd) a tulélés esélye, €s a meg-

1év6 koriilmények még biztositjak a mentdejtdernyo eldirt miikddését. Ezt fogalmazza
meg a kovetkezd idézet is:

»Mindez azért kell, hogy a pilota ismerje fel azt a pontot, amikor az un. »bonyolult hely-
zet«-be keriilés esetén, amikor mar nincs lehetésége a repiiléeszkdz megmentésére, hozza
meg a dontést annak vészelhagyasara, a sajat ¢letének megmentése érdekében. Ennek
végs6 hatarat alapvetoen a vészmentd berendezés, a katapultiilés és a pilota mentéejtdernyd
Uzemeltetési paraméterei hatarozzak meg. A vészelhagyasra vonatkoz6 dontést mindig
az Gn. »végsé pillanat«-ig kell meghozni. Utdna mar nem érdemes...”8

Ezt megalapozando6, a harmadik Iépésként ki kell dolgozni az ejtéernyds vészelhagyassal
kapcsolatos eljarasrendet, majd ez alapjan céliranyosan kiképezni az adott forgdszarnyas
tipuson szolgald repiil6-hajozé allomanyt, ugyanis kijelenthetd, hogy a forgdszarnyas
repiildeszkoz — elsdsorban hagyomanyos — ejtdernyds vészelhagyasat nem lehet teljesen
automatizalni, és a vészelhagyasrol sz6lo dontést mindenképpen az ,,ember-gép-kor-
nyezet” tovabbra is leggyengébb tagjanak ,,privilégium”-a kell hogy maradjon. Annak
ellenére, hogy a human tényezo valt leginkabb esendévé napjainkban a modern harci
technika iranyitasaban, kezelésében, és a katonai feladat végrehajtasaban varhatdéan

80 Masként is megfogalmazhatjuk allaspontunkat: az ejtdernyds mentéeszkozt nem lehet egy katasztrofa
utan a helikopter fedélzetén rendszeresiteni. Illetve lehet, de az a katasztrofat elszenvedett(ek)en mar nem
segithet.

8 Szaniszl6 Zsolt: Az orosz katapultiilések kifejlesztési folyamatanak biztonsagtechnikai szempontok
szerinti vizsgalata. Hadmérndk, 8. (2013), 3. 5-21.
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a tovabbiakban is ez marad a legnagyobb korlatozé tényez6.82 (Noha a modern repii-
16gép-tervezés, -gyartas és -karbantartas hatalmas fejlédésének kdszonhetéen a mecha-
nikai meghibasodas rizikoéja rendkiviil alacsony szintre esett, a balesetek tulnyomo
tobbségét még mindig az emberi hiba okozza.)®

Ezt természetesen egy jol elokészitett és végrehajtott csapatproba végrehajtasa®* nagy-
mértékben segitheti, pontosan megadva a valaszt arra, hogy az ejtdernyds vészelhagyast
az adott tipusu helikopter fedélzetérdl, a kivalasztott mentdejtéernydvel hogyan kell
végrehajtani, illetve hogy az még milyen sebességi és magassagi hatarok mellett hasz-
nalhat6 biztonsagosan. (Ez kiilonosképpen akkor kiemelt jelentdségili, amikor a vizsgalt
replildeszkoz fedélzetérdl végrehajtando ejtéernyds vészelhagyas vonatkozasaban még
amentdberendezés gyartdja sem rendelkezik megbizhatd tapasztalatokkal, illetve az esz-
koz biztonsagos hasznalataval kapcsolatosan bizonytalansag mertil fel.)

Osszességében kijelenthetd, hogy — kifejezetten a Magyar Honvédség most beszerzett,
nyugati helikopterei esetében — a személyi mentoejtéernyd megléte és annak fedélzeten
rendelkezésre allasa a tulélés esélyét novel(het)i meg, egy 0j (6n)mentési lehetdség biz-
tositasaval, amely az azonnali, kollektiv mentés — példaul autorotacios leszallas — vég-
rehajthatosagat természetesen a tovabbiakban sem befolyasolna.®®
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