Siska Miklos

Milyen kozeli €s a tavolabbi célok fele ,,repiil” a legi
forgalom?

Absztrakt

Jelen tanulmany a Covid-19-vilagjarvany kell6s kozepén késziilt. A pandémia kévetkezményekeént a kritikus
egészseégligyi helyzeten tul gazdasagi valsagban is vagyunk. Néhany agazat kiilondsen nehéz helyzetben van,
probalja tulélni a jelent a jové reményében. Ilyen tobbek kozétt a légi kozlekedés is. Tanulmdanyomban a légi
kozlekedés helyzetét mutatom be az elmult masfél-két évtizedben Magyarorszagon, a koérnyezd orszagokban,
Europaban és a vilagban, kitérve a kovetkezo idoszak varhato fejleményeire is, végiil érintem a Wizz Air
kilatasait a piacon a kézeli idében. Hatassal van az agazatra a valtozo demogrdfiai helyzet: az eléregedd
népesség, a csokkend munkaerd-allomany negativan hatnak a légi kozlekedésre, viszont globalis szinten
Jjavul a népesség jovedelmi helyzete, igy novekszik a kereslet a repiilés irant. Koncentralodnak a piacon
a meghatarozo szerepldk: a repiilétarsasagok, a légi kikotok. Mar ma is érezhetd a szakemberhiany a légi
kozlekedés teljes vertikumaban: a pilotak, a légi forgalmi iranyitok, a mérnékék, a logisztikusok stb.
Mindezek és a Covid-jarvany kapcsan bemutatom a nemzetkozi szervezetek és a sajat véleményemet is

azzal kapcsolatban, hogy hogyan fog lefutni a valsagbol kivezetd folyamat a légi szallitas szempontjabol.

Bevezetés

Jelen tanulmény a Covid-19-pandémia — magyarul vilagjarvany — kellds kdzepén késziilt
Magyarorszagon. A kor kovetkeztében — az egészségligyi helyzeten tul — a realgazdasag
agazataiban is kisebb-nagyobb aranyu valsag tapasztalhato. A tobbi agazathoz hasonldéan
a légi kozlekedés is a tulélésben bizik.

Szeretnék képet adni napjaink eurdpai és magyar légi forgalmarol, valamint id6ben
kozelebbi és tavolabbi vizidt festeni roluk. Tanulmanyom forréasait leginkabb az Air-
ports Council International (ACI, Repiiloterek Nemzetk6zi Tanacsa) €s az International
Air Transport Association (IATA, Nemzetkozi Légi Szallitasi Szovetség) elemzései,
illetve médiakozlései teszik ki. Természetesen ezeken kiviil mas forrasokat is felhasz-
nalok: az Airport Regions Council (ARC, Regionalis Repiil6terek Tanacsa), az Eurostat
¢s amagyar KSH-adatbazisokat, valamint az egyéb nyilvanosan elérhetd informaciokat.
Végiil, de nem utolsoésorban, sajat korabbi projektjeimet is felhasznalom jelen irasomhoz.

Tanulmanyomban a 1égi kozlekedés szlikebb értelmezési fogalmaval, azaz a 1égi
forgalommal, a légikikotokkel és a 1égi utas- €s teherszallito tarsasagokkal foglalkozom.
Ezzel szemben nem targyalom a 1égi- és tirjarmiigyartassal €s -javitassal, a léginaviga-
cid-szolgaltatassal, a 1égikozlekedés-biztonsaggal, a 1égvédelemmel és a 1égi kdzlekedés
kornyezetével kapcsolatos kérdéseket. A repiildterek, valamint az utas- és teherszallitd
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légitarsasagok allnak az érdeklédésem kdzéppontjaban, mert ezek érzékeny és gyorsan
valtozé keresleti viszonyok kozott mitkodnek.
frasom felépitése a kovetkezo:
— el6szor megvizsgalom, hogy a lényeges folyamatokban milyen valtozasok kovet-
keztek be az elmult b6 évtized alatt;
— majd a jovore vonatkozo elképzeléseket, prognozisokat sorolom fel;
— ezt kdvetden vizsgalom a vilag, az eurdpai, valamint a magyar és a kérnyezo orsza-
gok légi forgalommal kapcsolatos helyzetét;
— ezutan ajelenlegi egészségiigyi vilagjarvany specialis kovetkezményeit mutatom be;
— kiilon felvazolom a magyarorszagi bazistt Wizz Air vonatkozo adatait, a cégnél
tapasztalhato valtozasokat és folyamatokat;
— Vvégl levonom a kovetkeztetéseket.

A tényeket lehetdleg abrakon, grafikonokon keresztiil ismertetem meg az olvasdkkal,
az adatokat tablazatba rendezem.

A légi forgalom és a repiildterek

E fejezetben el6szor a 1égi forgalmat és a repiildtereket mutatom be a 2008-as pénziigyi
valsagtol a jelenlegi egészségugyi valsagig.

A légi forgalom Eurdpéban és a vildgban

Legtdbb forrasomban az elemzok a vilag egészére vazoljak a helyzetet, de néhany esetben
kiilon ramutatok az eurdpai sajatsagokra is. Ezek sok esetben az Europa — Kozel-Kelet
~Tavol-Kelet — Azsia tengellyel allnak kapcsolatban.

A forgalom ¢és tényez6i 2018-ban

A kozlekedés forgalmat két alapvetd tényezo alakuldsa hatarozza meg: a lakossag
¢és a gazdasag valtozasa. Kozelebbrdl: a lakossag nagysaga és a népesség korfajanak
szerkezete, a jovedelem 0sszessége és a jovedelemtulajdonosok koncentrécidja.

A fejlett gazdasagokban folyamatosan eloregedd lakossag figyelheté meg, mig a fej-
16d6 és feltorekvd gazdasagokban a munkaképes kort népesség ardnya ndvekszik.
Ez utobbi piacokon a viragzo, polgarosodo kozéposztaly érdeklddése a légi forgalom
irant gyorsan ndvekszik, mig az eloregedd gazdasagokban sokkal mérsékeltebb az utasok
szamanak boviilése.
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Az ACI elemzése? bemutatja a Fold lakossaganak novekedési ratajat és a munkaképes
kort népesség aranyanak alakuldsat 1950-t6l (1asd 1. abra); illetve a kiilonbdzd nagy
vilagrégiokban (lasd 2. dbra). Az elemzések a Vildgbanknak 2016-ban és az ENSZ-nek
2019-ben készitett jelentések alapjan a vilag populacios kilatasait mutatjak be.
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1. abra: A munkaképes koru népesség aranya és a népességnévekedési rata (1950-2100)
Forras: Lucas (2019. okt.) i. m.

A 2. abran az lathato, hogy az egyes vilagrégiokban melyik évben és milyen arannyal
éri el a munkaképes koru népesség aranya a csucsot. Ez legkorabban Eurépaban tapasz-
talhato. A 15—65 éves koru népesség aranya 68,2%-rol 2005-t61 lassan, majd az elmult
évtized elejétdl kezdve meredeken csdkken egészen 2050 koriilig. A mutatod ehhez képest
Magyarorszagon 3 évvel késobb, 2008-ban érte el a cstcsot, 69,9%-kal. Nalunk az ezt
megel6z6 idOszakban a folyamat lassubb iitemil volt. Az ugynevezett Ratko-gyerekek
(19501956 kozott sziiletettek) ekkor valtak aktiv munkaerdpiaci munkavallalokbol
nyugdijassa. Magyarorszagon a Ratké-unokak (1970—-1979 kozott sziiletettek) generacidja
utan viszont sokkal kevesebb gyermek sziiletett, és a mutatd csdkkend tendenciajuva
valt. A jelenség Europa egyéb térségeiben is megfigyelhetd: a I1. vilaghabort utan meg-
szaporodott a népesség, a jobb sziiletési aranyszamokat egy ideig megtartottak, késobb
azonban csokkent az egy nore szamitott gyereksziilések szama. A tendenciat befolyasolo
jelenség az is, hogy a gyermeket vallalo édesanya ¢életkora a huszas éveirdl egyre inkabb
a harmincas, s6t a negyvenes éveire tolodott ki.

Az észak-amerikai €s a csendes-Oceani régioban 2010-ben, az azsiaiban pedig
2015-ben érte el csucsat a mutatd. A legmagasabb munkaképes korti népesség ara-
nya a latin-amerikai régioban is révidesen eléri/elérte tetopontjat, ez valdszintileg mar
2020-ban bekovetkezett. Csak Afrikaban novekszik ez az aranymutato egészen 2075-ig,
igy a viszonylag nagyobb munkaképes koru lakossag jobban teljesité gazdasagot ered-
ményezhet.

21 Patrick Lucas: Demography, geography, and airport traffic. ACI Insights, 2019. oktober 3.
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2. abra: A munkaképes koru népesség aranya a régiok szerint (1950—2100)
Forras: Lucas (2019. okt.) i. m.

Természetesen egy-egy région belill nem minden orszagban egyforman alakulnak
a demografiai viszonyok. Leginkabb Azsiaban lathatok nagyobb eltérések a népesség
korfaszerkezetében az egyes orszagok kozott. Japanban mar az eldzé évezred utolsé évti-
zedében csucsra ért a munkaképes kort lakossag aranya, mig Kina esetében — kdszonhe-
téen az egykepolitikdnak — ez 2010-ben tértént meg. Indiaban azonban majd csak husz

évvel késdbb, 2040 koriil lesz a legnagyobb a munkaképes kort népesség aranya. (3. abra)
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3. abra: A munkaképes koru népesség aranya néhany kivalasztott orszagban (1950-2100)
Forras: Lucas (2019. okt.) i. m.

Az is lathato, hogy a munkaképes koru népesség aranyanak folyamatos csokkenésével
egyiitt altalaban csokken a munkanélkiiliség rataja is (4. abra), hiszen a gazdasagoknak
a munkaerd iranti kereslete valtozatlan, kiilondsen a gazdasagi valsag utan.
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4. abra: Munkanélkiiliségi rata néhany orszagban és piacon (2010-2018)
Forras: Lucas (2019. okt.) i. m.

A fejlett és a feltorekvo piacokon megszokott, hogy a munkaerd az ugynevezett ,,norma-
lis” munkanélkiiliségi rata fel¢ tart, amely a megszokott munkaerdpiaci problémak miatt
mutatkozik (munkaerével, munkavallaléval szembeni nem megfeleld elvaras, atszerve-
z0d6 gazdasag, munkaéletpalya-valtozas stb). Az alacsonyabb munkanélkiiliségi rata
azt is jelenti, hogy a munkavallalok, fogyasztok korében né az tizleti bizalom, tobbek
kozott a 1égi kozlekedéssel szemben is.

A kozlekedés, illetve a 1égi forgalom iranti kereslet nagyban az arak, a jovedelmek
szintje és a tdrsadalom jovedelmi szerkezetének fiiggvénye. Ahol nagyobb az egy fore
juto jovedelem, és e szempontbdl kisebb az also és felso rétegek kozotti kiilonbség, ott
nagyobb a kereslet a légi kozlekedés irant.

Az elmult 20 évben (2000-2020) az egy fore jutd jovedelem aranya folyamatosan
felfelé iveld palyan haladt a vilagon. A tendenciat csak a 2008. szeptember 15-én kitoro,
masodlagos jelzalogkdlcson-valsag torte meg, illetve az azt kdvetd krizis, amely 2009-ben
csokkentette a jovedelmeket és a keresletet. A kiilonboz6 nemzetgazdasagok 2-4 év alatt
labaltak ki a valsagbol.

A gazdasagi konjunkturan til jelentds elorehaladast adott a 1égi forgalom perspek-
tivajahoz a légi kozlekedés tobb évtizedes liberalizacidja. Hatalmas elény szarmazott
a megerdsodott versenybdl. A 1égitarsasagok a magtevékenységre koncentralva tudtak
véghezvinni az arak lenyomasat. Azt a célt helyezték kdzéppontba, hogy az utast a lehetd
leggyorsabban ¢és a legolcsobban juttassak el uti céljdhoz. A magtevékenységen tuli
szolgaltatasok pedig, természetesen, 1égitarsasagonként kiilonbozok.

Elsdsorban a ,,fapados” (LCC, low-cost carrier) tarsasagok célja, hogy egy repii-
16gépben a lehetd legtobb utast lehessen elszallitatni a sziik tiléssorokkal, a kisebb —még
ingyenesen szallitott — fedélzeten vihetd kézipoggyasszal és legfeljebb egy pohar viz
felszolgalasaval. Viszont sok varost kapcsolnak dssze kdzvetleniil, és a kontinensen beliil
csak néhany (1-3) orat repiilnek.
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Az I|ATA szerint a légi jaratok egyedi varospar-osszekottetéseinek szama megduplazé-
dott a husz évvel korabbihoz képest, és 2018-ig elérte a 21 ezret.! Ugyanakkor a szallitasi
koltségek is csokkentek az idok soran.

A forgalom ¢és tényez6i 20082018

A GDP az emlitett, viszonylag rovid pénziigyi valsagot kovetden folyamatosan novekszik
a vilagban. A tendenciat még a kozel-keleti fesziiltségek sem tudjak negativan befolya-
solni a térségén tuli régiokban. A jovedelem a vilag nagy részében emelkedik, sok felto-
rekvé gazdasagban egyre gazdagodik a kozéposztaly. Az utazasi koltségek mérséklodnek
a turizmusban. Mindezek kovetkeztében a repiilési piac folyamatosan béviil, az utasok
1étszama 2018-ra elérte a 8,8 milliard fot (1asd 5. abra). Igy az el6z6 évhez képest 6,4%-kal
nétt az utasok szama, amellyel még az el6z6 évtizedben megfigyelhetd éves atlagos
novekedési titem 5,1%-os szintjét is atlépte.? A tovabbiakban Patrick Lucas és Angela
Gittens irdsaira alapozva mutatom be, hogyan alakult a forgalom az elmult évtizedben.
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5. abra: A vilag utasforgalma 2008—2018 (milliard f0, el6zd évvel szemben, %)
Forras: Lucas (2019. szept.) i. m.

A légi aruforgalom jobban megsinyli a valsagbol valo kilabalas elhuzodasat, mint az utas-
forgalom. Annak ellenére is, hogy a légi aruforgalom fontos tényez6 a magas hozzaadott
értékkel biro, relative alacsony tomegili termékek korében (gydgyszer, miiszer, elektroni-

1
2

|ATA: International Air Connectivity Crisis Threatens Global Economic Recovery (2020. november 25.)
Patrick Lucas: The high-wire balancing act — Global air transport demand in 2018 and 2019. Aci Insights,
2019. szeptember 6. é¢s Angela Gittens: In the balance: Global air transport demand in 2018 and 2019. Inter-
national Airport Review, 2019. szeptember 11.
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kai részegységek, romlo élelmiszer, parfiim stb.), az éves atlagos névekedés — az egyes
években erds volatilitassal — csupan 3,4% volt.

Ezzel egyiitt az elmult évtized alatt valamivel tobb mint harmadaval béviilt a teher-
szallitas. Mintegy 123 milli6 t arut szallitottak reptildgéppel 2018-ban (lasd 6. abra).
Azonban kisebb volt a novekedés iiteme, lelassult a forgalom novekedési trendje, ami
nem kis részben az USA ¢és Kina kozotti vamharc hatasa. Végiil is a vilag 1égi aruszal-
litasanak kozel felét tartja kezében ez a két orszag, a vilag két legnagyobb gazdasaga.
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6. abra: A vilag aruszallitasi volumenei (2008-2018)
Forras: Lucas (2019. szept.) i. m.

Kilatasok 2019-ben és az utan

A vilaggazdasag novekedése lelassult 2019-ben. A 1égi forgalom bdviilési liteme is mér-
séklodott. Az utasforgalom csak 3,9%-kal, az aruforgalom pedig alig 3,2%-kal boviilt
az elso félév soran az el6z6 évhez viszonyitva. A szamok még rosszabbak a 2020. évre
(ezeket majd a késdbbiekben mutatom be). Annak ellenére, hogy a Covid-19-vilagjarvany
a 2021. évre is atnyulik, a hosszabb tavokra készitett prognozisokat meg lehet tartani.
Az ACI példaul az atlag 4,1%-os éves ndvekedéssel, 20,9 milliard fovel varja az utasfor-
galmat 2034-re. Ezen beliil a fejlett gazdasagokban az éves atlagos novekedési ilitemet
2,8%-ra, a fejlodo és feltorekvo gazdasagokban viszont 5,3%-ra jelzi elére. A 1égi aru-
szallitas évi atlagos névekedését 2,4%-ra, a 1égi jaratok szamat pedig még alacsonyabbra,
2,0%-ra prognosztizalja 2040-ig.

Néhany kockazatra is fel kell hivni a figyelmet. Elsdként arra, hogy a kovetkezd 6t
évben sok orszag fog szembenézni a repiildterei infrastrukturajanak sziik keresztmet-
szetével a novekvo utasszam mellett. Tobb mint 200 1égikikdtd esetében a kereslethez
viszonyitva naprol napra kisebb befogadoképességgel kell szamolni. A vilag egyes régi-
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6iban mas és mas a kapacitashiany szintje. Kelet-, Dél- és Délkelet-Azsiaban a gyorsan
novekvo kereslet miatt ez mar valds problémat jelent.

Vannak helyek, ahol verseny folyik a csomoponti légikikotok zold beruhazasaiért,
mint példaul Kinaban. Mas régiokban sokkal korlatozottabbak az épitési és bovitési
lehetdségek. Europaban nemcsak az Gj repiilotér épitésére korlatozodnak a lehetdségek,
de tovabbi gondokat okoz a meglévo jaratok zsufoltsaga is a légtérben. Az Eurocontrolra
hivatkozva azt irja az ACI elemzdje, hogy 2040-ben mintegy 1,5 millidé gép nem fog
tudni felszallni idoben. Jelenleg e probléma miatt napi 50 000 utas késik, 2040-re pedig
mar napi 470 000 utas nem fog idoben elindulni.

Tovabbi kockazatot jelent a 1égi kozlekedésben az emberi toke. Az utas- és teher-
forgalommal szemben folyamatosan novekvo kereslet kovetkezménye, hogy gyorsan
névekszik a repiildgépflotta, igy a pilotakkal szemben is n6 a kereslet. A kdvetkezo tiz
év sordn 255 000 uj pilotara lenne igény. A pilotak magas nyugdijazasi ratdja miatt is
tovabbi 180 000 els¢ tisztbdl kell kapitanyt képezni. A kovetkezo tiz éven beliil a mostani
pilotalétszam tobb mint 150%-ara lesz sziikség; minél eldbb el kell kezdeni kiképzésiiket.

A repiildterek helyzete a vilagban és Europaban

A kdvetkez6 részben a repiiloterek forgalmanak megvaltozott helyzetét mutatom be
a fejlodo és feltorekvo, illetve a fejlett orszagok kozott.

Nyugatrdl Keletre telepil at a kbzpont

A forgalom megvaltozasahoz szorosan hozzatartozik a repiil6terek allapota és egymashoz
viszonyitott helyzetiik, illetve az utas- és aruforgalom megndvekedése. A fokuszunkba
tartozo légikikotoket az ACI elemz6é munkatarsai mutatjak be.®* A vilag nagy csomo-
pontjai (hub-ok) nagy 1épéseket tesznek eldre. Az eldzé évtizedben azt latjuk, hogy
2008-ban csak 16 évi 40 millional tobb utast kiszolgalo 1égikikotd volt, am 2018-ra mar
54-re emelkedett a szamuk. Az dzsiai-csendes-dcedni régidban, ahol sok feltdrekvo piac
talalhat6, a legnagyobb hub-repiiloterek szama 23-mal novekedett. A régid utasforgalma
2018-ban mar 42%-4t tette ki a vilag forgalmanak. Az észak-amerikai 17 nagy csomo-
pont 2018-ban az 6sszes forgalom 31%-abol részesedett. A harmadik Iényeges régioban,
Europaban pedig 11 nagy hub* talalhato (7. abra), amelyek a forgalom 20%-at adtak.

3 Patrick Lucas — Aram Karagueuzian: The eastward shift and the world’s fastest-growing airports. Aci
Insights, 2019. oktober 9.
4 Gytjto-eloszto reptilotér.
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7. abra: 40 millios éves utasforgalommal biré repiildtér szama régiok szerint (2008—2018)

Forras: Lucas—Karagueuzian (2019. okt.) i. m.

A vilagon leggyorsabban novekvé repiildterek

A vilagon leggyorsabban novekvo repiilterek koziil a legtobb a feltdrekvo piacon, foként
az azsiai-csendes-Oceani régioban van. A 2008-2018 kdzotti idészakban a 30 leggyorsab-
ban boviild repiilétérbol 23 1égikikotd az dzsiai-csendes-dcani régioban, ebbdl 7 Kinaban,
5 pedig Indiaban talalhat6. A Suvarnabhumi Airport (BKK) megnyitasa utan a bangkoki
Don Mueang repiilétér (DMK) forgalma is jelentdsen ndvekszik, elsésorban az LCC
tarsasagok ellatasat szolgalva. Az LCC-utasforgalombol a legnagyobbal dicsekvé DMK
évi 23,2%-kal novekedett ebben az iddszakban (1. tablazat).

1. tablazat: Top 5 leggyorsabban novekvad repiilétér, évi 15 millio utasndl tébb atlagos novekedési
titemmel 2008-2018 kézott

;iltye- VAros, orszag
1 Bangkok, Thaifold DMK
2. Isztambul, Térokorszag SAW
3. Surabaya, Indonézia SUB
4. Csengcsou, Kina CGO
5. Muskat, Oman MCT

Evi atlagos Vilagrang-
Utas, 2018 novekedés INENENEE

2008-2018,% zés, utas
40 757 935 23,2% Azsia—Csendes-6cean 54
34058 917 22,8% Eurdpa 63
20950 983 17,3% Azsia—Csendes-0cean 123
27 334730 16,6% Azsia—Csendes-6cean 83
15 415985 14,4% Kozel-Kelet 155

Forras: Lucas—Karagueuzian (2019. okt.) i. m.
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A 1égi aruszallitasban a Cincinnati/Northern Kentucky International Airport (CVG)
hatalmas, 41,0%-o0s éves atlagos novekedési titemet mutatott 20082018 kozott. A hubot
az Amazon e-kereskeddorias valasztotta ki 1égi aruforgalma lebonyolitasahoz, és egyitt
fejlédtek. Tovabbi nagy boviilést mutatott fel a Csengesou (CGO), a Hanoi (HAN),
a Doha (DOH) és az Isztambul (ISL) cargo kozpontok, amelyek jelentds mértékben
foglalkoznak aruszallitassal. Fontos tény, hogy a 30 leggyorsabban ndvekvo repiil 6térbol
20 az azsiai-csendes-6ceani régidban talalhato, koziiliik 10 Kindban van.

2. tablazat: Top 5 leggyorsabban novekvo repiilétér, évi 250 000 tonna légi aruszallitasnal tobb évi
atlagos novekedés (2008-2018)

Vilagranglista

Helye-\ 4ros orszag Kad Aru, 2018;  Evi &tl. nov. helyezés, aru-
zett ' tonna 2008-2018,% '
tonna
1 Cincinatti, OH USA CVG 1125877 41,0% Eszak-Amerika 27
2 Csengcsou, Kina CGO 514 922 23,1% Azsia—Csendes-0cean 60
3 Hanoi, Vietnam HAN 728 414 18,0% Azsia—Csendes-6cedn 42
4 Doha, Katar DOH 2198 308 17,3% Kozel-Kelet 11
5 Isztambul, Torokorszag ISL 1318 137 13,9% Eurdpa 24

Forras: Lucas—Karagueuzian (2019. okt.) i. m.

A feltdrekvo piacok elfoglaljak a teret a fejlett gazdasagokkal szemben

A folyamatra az ACI két elemz6je mutatott néhany igen fontos adatot.® Az utasforga-
lom évi 5,8%-o0s atlagos ndvekedése vilagszinten figyelemre méltod a 2008—2018 kozotti
évtizedben. Jelentds ndvekedési kiilonbség taldlhatd azonban a kiilonbozo régiok kozott,
kiilonosen a feltorekvo és a fejlett gazdasagok repiildterei esetében. Eszak-Amerika
¢és Eurodpa érett piacai szerény ndvekedési szinteket mutatnak, mig a fobb feltorekvo
gazdasagok évrol évre nagyobb utasforgalom-novekedést konyvelhettek el.

Az ezredfordulotol 2018-ig a fejlett gazdasagok és a feltorekvo piacok 1égikikotdi éves
szinten 2,6%-0s, illetve évi 9,4%-0s ndvekedést regisztraltak (8. dbra). Az olyan feltorekvo
piacon, mint Kina, a ciklikus lassulas nem eredményezett alacsonyabb boviilési iitemet
az utasforgalomban. A feltérekvd piacokon a Iégi forgalom novekedése stabilizalodott
a 8,4%-os litemmel évrdl évre.

A diszkont légitarsasagok iizleti modelljének széles korii elfogadasa a lakossag nagy
részének megfizethetd hozzaférést biztositott a 1égi kdzlekedéshez. A fobb fapados fuva-
rozok — példaul a Ryanair, az EasyJet és a Wizz Air Eurépaban, az Egyesiilt Allamokban
a Southwest Airlines, a délkelet-dzsiai AirAsia — agresszivan bovitették a menetrend
szerinti féréhelyeket azért, hogy kielégitsék a 1égi utazasok iranti igényeket, kiilondsen
a rovid és a kozepes tavolsagokon. Ennek hatdsara a fejlett ¢s a fejlodo orszagokban
a légi utasforgalom nagysaga egyre jobban kozelit egymashoz.

5 Patrick Lucas — Aram Karagueuzian: A glimpse at emerging markets. Aci Insights, 2019. szeptember 26.
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8. dbra: Az évi atlagos novekedési rdata az utasforgalomban — a feltorekva és a fejlett gazdasagok egymassal
szemben (2000-2018)
Forras: Lucas—Karagueuzian (2019. szept.) i. m.

Kina volt a vezetd hozzajarulo az utasforgalom globalis novekedéséhez 2008 és 2018 kozott.
A kinai repiiloterek az 6sszes utasforgalom névekedésének 18,1% -at tették ki. Ezt koveti
az USA ¢és India, amelyek részesedése 11,1%-ot, illetve 5,9%-ot mutat fel. Torokorszag
3,7%-kal, Oroszorszag 3,4%-kal jarult hozza a ndvekedéshez ugyanebben az iddszakban.
A TOP 10 orszag a globalis utasforgalom-ndvekedésnek tobb mint a felét (55,9%) adja.
A 2008. évi 5,4 milliard foérdl 2018-ra évi 8,8 milliard fére béviilt a vilag légi utasfor-
galma (9. abra).
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9. abra: Hozzdjarulas a globalis utasforgalom névekedéséhez a fobb orszagok altal (2008-2018)
Forras: Lucas—Karagueuzian (2019. szept.) i. m.

Nyugat-Eurdpa és Eszak-Amerika érettebb piacai mas régiok j hub-repiilétereinek adjak
at ateret. A feltdrekvo és fejlodo orszagok adjak a vilag népességének tobb mint 85%-at,
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mig a vilag kibocsatasnak fele a fejlett gazdasagokbodl szarmazik. 2000-ben a feltdrekvo
¢és a fejlodd piacok kozé sorolt orszdgok a vilag utasforgalmanak 20%-at bonyolitottak
le. A globalis utasforgalombdl a feltérekvo piacok orszagainak részaranya 47%-ra nott
2018-ra. 2040-re a jelenleg feltorekvo és fejlodo gazdasagok orszagai az dsszes utasfor-
galomnak mar 60%-at fogjak adni. (10. abra)
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10. abra: A globalis utasforgalom aranya — a feltérekvo és a fejlett gazdasagok viszonyaban (2000-2040)
Forras: Lucas—Karagueuzian (2019. szept.) i. m.
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11. abra: Az évi atlagos novekedési rata a teherforgalomban — a feltorekvé és a fejlett gazdasagok
viszonyaban (2000-2018)
Forras: Lucas—Karagueuzian (2019. szept.) i. m.

2012 utan az erds kereslet a vilaggazdasagban megloditotta a 1égi aruszallitast is. Hasonlo
sémat latunk az arufuvarozas béviilésében, mint az utasforgalomban. A 1égi aruszallitas
viszonylag egyenletesen, raadasul a fejlett piacoknal joval gyorsabban névekedett a fej-
16d6 és feltorekvo piacokon. A fejlett gazdasagok piacain azonban a gazdasagi-pénziigyi
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valsagot kovetd idészakban gyorsabb titem volt tapasztalhat6. (11. &bra) Hosszabb tavon
valdszintileg vissza fog allni a korabban lathat6 lassabb bdviilési {item.

A feltorekvo piaci repiiloterek altal kezelt 1égi aru a 2000-es 19%-r6l 2018-ra a vilag
arumennyiségének 39%-ara ugrott (12. dbra), s 2040-re ez az arany varhatoéan 49%-ra nd.

100%
90%
80% 39%

70%

60%

50%

40%

30% 61%

20%

10%

0%
2000 2018 2040

B fejl6dé6 és feltorekvs M fejlett

12. abra: A globalis teherforgalom aranya — a feltorekvao és a fejlett gazdasdagok viszonyaban (2000—2040)
Forras: Lucas—Karagueuzian (2019. szept.) i. m.

Mivel Kina a vilag egyik legnagyobb exportdre és emellett gyorsan névekvo a gazdasaga,
nem meglepd, hogy 2008 és 2018 kdzott éppen ez az orszag volt a legnagyobb hozzaja-
rul6 a légiaru-mennyiség novekedéséhez. Az Egyesiilt Allamok a masodik legnagyobb
mértékben jarult hozza a vilag 1égi aruszallitasanak névekedéséhez. Ezt a ndvekedést
foként a belfoldi arufuvarozas hajtotta 2017-ben és 2018-ban. A 2008 és 2018 kozotti
novekedéshez valo hozzéjarulas orszagonkénti megoszlasat a 13. dbra mutatja.
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13. dbra: Hozzajarulas a légi aruforgalom névekedéséhez a fobb orszagok részesedése szerint (2008—2018)
Forras: Lucas—Karagueuzian (2019. szept.) i. m.
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Kina a teljes novekedés 22%-at adta ebben az iddszakban. Ezt az Egyesiilt Allamok
(20%), Katar (5,9%), India (5,7%) és Hongkong (4,9%) kovette. Az els6 6t kozremiikodo
orszag az Osszes 1égi arufuvarozas egyiittes novekedésének 58,5%-at tette ki. A teljes,
32 millio t-s aruszallitas novekedésének ¥4-ét (74,8%) a TOP 10 orszag adja. Az arufor-
galom a 2008. évi 91 milli6é tonnardl a 2018. évre 123 milli6 tonnara boviilt.

A forgalom féldrajzi koncentracioja
Amint azt a 14. dbra mutatja, Nyugat-Eurdpa, Kina, illetve az USA keleti partjan tomo-

riil a legtobb repiil6. Ezekben a térségekben is mitkodnek csomdponti 1égikikotok, de
az elobb felsoroltakon kiviil még néhany tovabbi megallapitas tehetd.

14. abra: A fobb csomoponti (hub-) repiildterek és a kézéttiik lebonyolitott repiiloforgalom

Forrds: Guillaume Rodier: Projections for international and domestic passenger traffic at airports. Aci
Insights, 2019. oktober 31.

Ezek a hubok a periferialis Dél-Amerika, Dél-Afrika és Ausztralia régiokba érkezok,
illetve az onnan indulok szamara osztjak szét a fébb utazasi célpontok fel¢ a jaratokat.
A nagyon zsufolt 1égtér kozelében kvazisubhubok mitkodnek példaul Dél- és Eszak-Euro-
paban. S végiil, de nem utolsésorban olyan csomoépontok is vannak, amelyek az Eurépa—
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Tévol-Kelet—Azsia nagy tavolsag kozé ékel6dd hublégikikotok: Kozép-Kelet-Europaban,
a Kozel-Keleten és Dél-Azsiaban.

A korabbiakban emlitett ACI-elemzés® megmutatja azt is, hogyan koncentralédik
a repliléforgalom foldrajzi tekintetben. 2018-ban két nagy orszag viszi el a vilag légi
forgalmanak egy harmadat. Az Egyesiilt Allamok és Kina a vilag teljes 6sszforgalmanak
34,7%-at tette ki, amelyet India, Japan és az Egyesiilt Kiralysag kovet, 6sszesen 11,0%-kal
(koriilbeliil azonos aranyban). Ha a kovetkezd két legnagyobb piac — Spanyolorszag
és Németorszag, amelyek 3,0%-os, illetve 2,8%-os forgalomrészesedésekkel rendelkez-
nek — szintén szerepelnek, ez a szam 51% f6l¢ emelkedik a hét legnagyobb piaccal. A leg-
nagyobb 20 orszag kezelte a 1égi utasforgalombol a vilagforgalom 76,5%-at. (15. abra)
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15. abra: Az utasforgalom orszagonkénti koncentracioja a globalis dsszforgalombol, szazalékban — TOP
20 (2018)
Forras: Lucas (2019. okt.) i. m.

A TOP20 piac koziil az Egyesiilt Kirdlysagban van a legtobb nemzetkozi utas, mig
az Egyesiilt Allamok rendelkezik a legnagyobb hazai piaccal. Dubai, az Egyesiilt Arab
Emirségek kdzpontja a nemzetkdzi transzferutasok egyik {6 piaca. (16. abra)

& Lucas (2019. okt.) i. m.
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16. abra: Az utasforgalom megoszlasa — TOP 20 (2018)
Forrds: Lucas (2019. okt.) i. m.

Az utasforgalomhoz hasonl6 a helyzet a 1égi aruszallitasban. (17. dbra) A vilag legna-
gyobb légi piaca az Egyesiilt Allamok (27,2%), amelyet Kina kovet (13,6%). Hozzaadva
a hongkongi mintegy 4%-ot a két orszag mar a vilag teljes 1égi aruszallitasi piacanak
mintegy 45%-at teszi ki. 2018-ban az aruszallitas TOP 20 orszaga mar az dsszes meny-
nyiség 81,8%-at kezelte.

5% 30%

$
¢
§
¥
§

United States
China

Japan

Hong Kong SAR
Germany
United Arab Emirates
India

Korea

United Kingdom
France

Chinese Taipei
Qatar
Singapore
Netherlands
Thailand

Brazil

Viet Nam
Belgium
Indonesia
Turkey =

®international = Domestic w Mail

17. abra: A légi aruforgalom orszdagonkénti koncentrdcioja a globdlis dsszforgalom szdazalékaban, TOP

20 (2018)
Forras: Lucas (2019. okt.) i. m.

A teljes 1égi aruszallitas tobb mint 2/5-¢ az azsiai régidban jelentkezett, bizonyitva
a vilagkereskedelemhez vald hozzajarulasukat. A 18. abra a 1égi aruszallitas forgalma-
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nak megoszlasat mutatja. Lathato, hogy a két nagy 1égi aruszallitd esetében az Gsszes
forgalomnak tobb mint a felét sajat, belso piaca adja. A nagy aruszallito orszagok koziil
még Brazilia, India, Indonézia, Japan és Vietnam esetében karakteres a belso aruszallitas.
A tobbi orszagban a nemzetkdzi 1égi druszallitas a meghatarozo.
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18. dabra: A légi teherforgalom megoszlasa — TOP 20 (2018)
Forras: Lucas (2019. okt.) i. m.

A globalis kereslet a 1égi kozlekedésben 2020-ban

Az IATA havonta publikalja a 1égi utas- és aruforgalommal kapcsolatos elemzéseit.’”
Az augusztusig feldolgozott adatok, informaciok 2020. szeptember 29-én alltak rendelkezé-
semre. Megallapitottak, hogy ,,a kereslet f6 mozgatorugoi tovabbra is vegyes eredményeket
mutatnak”. Leszogezik, hogy ,,a globalis gazdasag masodik negyedéves GDP-eredményei
megerdsitették a vilagjarvany sulyos hatasat”. A GDP 2020. masodik negyedéve alatt
mintegy 9%-kal csokkent 2019. masodik negyedévéhez képest. A csapas ugy érzékeltet-
hetd, hogy ez mintegy haromszor nagyobb ¢és gyorsabb visszaesés volt, mint annak idején
apénziigyi valsag ,.legrosszabb” negyedévében. Raadasul a munkanélkiiliségi rata is sok
orszagban magasabb. Ugyanakkor ugy tlinik, hogy talan gyorsabb lesz az tigynevezett
Hutolérési idészak™ is. (Egy valsag utan két ciklusban rendezddnek a gazdasagi ndveke-
dési folyamatok. Az elsében, a valsag mélypontjatol a valsag eldtti szintig nagyon gyors
anodvekedés. Majd a masodikban, még szintén viszonylag gyors iitemii a névekedés a hossz
tavon megfigyelhetd trend szintjéig. Végiil ettdl az idéponttol az adott gazdasagi folyamat
a ,,megszokott”, normalis novekedési rataval folytatja tovabb.?)

" Air Passenger Market Analysis — August 2020; TATA 2020. szeptember és Air Cargo Market Analy-
sis — August 2020; IATA 2020. szeptember.
8 Janossy Ferenc: A gazdasdgi fejlédés trendvonala és a helyredllitdsi periédusok. Budapest, KIK, 1966.
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Az (vilag) iizleti bizalom index azt mutatja, hogy a masodik szakasz végére elkezd

helyreallni a gazdasagi tevékenység. A fogyasztoi bizalom index azonban csak késébb
¢és sokkal lassabban kezd ndvekedni, és még mindig igen alacsonyan mozog. (19. abra)
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19. abra: Az iizleti bizalom (az osszetett iizleti bizalmi indexek havi adatai) és a fogyasztoi bizalom
Forras: IATA Economics, a Markit és a Thomson Reuters Datastream adatait felhasznalva

Az utasok iranti kereslet enyhén nétt augusztusban

A légi utasok szama tovabbra is emelkedik a 2020. aprilisi mélyponthoz képest, de
a javulas titeme lassu. Az utaskilométer (utaskm) 79,5%-os zuhanast mutatott juliusban
az el6z6 évihez viszonyitva, a csokkenés augusztusban mar ,,csak” 75,3%-os volt. A sze-
zondlisan kiigazitott volumenek szintén magasabbak augusztusban, mint jiliusban, de
a kozelében sincsenek a Covid-19-jarvany eldtti szintnek. (20. abra)
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20. abra: Utasforgalom tényleges és szezondalisan igazitott adatai 2016—2020
Forras: |ATA: Air passenger monthly analysis. (2020. szeptember)
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A Dbelfoldi piacok felillmuljdk a nemzetkdzi utasforgalmat

A belfoldi piacok tovabbvitték az utasforgalom bovitését, azonban a vilagjarvany miatt
sokkal kisebb mértékben. Voltak olyan orszdgok is, ahol visszaforditottak a helyreal-
litast a jarvany el6tti szintig, koztiikk Vietnam, Dél-Korea és Japan. Eurdpaban pedig
a 2020. junius kozepén lazitott rendelkezések (olcsé/kényelmes betegségtesztelés
¢és a kotelezd karanténok hianya) miatt gyorsan novekedett a forgalom. Ehhez jarult
a szokasos nyari iskolai sziinid6 €s a szabadsagolas is. Azonban a gyorsan névekedd
fertdzeési esetszamok miatt ismét az lathato a heti repiilégépmozgasokbdl, hogy csokkent
szeptemberben az utasforgalom. (21. abra)
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21. dbra: Belfoldi és nemzetkozi jaratok, hetente 2020
Forras: IATA Economics elemzés a FlightRadar 24 engedélyével szolgaltatott adatokon alapul.

A 1égi teherforgalom tovabbra is gyengébb, mint 2019-ben

A légi teherszallitas 2020 augusztusaban lassan tovabb javult. A teljes 1égi aruszalli-
tas aru tonnakilométerben szamitva 12,6%-kal esett vissza augusztusban éves szinten,
szemben a juliusi 14,4%-kal. A szezonalisan kiigazitott mennyiségek gyengén emelkedd
tendenciat mutatnak, de messze a 2019-es szint alatt maradnak. Annak ellenére, hogy
az 2019. augusztus ,,puha” honap volt a vilagkereskedelmi fesziiltségek kozepette, a 1égi
teherszallitas irdnti kereslet tovabbra is messze volt 2020 augusztusaban az el6z6 évi
szinttél. A szezonalisan kiigazitott aru tkm-ek a négy egymast kdvetd honapban emel-
kedtek (1,1% havonta), igy augusztusban is. A javulas {iteme azonban az idé mtlasaval
ujra lassult a majus havi 8,8%-o0s emelkedéshez képest. (22. abra)
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22. dbra: Aruforgalom tényleges és szezondlisan kiigazitott adatai, 20082020
Forras: TATA Economics, IATA havi statisztikak, julius.

Lehet, hogy a légi aruk szokésos csucsszezonja a kdvetkez6 hetekben kezdddik. A gazdasagi
aktivitas egyes mutatdiban megfigyelt viszonylag erdteljes fellendiilés valosziniileg tovabbra is
tamogatja a keresletet. A termékbevezetések szintén hozzajarulhatnak az er6sebb év végéhez.

A Iégi teherforgalom lassan helyreall az elégtelen kapacitas kozepette

A légi aruszallitas iranti kereslet béviilése lassu volt majusban. Az egyik magyarazat az,
hogy a valsagok kezdetén a szallitmanyozok az olcsobb, de lassiibb tengeri szallitashoz
fordulnak. Akkor kezd novekedni a 1égi aruszallitas részesedése, amikor a fellendiilés
kezdetén megtoltik a készleteket. A jelenséget a 23. 4bra jeleniti meg, azonban a legfris-
sebb adatok (vildgkereskedelem, junius) nem mutatjak még egyértelmiien a légi kozle-
kedés piaci részesedésének javulasat.

Volumenek, 2018. januar = 100
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23. dabra: A légi kozlekedés piaci részesedése a vilagkereskedelemben (piros)
Forras: TATA Economics az IATA Statistics, Holland CPB, RWI / ISL adatainak felhasznalasaval
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A gazdasagi aktivitds mutatdi erdteljes fellendiilés jeleit mutattdk az elmult hénapok-
ban. Annak ellenére, hogy a Covid-19-jarvanynak globalisan 4j esetei jelentkeznek.
A rakoménymennyiség fellendiilése lassabb volt, mint az emlitett mutatok alapjan var-
tak. Ez f6leg azért van, mert a légi teherkapacitas mértéke tovabbra sem elegendd, aru
tonnakilométerben szamitva 29,4%-kal csokkent.

0sszes

Afrika
F-Amerika
Kozel-Kelet
Azsia-Ocednia
Eurdpa

Latin-Amenrika
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24. abra: Nemzetkozi arutkm-csokkenés 2020 julius-augusztusban 2019-hez viszonyitva
Forras: |ATA Economics, IATA Monthly Statistics

A repiildgépek szallito rakodoterének nemzetkozi befogadoképessége tovabbra is sziikos
volt, mert az utasforgalom jaratainak szama csdkkent. Hidba volt kdzel 11 6rés a széles
torzst teherszallitok napi kihasznaltsaga, ez kevésnek bizonyult. A légitarsasdgok nem
tudtak annyira megndvelni a teherszallitas kapacitasat, mint amennyire sziikségiik lett
volna. Egyes piacokon, ahol korabban a teherszallitas legnagyobb részét utasszallito-
kon végezték, kiizdottek, hogy a szabad 1égi jarmuvek utas nélkiil is elvigyék az arut.
(24. abra)

Az ACI elérejelzései 2040-ig

A World Airport 2019-2040 elérejelzések (World Airport Traffic Forecasts 2019-2040),
illetve az ACI egyik elemzdjének irasa® szerint a belfoldi utasforgalom hossza tava
évi atlagos novekedési iiteme 3,4%. A belfoldi 1égi utasforgalom novekedése nagyrészt
az azsiai, csendes-Ocedni, a latin-amerikai, karibi térségbdl és Eszak-Amerikabol szar-
mazik, ezek egyiittesen adjak a belfoldi terjeszkedés tobb mint 90%-at. Az utasforgalom
altalanos novekedése azonban els6ésorban a nemzetkozi forgalombol szarmazik, ami
az eldrejelzések szerint éves szinten 4,2%-os iitemben fog béviilni a kdvetkezd 22 évben.

A kovetkez6 husz év alatt az USA jelenleg legnagyobb l1égi utasforgalma atadja a helyét
Kinanak. India teljesitménye is kiemelkedd. Ez utdbbi, valamint Indonézia, Térokorszag
¢és Oroszorszag piaca csak az utobbi évtizedben jelentkezett be a TOP 10 orszagok korébe.
Ugyanakkor elvesztette helyét a rangsor elején Olaszorszag, Franciaorszag és Ausztralia,
majd a kdvetkez6 évtizedben Németorszag is. (25. abra)

® Rodier (2019) i. m.
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2018-ban a nemzetkdzi forgalom a vilag teljes forgalménak 41,1%-at tette ki, mig
a belfoldi forgalom 58,2%-4t. A nemzetkozi és a belfoldi utasforgalom elérejelzett nove-

kedése nem minden orszag piacan €s régiojaban egyenletes.

3. tablazat: Hozzdjarulas a vilag dsszes utasnovekedéséhez (%) (2018—2040)

Teriletek Osszesen Nemzetkozi Belfoldi

Vilag dsszesen 100 49 51
Fejlett gazdasagok 33 21 12
Feltorekvo és fejlodd gazdasagok 67 28 39

Forras: Rodier (2019) i. m.

Az egyik legfontosabb tény, hogy az eldrejelzések szerint a fejlett gazdasdgokban az utas-
forgalmak névekedésének csaknem kétharmada a nemzetkozi forgalombol szarmazik.
Ezek azok az orszagok, amelyek mar fejlett belfoldi piacokkal rendelkeznek, valoszintileg
tobb lehetdséget teremtenek a kiilfoldi terjeszkedésiikre. Mindazonaltal mind a nemzet-
kozi, mind a belfoldi forgalom jelentdsen novekedni fog a feltérekvo gazdasagokban.
Az eldbbi és az utobbi piaci szektor a vilag utasforgalom-novekedésének 28%-at, illetve
39%-at képviseli. Varhat6, hogy hosszt tdvon a nemzetkozi forgalom felzarkézik a bel-
foldi forgalomhoz. A feltorekvod gazdasagok terjeszkedése a l1égi kozlekedési piacon
a fejlett orszagok nemzetkozi utasszam-novekedését is eldsegiti, hozzajarulva a nem-
zetkozi utasforgalom tartds boviiléséhez vilagszerte.
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25. abra: A legnagyobb légi forgalmui orszagok 2010-2040
Forrds: Rodier (2019) i. m.

A nemzetkdzi utasok szama novekedésének harom legnagyobb hozzajaruldja az azsiai-
csendes-Ocedni, az europai és a kozel-keleti régio lesz. A kozel-keleti Gitvonaltervek nagy
része erdsen kapcsolodik a két masik régi6 altal kinalt utakhoz. Kozelebbrdl megvizsgalva
az Eurdpara, Azsia-Csendes-Oceanra és a Kozel-Keletre tervezett dsszes utasszam-n6-
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vekedést azt latjuk, hogy 2040-re e harom régid 0sszértéke 4,3 milliard nemzetkozi
utassal nd. Koziiliik 649 millidan a Kozel-Keletre utaznak, ami azt jelenti, hogy a régio
hozzéjarulasa az eurdzsiai-oceani ndvekedéshez 15,1%-ot tesz ki. Ez §sszhangban van
a régidban eldrejelzett magas ndvekedéssel, amely a 22 éves periddus alatt 5,4%-o0s évi
atlagos ndvekedési titemet fog elérni, és meghatéarozza a helyét, mint kulcs csomopont.

Mi jelenthet 0j korszakot a l1égi kozlekedésben?

Az Aeronautics nevii online periodika szerkesztosége néhany fontos jelenségrol kozolt
publikaciot’® 2020 januarjaban. Arra keresték a valaszt, hogy milyen az Gj évtized kez-
dete, és milyen lehet egy 0j korszak a 1égi kozlekedésben. Az elmult tiz évben szamos
valtozas tortént a 1égi kozlekedésben a 1égitarsasagok csddjétdl kezdve az ingadozo tizem-
anyagarakon at az olcso légitarsasagok térnyeréséig, valamint az utazok és a fogyasztok
prioritasainak és elvarasainak megvaltozasaig.

A pilotak eloregednek, a 1égi utazasok iranti kereslet azonban vilagszerte ndvek-
szik — az ipar szakért6i azt josoljak —, hamarosan globalis hiany lehet pilotakbol. Sok
kereskedelmi l1égitarsasag a katonasagtol szerzi pilotajat, am a jelenlegi kinalat nem
elegendd az egyre novekvo kereslet kielégitésére. Magyarorszagon erre nincs lehetdség.
Teret kell biztositani annak, hogy a sportrepiilést kedvel6 fiatalok — fitik és lanyok — meg-
ismerkedhessenek a légitarsasagok pilGtainak életével. igy kedvet kapjanak ehhez a fog-
lalkozéashoz.

A Bloomberg arrdl szamolt be, hogy egyre tobb légitarsasag kinal az utazok szamara
premium economy helyeket, amelyek tobb helyet biztositanak az utasoknak, jobb étkezést
¢és nagyobb videoképernydket nytjtanak. Egyre tobb utas hajlando kicsit tobbet kiadni
a plusz szolgaltatasokért, amelyek azonban nem jelentenek tul sok koltséget a tarsasagnak,
a profitabilitas szintje megmarad. A globalis kdzéposztaly €s az utvonalak elérhetdsé-
gének boviilése a légi utazasok szamanak novekedéséhez vezetett. A Nemzetkozi Légi
Kozlekedési Szovetség (IATA) szerint az utasok szama 2037-ben valéban megdupla-
zodhat, 8,2 milliardra. A 1égi utasok szamanak novekedése tamogathatja tobb mint
100 milli6 ) munkahely sziiletését (repiildgép-szereldk, pilotak, 1égitarsasagok vezetoi,
alkalmazottai stb.). Az IATA azonban arra figyelmeztet, hogy e fellendiilés tAmogatasa
érdekében a korméanyoknak és a légitarsasagoknak egyiitt kell miitkddniiik a megfeleld
infrastruktura kialakitasanak biztositasaban.

Az elmult egy-két évtizedben Azsia a 1égi kozlekedés globlis ,,erémiiveként™ nétt fel,
és ez a tendencia a kdvetkezd években folytatodik. Az IATA eldrejelzi, hogy a 2037 el6tti
években 1 milliard 4j utas érkezik Kinabol, 414 millio 0j utas Indiabol, 282 milli6 4j utas
Indonéziabol és 116 milli6 1j utas Thaifoldrol.

10 Szerkeszt6ség: Aviation Industry Trends for 2020. Aeronauticsonline, 2020. januar 7.
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Europaban és Magyarorszdagon

A kovetkezo fejezet elsdsorban a repiiloterekre fokuszalva mutatja be a 1égi kozlekedést.
El0szor arra mutat ra, hogy a 2008-2012 kozotti idoszakban kis forgalmu repiiloterek
tintek el az europai 1égi térképrol. Nagy valoszintiséggel a kereskedelmi repiilotér kate-
goriabdl az altalanos repiilotér fogalomkorbe keriiltek at. Ezutan megmutatom, hogy all
a helyzet a légikikotdkkel Magyarorszagon és a kdrnyezd orszdgokban.

Amit az eurdpai repiildterekrodl a nagy kelet-kdzép-eurdpai bovités utan tudhatunk

Az Eurostat adatbazisaban 846 repiilétér talalhato, amelyekhez még 4 magyarorszagi
repiilétér adatait adtam hozza. 514 repiilétér még ma is atadja adatait az Eurostatnak.
A tovabbi 336 repiilotér koziil 114-r6l nagy valoszintiséggel azt mondhatom, hogy bezart,
vagy visszakeriilt a katonai 1égi bazisok korébe. 78 koziiliik az 4ltalam elemzett 2004-t61
kezd6do idészakban még mikodott. A 2008-as valsag ideje utan, 2010-ben sok bezart,
vagy azéta nincs adat (107 repiildtér) roluk. Tovabbi 215 1égikikotérol csak szorvanyo-
san, vagy éppen semmilyen adatot nem szolgaltatnak. Az Eurostat kozli 48 torokorszagi
repiil6tér utasforgalmi adatait is 2012 6ta.

Az adatokat folyamatosan add 514 repiil6tér koziil a legtobb — 444 1€gikikotd — polgari
jellegli szolgaltatast nyujtott mar a 2004-es nagy kelet-europai bovités idején. A kdrbe
az6ta ujonnan bekeriilt 24 repiilétér Europabol, valamint 2 Magyarorszagon talalhato
repiil6tér adatai is folyamatosan kereshetdk az Europai Statisztika adatbankban.

A Kelet-Ko6zép-Eurdpaban talalhato 7 0j 1€gikikotobol 4 repiilotér Lengyelorszagban
fekszik. Ezek koziil harom mintegy 300 000-400 000 f6s évi forgalmat bonyolitott le
a kezdeti évek soran (Rzeszow 2007-ben, L.odz 2008-ban és Lublin 2013-ban). Kettében
folyamatosan novekszik az utasforgalom, a todzi reptéren csokken. A legiijabban meg-
nyitott lengyel repiil6tér Modlinban mar 2014-ben tulszarnyalta az 1 millios forgalmat.

Az Ujonnan megnyitott légikikotdk alapvetden a fapados légitarsasagokkal nytjtjak
szolgaltatasaikat. A kelet-europai munkaerd mas orszagokban foglalkoztatott ingazo
utasai miatt a fapados légitarsasagok szolgaltatasai irdnt nd a kereslet. Az 1j repiil6tereken
avalsag idején is az atlagosnal masfél-kétszer gyorsabb ilitemben boviilt az utasforgalom.

Az Eurdpai Statisztika adatbankba ijjonnan bekertiilt eurdpai légikik6tébol 6 2018-ra
elérte az éves 1 millios utasforgalmat. 13 légikikotd kozepes, 300 000-800 000 f6t kitevd
forgalmat generélt.

A repiiloterek, amelyek folyamatosan mitkddnek
A folyamatosan miikddo legikikotok koziil a legtdbb, az 6sszesnek mintegy 2/3-a, legfel-

jebb 1 milli6 utast szolgal ki. Az 1/3-aban 100 ezernél kevesebb utas fordul meg, 1/3-4ban
pedig a 100 000—1 000 000 utas latogatja meg. A vizsgalt iddszakban a tobbi repiil6-
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térnek valamivel tobb mint a 20%-a volt 1-5 milli6 utas forgalomu. 2018-ig az dsszes
repiil6térnek mintegy 5%-at képviseli a 10-25 milliés forgalmu légikikotdk csoportja.

Az 5-10 millios és a 10-25 millios évi utasforgalmat szamlalo repiiloterek novekvo
aranyt (5%-r6l 9%-ra, illetve 2%-1dl 5%-ra) €s boviilo létszamot mutatnak (92 darabrol
103 darabra, illetve 8 darabrol 21 darabra). Az 1 milli6 utas alatti csoportnak viszont jelen-
tosen csokkend aranyat (68%-r6l 59%-ra) és létszamat (301 darabrol 275-ra) lathatjuk.

A 2004-2018-as id6szak alatt — a 2008-2013 kozotti pénziigyi-gazdasagi valsagot
kivéve — rendszerint évi 6%-kal novekszik az utasforgalom az eurodpai repiiltereken.
2004-ben a légikikotok 10 millidsnal kisebb utasforgalma szolgéltatja a legnagyobb
hanyadot. Ez az 6sszes 94%-a, amely azonban az utasforgalom kisebb részét, 41%-at
adta. 2018-ra az Osszes légikikotd koziil mar csak 90% a 10 millios forgalomnal kisebb
replildtér, és ezek az utasforgalomnak mar csak 31%-at nyujtjak. A mintegy masfél évti-
zed soran a 10 milliésnal nagyobb repiildterek csoportja 20 taggal boviilt, mig 6 taggal
szuikiilt a kisebb légikikotok nagy csoportja.

A 2008-2013 kozotti valsag ideje alatt a csokkend forgalom miatt 4 repiilotér a 10 mil-
liésnal nagyobb tagok koziil atsorolt a 10 millids utasforgalomnal kevesebbet generald
csapatba. Ezen id6szak soran az 6sszes forgalomban csak 2009-ben tapasztaltunk (évi
5,8%-0s) csokkenést. A valsag tovabbi éveiben az atlagos 6%-o0s névekedésnél lassubb
a forgalombdviilés liteme. A 2008-ban megtapasztalt 1 milliard 359 milli6s utasforgalmat
mar 2011-ben tilszarnyalta az 1 milliard 394 millios forgalom. A 10 milliés forgalmat
tallépo repiildterek szama 2014-ben érte el ismét a valsag el6tti szintet, és végiil mar
2017-ben eléri a 47-et. A legfontosabb repiil6tereket a 4. tablazat mutatja be.

Eurdpa 4 legnagyobb utasforgalmu repiildtere egymastol 350—650 km tavolsagra
tén hatalmas mennyiségii utast fogado 5 1€gikikotd egymastol szintén 450—850 km-re
talalhato. A legkisebb tavolsagra azok a nagy repiildterek fekszenek egymastél, ahol
nagy a népslrlség, és van kereslet a nagyobb tavolsagokra vald utazashoz (gazdasagi,
kulturalis, turisztikai érdeklddésti vagy éppen politikai érdekii népesség). Viszont kdzot-
tiik, ha kicsi a tAvolsag, akkor inkabb a gyorsvasutat valasztjak az utazok. ,,Okélszabaly-
ként” elmondhatd, hogy 250 km-re leggyorsabban személygépkocsival (door-to-door),
500700 km-re vastttal, ennél nagyobb tadvolsagra pedig repiilével érdemes utazni. Mas
szempontbol azt mondhatjuk, hogy kétoras tavolsdgon beliil legalabb 1, harom o6ran beliil
legalabb 2 repiil6tér talalhatd. A nagy repiil6térek pedig legfoljebb 870 km-re megtalal-
hatok egymastol, kozottiik pedig a kisebb légikikotok fekszenek.

4. tablazat: A legforgalmasabb eurdpai repiildterek 2004-2018

Rep_airp/Time 2004 2008 2009 2014 2018
London Heathrow 67575952 67202714 66165021 73439386 80 148 763
Parizs-Charles de Gaulle ~ 50 951 316 60495597 57688772 63781283 72255649
Amsterdam/Schiphol 42 642 348 47471801 43 620093 55029358 71 169 454
Frankfurt/Main 51414 830 53683669 51229539 59687019 69 584 156
Madrid-Barajas 38708662 50545152 48084468 41580965 56425858
Barcelona/El Prat 24559082 30380560 27277524 37414719 49595574
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Rep_airp/Time
Minchen

London Gatwick
Roma/Fiumicino
Parizs-Orly

Dublin

Zirich
Koppenhaga/Kastrup
Liszabon
Oslo/Gardermoen
Manchester
London Stansted
Bécs-Schwechat
Stockholm/Arlanda
Brusszel
Milano/Malpensa
Diisseldorf
Berlin-Tegel
Helsinki-Vantaa
Vars6/Chopin

Genf

Hamburg
Praga/Ruzyne
London Luton
Budapest/Liszt Ferenc
Edinburgh
Bukarest

2004

26 950 587
31 542 449
28081 111
24 049 424
17 167 371
17 281 372
19 024 711
10 705 385
14 440 763
21 525 885
20914 519
14 813 549
16 466 972
15 546 835
18 681 744
15 356 090
11083 720
10 564 663
6 091 643
8672695
9970 937
9675 621
7 552 355
6380 372
8043 071
2600 401

2008

34 540 499
34 249 344
35633 108
26 187 660
23506 926
22 112 923
21 499 589
13 464 672
19 216 227
21 374 464
22377879
19 771 467
18204 266
18 710 388
19 420 413
18 170 374
14 499 881
13 425 466
9480 240
11 491 936
12 869 420
12 621 073
10 187 922
8429 082
9 019 802
5063 983

2009

32 698 271
32423 537
34193 504
25087 342
20507 456
21 985 156
19 697 092
13 042 024
18 186 307
18 818 478
19 964 006
18 146 516
16 129 476
17 172 196
17 745 568
17 817 280
14 200 448
12 586 907
8 333 268
11 277 920
12 251 815
11 636 842
9125783
8081 067
9 053 285
4483 506

2014
39785 291
38 109 168
38 389 510
28 845 751
21 694 893
25503 081
25 681 246
17 973 102
24 157 050
22 029 366
19 948 370
22 616 924
22 469 735
22069 737
19 005 768
21860 781
20 694 535
15 968 484
10 597 883
15078 510
14773 253
11 143 064
10 488 858

9054 848
10 160 811
8 325 783

2018

46 266 420
46 091 009
43 086 201
33120 666
31319419
31097 730
30262 426
29 113 804
28 406 796
28330 954
27997 001
27 196 609
26 953 307
25702 515
24 434 867
24276 909
22001 675
20994 030
17 751 592
17 597 179
17 256 640
16 787 436
16 772 716
14 829 726
14 297136

823708

Repiildterek, amelyek 10 millié utasnal nagyobb forgalmat bonyolitanak
Ezek a repiildterek szamos mas 1égikikotovel naponta vannak kapcsolatban kozvetlen
jaratok révén. A nagy forgalmu légikikotok (5. tablazat) sok embert foglalkoztatnak.

A munkaerdt a replilotér szolgaltatasai és a hozzajuk kapcsolodo vallalkozasok vonzzak.

5. tablazat: A nagy légikikétok megoszlasa a repiildterek és az utasok szama szerint

Utasforgalom,

legalabb; f6/év

10-15 milli6 1,6% 8% 2,4% 7% 1,5% 7% 1,9% 9% 3,2% 10%
15-20 millié 1,6% 11% 1,5% 13% 2,2% 9% 1,3% 8% 1,3% 10%
20-25 millio 1,1% 10% 1,3% 8% 0,7% 10% 1,9% 12% 1,1% 10%
tobb 25 millional 1,8%  30% 2,2% 32% 2,2% 33% 2,6% 33% 4,5% 32%

Vannak repiiléterek, amelyek onmagukban és kornyezetiikben jelentds gazdasagi tevé-
kenységet kumulalnak. Elsésorban kereskedelmi, vendéglato egységeknek és hotelte-
vékenységnek nytjtanak lehetOséget, valamint parkold és gépjarmiikdlcsonzé vallal-

364



Milyen kozeli és a tavolabbi célok felé ,,repiil” a 1égi forgalom

kozéasokat tizemeltetnek. Ezeken kiviil példdul konferencia- és kiallitasi kozpontokat
mukodtetnek vagy meeting point lehetdségét adjak, ahova a vildg szamos pontjabol
érkeznek a résztvevok, és utaznak is vissza kiindulasi helytlikre akar még aznap, stb.
De van, ahol sporttevékenységet, egynapos orvosi szolgaltatast vagy akar eskiivot is
szerveznek.

A repiil6tér mindig olyan varosban talalhato, amelyet sokan meglatogatnak. A gaz-
dasagi kozpontok mellett a turisztikai latvanyossagok, a politikai k6zpontok és a nya-
ralohelyek is sok repiildgéppel vonzzak a tomegeket. Az ilyen varosok kdzelében akar
tobb repiilotér is mitkddik. Rendszerint kifejezetten a fapados 1égi szolgaltatok (Ryanair,
Jet2, Easylet, Wizz Air stb.) adjak a nagy utasforgalmat.

Repiiléterek, amelyek 10 millié utasnél kisebb forgalmat bonyolitanak

A 10 milli6 utasnal kisebb utasforgalmu légikikotdket tovabbi csoportokba lehet beso-
rolni (6. tablazat). Mivel az évi 100 ezernél kisebb utasforgalmu repiildterek egészen
mas jelleget mutatnak, mint az 5-10 milli6 utasforgalmuak, ezeket kiilon vizsgalom.

A legkisebb forgalmu (100 ezernél kevesebb utas/€v) csoportba tartozik az dsszes
repllotér kozel 5-a, de a teljes utasforgalomnak csak 0,4%-at teszik ki az elemzett id0szak
elején! Az id6szak soran folyamatosan csokkenve 2018-ban ez a nagysagrendii repiildtér
mar csak Ya-e az 0sszesnek, és az utasforgalomnak is mar csak 0,3%-a bonyolodik itt.
Ezek a repiildterek akar olyan sportrepiil6terek a kontinensen, amelyek a fiives kifuto-
palya mellett beton kifutopalyaval is rendelkeznek. A businessjeteket 420 6 utassal
fogadhatjak rendszeresen, vagy igény szerint akar csoportos lizleti vagy szabadidés
célbol. Adott orszdgokban, ahol viszonylag kicsi a lakossag, de nagyok a tavolsagok,
vagy a kisebb szigeteken, ezek a kisebb kereskedelmi légikikdtok az évi 100 ezres utas-
forgalmat sem érik el (Norvégia, Svédorszag, Finnorszag, Gorogorszag).

6. tablazat: A repiildterek és az utasok szama az dsszes légikikots aranyaban

Utasforgalom,

legfiljebb fo/év

100 ezernél kisebb 31% 0,4% 27% 0,4% 29% 0,4% 25% 0,3% 25% 0,3%
100 ezer — 1 millio 36% 5,8% 35% 5,2% 35% 5,0% 38% 4,7% 33%  4,5%
1-5 millié 21%  19,1% 23%  19,7% 24%  19,1% 22%  18,2% 22%  18,5%
5-10 milli6 5%  16,1% 7%  15,5% 6%  16,1% 6% 15,5% 9%  15,2%

A kovetkezd csoportba tartozé 1égikikoték 100 000—1 000 000 utast szolgalnak ki.
Ezek az utasok alapvetden belfoldi repiilési célbol utaznak. Részben varosbol varosba
kozvetleniil, vagy pedig valamelyik csomopontba repiilnek. A francia, német, olasz
¢és spanyol nyelvteriileten az adott orszag hubjaiba repiilnek az utasok legtobben — fel-
tehetéen — tovabbi ati céljuk felé. A két egymastdl kisebb tavolsagra fekvo repiilotér
varosai kozott az utasok jelentds hanyada nagysebességli vasuton jut el.

365



Siska Miklos

A kovetkezd csoportba tartozo repiildterek 1-5 millio utast szolgalnak ki, és tevé-
kenységiik hasonld, mint a kordbban jellemzett 1égikikotoknek. Idetartoznak azonban
mar kisebb orszagok repiiloterei is, s érthetd okokbol a 1égi utasok kereslete is kisebb.
Ezek a légikikotok sok fapados repiildtarsasag nemzetkdzi forgalmat mutatjak fel, foként
a kelet-nyugati munkavallalok ingaz6 utazasat. Ezek a repiil6terek kiilonféle szolgal-
tatasokat is kinalnak, példaul kereskedelmi és vendéglatd, autobérld szolgaltatasokat.

A kovetkezd csoportba tartozo 1égikikotok 5—10 millio utast szolgélnak ki, alapvetéen
a spanyol, olasz, francia és gorog nagyobb tengerparti varosok, illetve szigetek, tovabba
masodvonalbeli brit nagyvarosok repiiloterei. Ezeken tul a kozepes allamok fovarosai-
nak, illetve nagyobb lengyelorszagi varosoknak a kikotoi tartoznak ebbe a csoportba. Itt
megfordul mar sokféle 1égi fuvarozo jarat is a fapados cégeken kiviil. A repiiltereken
tobb a kereskedelmi, vendéglato és autdobérld vallalkozas.

A Magyarorszaggal szomszédos orszagok repiil6terei
Magyarorszag és a vele kdzvetleniil hataros orszagok repiil6terei tobb szempontbol is
hasonlosagokat mutatnak; igaz, valamennyi orszag eltér egy-két szempontbol az atlagos
jellemzoktol (26. és 27. abra). A hét orszag repiiléterein megfordulé utasok szama alta-
laban dinamikus és folyamatos névekedést mutat 2004—2018 kozott, kivéve a 2008. évi
pénziigyi valsagot kdvetd 3—5 évben. Ot orszag esetében az utasok szamanak csokkenése
viszonylag kisebb volt, 2014-t6] 2018-ig utolérte a korabbi ndvekedd trendet.
30000 000 Légi utas forgalom, f6/év; 2001-2018 - 1.
25 000 000

20000 000

15 000 000

10 000 000
0 LI .||.||.||.II|II|II||||||| | ] 1if]

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

M Ausztria kulfoldi, f6 B Horvatorszag kulfoldi, {6 ® Magyarorszag 6sszes, f6 Romdnia kilféldi, f6 B Szerbia 6sszes, f6

26. abra: Légi utasforgalom, f6/év; 2001-2018, 1.
Forras: Eurostat adatai alapjan sajat szerkesztés
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A szlovék és szlovén repiilterek utasforgalma (27. dbra) jelentdsen visszaesett a val-
sagban, és még mindig nem éri el a korabbi évek alatt lathaté novekedési trendet (jobb
tengely).

Az osztrak és a horvatorszagi belso repiilési forgalom stagnalt. A romaniai pia-
con boviil a kereslet. Két orszag legjelentdsebb 1égikikotdje viszonylag kozel fekszik
a nagyobb — bar masik orszagban talalhatd — févaros repiilotértol (Pozsony—Schwechat
68 km, Ljubljana—Zagrab 136 km). Ezért a viszonylag kis forgalmat is elsésorban a fapa-
dos légiszolgaltatok igénylik. Ugyanigy igaz ez a belsd forgalmat szolgald, regionalis
hubként miikodo, fovarosi légikikotd Bukarest, Zagrab és az eurdpai masodik vonalbeli
hubként tekintheto Bécs esetében is. Raadasul az ausztriai kiindul6 pontokbol, beleértve
Bécset is, Frankfurt am Mainba ¢s Miinchenbe repiilnek a fapados, illetve a charterja-
ratok.
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27. abra: Légi utasforgalom, fo/év; 2001-2018, 11.
Forras: Eurostat adatai alapjan sajat szerkesztés

A nemzetkdzi forgalomban kimagasloé az egyes desztinaciokkal nagy forgalmat (évi leg-
alabb 100 ezer utas) lebonyolitd osztrak jaratok szdma (83 repiiltér-repiildtér viszonylat).
A kozépmezonybe tartozik a magyar €s a roman 1égikikotok kozotti éves utasforgalom
(45 uti cél, illetve 47). Mig lemarad t6liik a horvat (21), a szerb (8), a szlovén (6) és a szlo-
vak (4) desztinacio. (29. abra) A belfoldi forgalomban az osztrak, horvat és a roman légiki-
kotok kozotti forgalom esetében a bécsi (8), a zagrabi (4) és a bukaresti (6) a legnagyobb.
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28. abra: Repiildterek utasforgalmanak nagysagesoportjai orszagonként, 2004-2018; db
Forrds: Eurostat adatai alapjan sajat szerkesztés

A légi utasok megoszlasa a kiilonbozo utazasi célok jellege miatt sok hasonlosagot mutat
(29. abra). Az 6sszes utas kortilbeliil 10-15%-a valamelyik tenger mellett talalhaté repii-
16térre utazik, nagy valosziniiséggel szabadidejét tolteni. Azonban a horvat és a szlo-
vén 1égikikotokbol csak az utasok 3-5%-a utazik ilyen c€lbol. A tengerpartra altalaban
mas orszagokbol érkeznek az utasok, de a repiilések kdzott (Dubrovnik, Zadar, Rijeka,
Split stb.) sok belfoldi utazas is van. A kozép-kelet-eurdpai repiildterek koziil a horvat,
magyar, roman légikikotok egymas kozott jelentéktelen utasforgalmat bonyolitanak le.
Ezzel szemben az osztrak, a szlovak és a szerb repiildterek utasai a kelet-kdzép-europai
utasok 10-15%-at jelentik.
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29. abra: Az orszagok repiilési célok szerint, 2004-2018; %
Forrds: Eurostat adatai alapjan sajat szerkesztés
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Romania

Az Eurostat adatbazisdban talalhat6é 11 roman repiil6térbdl 6 folyamatosan mikodott
az elmalt 6t év alatt. Ot belfoldi és kiilfoldi jaratokat indit, egy pedig — Bako megye
székhelyén — a roman fapados Blue Air csak nyugat-eurépai uti célokkal kozlekedik.
A két, évi 1 millio utasforgalomnal kisebb 1égikikto a mar emlitett Bako és Nagyszeben
varosdban talalhatd, amelyekkel a tovabbiakban részletesen nem foglalkozom. Roméani-
aban minden repiilSteret az allami légikikdtoket miikodtetd vallalat kezel.

Messze a legnagyobb Romanidban a Bukaresti Henri Coandd nemzetkdzi repiilo-
tér. Az utobbi években dinamikusan fejlodo 1égikikotd egyfajta kisebb, kelet-europai
sub-hubnak tekinthetd. 2018-ban 50 desztinaciobol fogadja 37 személyszallito repiils-
tarsasag jaratait (menetrendi, id6szakos és charter egyiitt), valamint 3 tehertarsasagot
9 desztinacidbol. Az eurdpai nagy hubokbol az ottani ,,székhelyekbdl” repiild tarsa-
sagok (Amsterdam, KLM; Frankfurt és Miinchen, Lufthansa stb.), a roman nemzeti
Tarom és a kisebb-nagyobb fapados tarsasagok jaratai is ide érkeznek. Utobbiak latjak
el a kisebb europai légikikotok és a tengerparti nyaralasok repiilotéri igényét. A nagy
cégek (Qatar, flydubai, Air Canada Rouge) szolgaljak ki az utasokat a foldrészek kozotti
jaratokkal. A kozép-eurdpai sub-hubnak tekinthetd Budapest és Varso repiilotereivel
pedig az Allianz tarsasag egyik tagja, a LOT Iétesit kapcsolatot. A kozepes (az utobbi
években 35 000-36 000 t évente) Iégiterhet tobb rendeltetési cimre, tobbek kozott Buda-
pestre (DHL), Kolnbe (UPS) és Miinchenbe (ASL) szallitjak.

Romania masodik legnagyobb forgalomt légikik6tdje Kolozsvar, mintegy évi 2 millio
utazoval. 2018-ban 20 uti célba inditja 2 fapados tarsasag menetrendi jaratait (Blue Air
¢és a Wizz Air). Ezeken a tengeri szabadsagokra utazokat viszik. A tovabbi 4 légitarsa-
sagbodl 3 (LOT, Lufthansa, Turkish Airlines) csak a ,,székhelybe” indul vissza. Ezeken
kiviil a Tarom mukdédtet még néhany kisebb — értheté mdédon — hazai gytijtéjaratot.
A kicsi (az utdbbi években 2000-3000 t évente) légi terhet dontéen Budapestre szallitjak.

A harmadik legnagyobb forgalmu romaniai 1égikikoté Temesvar, mintegy éves
1,5 milli6é utazdval. 2018-ban szintén 20 desztinacioba inditja a menetrendi jaratokat
egy fapados tarsasaggal, a Wizz Airrel. Ezenkiviil szamos szezonalis, illetve charterjarat
mas fapados légi tarsasagokkal szolgalja ki a szabadsagra utazokat. A Lufthansa-jaratok
csak a ,,székhelybe” indulnak vissza. A Tarom pedig még a bukaresti gyljtéjaratokat is
mikodteti. A kicsi (5000-6000 t évente) 1égi terhet tobb célba, tobbek kdzott Budapestre
szallitjak.

Szerbia/Belgrad

Belgrad a legnagyobb szerbiai repiildtér, amely 2018-ban 70 desztinaciobol fogadja
34 légitarsasag jaratait (menetrendi, id0szakos és charter egylitt). Az évi forgalom
dinamikusan novekszik — kisebb megtorpanassal — 2004-t6l 2018-ig, az utobbi évben
kozel 3,5 millié utast szolgalt ki. A 4 tehertarsasag 7 cargo 1égikikotével mintegy
20 000-25 000 t arut kezel.
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A legtobb jarat az eurdpai nagy hubokbdl érkezik a hetente repiild tarsasagokkal
(Austria Airlines, Bécs, Swiss Int. Airlines, Ziirich, Aeroflot, Moszkva stb.), illetve itt
mikodik a szerb nemzeti Air Serbia. Ez utdbbi és a Wizz Air latja el a kisebb europai
repiildtereket és a kiilonbozo horvat és kozel-keleti tengeri nyaralohelyek légikikotoit.
Az utébbiak keresletének nagy részét az Aviolet charterekkel elégiti ki. Az utasokat
a kontinensek kozotti jaratokon a nagy cégekkel (Etihad Airlines, flydubai, Qatar, Tur-
kish Airlines) szolgaljak ki.

Horvatorszag

Az Eurostat adatbazisaban talalhatd 6 horvat repiil6térbol 5 folyamatosan miikddott
az elmult 6t év alatt. Mindegyikbdl belfoldi és kiilfoldi jaratok érkeznek és indulnak.
Pula és Zadar (Zara) varosaban évi 1 millids utasforgalomnal kisebb forgalmu repiildtér
talalhato. Ezekkel részletesen nem foglalkozom. A tobbi harom repiil6tér éves utasfor-
galma 1,7-3,0 milli6 (Zagrab, Split és Dubrovnik) volt 2018-ban.

Az utobbi években dinamikus forgalmu a zagrabi repiil6tér, mintegy kisebb, kelet-eu-
ropai sub-hubnak tekinthetd. 2018-ban 21 kiilfoldi desztinaciobol fogadja 27 1égitarsasag
jaratait (menetrendi, id6szakos és charter egyiitt). 3 tehertarsasag 9 rendeltetési hely-
rol szallitja az arukat (évenként 10 000-11 000 t). Az eurdpai nagy hubokbdl az ottani
,,Sz&khelybol” érkeznek a repiildtarsasagok (Lufthansa, Frankfurt és Miinchen; Turkish
Airlines, Istambul; KLM, Amsterdam stb.), illetve itt szolgaltat a horvat nemzeti Croatia
Airlines is. Az utobbi latja el a horvat tengeri nyaralasok légikikoto-igényét is. Az dsszes
ide k&thetd légi utas mintegy évi 3 millid, amelynek fele a horvat nemzeti 1égitarsasaggal
érkezik. A kontinensek kdzotti utasokat a nagy cégek (Qatar, flydubai, Air Canada Rouge,
Korea Air) jarataival szolgaljak ki. A kozép-eurdpai sub-hubnak tekinthet6é Bécs és Varso
repiilotereivel pedig az Austrian Airlines és a LOT létesit kozlekedési kapcsolatot.

Horvatorszag masodik legnagyobb forgalmu légikikotdje Split varosahoz tartozik.
Eves szinten mintegy 3 milli6 utazo latogatja meg. 2018-ban 6 desztinaciobol érkezik
3 tarsasag menetrendi jarata (Croatia Airlines, Eurowings és a Lauda). Rajtuk kiviil
a nagy légitarsasagok (Aeroflot, Moszkva; Air France, Parizs; British Airways, Lon-
don; Iberia, Madrid; KLM, Amsterdam; Lufthasa, Frankfurt és Miinchen stb.) szamos
szezonalis jarata 20 desztinaciobol szolgalja ki a tengeri szabadsagra utazokat. Szamos
varosbol a nagy fapados cégek, mint az easylet, a Ryanair, Wizz Air is latogatja az I[szt-
riai-félsziget csucsan fekvo repiilteret. A 1égi teherszallitas elenyész6, bar sok cég
hozza-viszi a kiildeményeket sok rendeltetési helyre. Meg kell emliteni, hogy a repiilétér
egyben katonai célokat is szolgal.

Horvatorszag harmadik legnagyobb forgalomu légikikotdje Dubrovnik varosa mellett
talalhaté. Evenként mintegy 2,5 millio utazoval 5 desztinaciobol (Athén, Isztambul, Lon-
don, Roma ¢és Zagrab) érkeztetett 3 tarsasag (British Airways, Croatia Airlines, Turkish
Airlines) menetrendi jaratokat 2018-ban. Rajtuk kiviil szamos nagy légitarsasag szolgalja
ki a tengeri szabadsagra utazokat (Austria Airlines, Bécs; Iberia, Madrid; Lufthasa,
Frankfurt ¢s Miinchen; SAS, Koppenhaga; Oslo ¢s Stockholm stb.) sok szezonalis jara-
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taval. Sok varosbol pedig a nagy fapados cégek, mint a Germanwings, a Jet2, a Thomson
Airways vagy a Vueling szallitja ide az utazokat. A 1égi teherszallitas szintén elenyészo.

Szlovénia/Ljubljana

Az utobbi években ismét novekvo volt a 1égi forgalom a szlovén févaros repiildterén.
2018-ban 22 kiilfoldi uti célba utazik 21 repiil6tarsasag jarata (menetrendi, idoszakos
¢s charter egyiitt), valamint a DHL teherszallito tarsasag 2 desztinacioba. Ezzel egyiitt
az éves utasforgalom nem ¢éri el a 2 milliot. Az eurdpai nagy hubokbol érkeznek a repiilé
tarsasagok (Turkish Airlines, Istambul; Lufthansa, Frankfurt és Miinchen; Swiss Interna-
tional Airlines, Ziirich stb.). A k6zép-europai sub-hubnak tekinthetd Bécs és Varso repiilé-
tereivel pedig az Austrian Airlines és a LOT Iétesit kozlekedési kapcsolatot. Ugyanakkor
a nyugat-balkani orszdgoknak (Podgorica, Tirana, Skopje, Pristina, Sarajevo) mintegy
kis elosztonak tekinthetd a nagyobb 1ti célok iranyaba épitve a kapcsolatokat. A teher-
szallitas — az utasforgalomhoz viszonyitva — kozepes nagysagut, évi 11 000-12 000 t
az utobbi években.

Ausztria

Az Eurostat adatbazisaban talalhaté mind a 6 osztrak repiilotér folyamatosan miiko-
dott az elmult 6t év alatt. A nagysagi sorrendben kettd, évi 1 millional tobb utasforga-
lom (Wien-Schwechat és Salzburg) mellett a kdzel 1 millios forgalmu repiilétér Graz
¢és Innsbruck, valamint a kisebb forgalmi Klagenfurt és Linz varosa kdzelében talalhato.
Az utobbi harommal nem foglalkozom részletesen. Ausztridban minden repiildteret
valamilyen gazdasagi tarsasag mitkodtet.

Ausztriaban a legnagyobb forgalmu ¢s legismertebb a schwechati nemzetkozi repii-
16tér. 2019-ben 77 légitarsasag 217 uti céljaval a vilagon 68 orszaggal koti dssze. Az évi
utasforgalma 24-25 millio utas, a teherforgalma pedig 280 ezer tonna az utdbbi években.
Az Austrian Airlines, a Eurowings, valamint a Tyrolean Airways (ez utobbi az Austrian
Airlines leanyvallalata) bazisrepiilotere €s atszallohelye. A fapados tarsasagoknak is, mint
az easylet Europe, Lauda, Level és a Wizz Air, szintén bazisrepiilétérként vagy atszal-
l16helyként mikodik. Az utasok legnagyobb aranyban a nyugat-eurdpai desztinaciokba
replilnek. A leggyakrabban Londonba, Frankfurtba és Ziirichbe indulnak. A kelet-eu-
ropai célok koziill Moszkva, Bukarest és Szofia emlithetd meg. A fobb kozel-keleti
és kozép-azsiai légi tti célok a kovetkezOk: Dubai, Tel Aviv és Doha. A leggyakrabban
hosszu tavokra Bangkokba, Tajpejbe és Pekingbe utaznak. A jaratok feltoltése (menet-
rendi ¢és charter egylitt) dtlagosan mintegy 74,8%. A repiil6tér elsésorban Kelet-Eurdpa
és a Kozel-Kelet felé induld jaratok csomépontja.

A masodik legnagyobb forgalmu 1égikikoté Salzburgnal talalhato, éves szinten mint-
egy 2 millié utazoval szamithat. 2018-ban 19 desztinaciobol érkezik 9 tarsasag menetrendi
jarata (Lufthansa, Frankfurt; British Airways és Ryanair, London; Eurowings, Diissel-
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dorf) és szamos szezonalis jarat (10 desztinacidobol) a nagy és a fapados 1égitarsasagokkal.
A 1égi teherszallitas elenyészo. A salzburgi 1égikikdto a salzburgi és a kelet-bajororszagi
régiokat szolgalja ki. A nemzetkdzi charterjaratok a téli és nyari turizmust szolgaljak,
foként Nagy-Britanniabol, Oroszorszagbol és a skandinav orszagokbol érkezé latoga-
tokkal. Kiilon érdekesség, hogy a fel- és leszallast tilnyomo részben a német allam
teriiletén tudjak lebonyolitani, mert a 1égikikoto a salzburgi medencében és kornyékén
helyezkedik el. Errdl 1967. december 19-én szerzddést irtak ala, amelyet 1974-ben hagyott
jova a német parlament.

A harmadik legnagyobb forgalmu légikikotd Graz mellett fekszik, éves szinten
mintegy 1 milli6é utazoval. 2018-ban 12 desztinaciobol érkezik 7 tarsasag menetrendi
jaratokkal (Lufthansa, Frankfurt és Miinchen; Austrian Airlines, Bécs és Diisseldorf).
A tengerparti nyaralohelyeket fapados légitarsasagok szolgaljak ki 4 szezonalis jarattal
2 uti célba. A légi teherszallitas szintén elenyészo. A repiil6tér az utasok szamara a termi-
nalon beliil izleteket, utazasi tigynokségeket, éttermeket és kavézokat, bank- €s autdbérlo
irodakat miikodtet.

Szlovéakia

Az Eurostat adatbazisaban talalhato két szlovak repiil6térbol az egyik, amely évi 1 mil-
lios utasforgalomnal nagyobb, Pozsonyban talalhatd. A masik Kassa mellett fekszik,
az éves utazdforgalom 300 000-400 000 {6 volt az elmult 6t évben. A pozsonyi légikikotd
az utobbi években ismét novekvo forgalmu. 2018-ban 35 kiilfoldi uti célbol fogadja 8 1égi-
tarsasag jaratait (menetrendi, idészakos és charter egyiitt), valamint a DHL és az ACG
teherszallitd tarsasagokat. Ezzel egylitt az éves utasforgalom nem éri el a 2 milliot.
Az eurdpai nagy hubokba, a jelentds forgalmu repiildterekkel ellatott varosokba csak
fapados repiildtarsasagokkal (flydubai, Dubai; Pobeda, Moszkva; Ryanair, Wizz Air
stb.) utazhatnak az emberek. Emellett a DHL ¢és a 2013-ban alapitott honos légi teher-
szallito cég, az ACG (Air Cargo Global) a kereskedelmi forgalmat bonyolitja le, tobbek
kozott Hongkonggal és Sanghajjal is. A 1égi teherforgalom az utobbi 6t év sordn évi
20 000-26 000 t.

Magyarorszag

Az Eurostat adatbazisaban talalhato két magyar repiilotér koziil a budapestinek évi
1 milliésnal nagyobb az utasforgalma. A debreceni repiildtér esetében az éves utazo-
forgalom 250 000-350 000 volt az elmult harom évben, 2019-ig. 2012-ben jelentds visz-
szaesés mutatkozott a repiildgépmozgasokban, elsdsorban az év elején bekovetkezett
Malév-felszamolas miatt. A repiil6tér a Malévnak székhelyéiil szolgalt 2012. februar 3-ig.
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Budapest
A Budapest Liszt Ferenc Nemzetko6zi Repiilotér (BLFNR) Magyarorszag 5 nemzetkozi
repiildtere koziil messze a legnagyobb. Europai, észak-amerikai, tavol-keleti, afrikai
¢s kozel-keleti orszagok repiil6tereivel egyarant kozlekedési kapcsolatban van. 2019-ben
a repildtér forgalma atlépte az évi 16 millio utast. A budapesti repiilétér a Wizz Air
légitarsasag elsddleges székhelyének szamit, emellett a Ryanair egyik fontos bazisa is.

2015-ben kdzvetlen jaratokat inditottak innen észak-amerikai és kozel-keleti célpon-
tokra. A folyamatosan béviilé diszkont légitarsasagokkal egyiitt a budapesti repiilotér
nemcsak, hogy kilabalt a 2012-es valsagbol, de példatlan fejlddésnek indult. Kimagaslo
értékeket mutat a régioban. A LOT lengyel légitarsasag az els6 Lengyelorszagon kiviili
bazisat hozta 1étre Budapesten 2018-ban. Innen lizemeltet jaratokat tobbek kdzott New
Yorkba (JFK), Krakkoba, Londonba (City) és Szdulba (Incshon). Napjainkban a Wizz
Air bazisai koziil a budapesti a legforgalmasabb a tobb mint 60 desztinacidjanak koszon-
hetden.

A légi teherszallitas dinamikusan novekedett az elmult 6t év sordn a személyforga-
lommal parhuzamosan. 2018-ban a repiil6tér atlépett a 100 000 t-s aruteher-szallitok kozé.

A BUD 2020 program tartalmazta a 2C terminal épitését, egy 6 emeletes 2500 férd-
helyes parkolohazat, valamint egy repiilétéri szalloda felépitését. 2018-ban megnyilt
a 145 szobas Ibis szalloda. A check-in pultok szamat jelentdsen bévitették, és valamennyi
biztonsagi kaput testszkennerrel lattak el. A fejlesztések kovetkeztében a repiildtér éves
fogadoképessége 18 millio utasra és 200 000 t drura no. ,,Cargo City” néven 1j légiaru-
kozpontot hoztak létre a 2-es termindl szomszédsagaban. Az 1-es terminal mellett 0]
logisztikai kozpont épiilt két nemzetk6zi csomagkiildé vallalat, a DHL Express ésa TNT
szamara. Ezeken feliil tovabbi olyan jelentOs fejlesztéseket vitt véghez a Budapest Airport,
amelyek az utasforgalmi teriiletrél nem érzékelhetok.

Debrecen

A Debrecen nemzetkdzi repiil6tér a BLFNR utan a masodik legforgalmasabb. A nemzet-
kozi utazokozonség elétt 2001 ota nyitott 1égikikotd. Forgalmat azonban csak 2016 ota
tartalmazza a KSH és az Eurostat adatbazisa. A repiilotér 2 tarsasag menetrendi jaratait
inditotta 8 1ti célba 2018-ban. A Lufthansa CityLine Miinchenbe, a Wizz Air, kiemel-
kedd desztinacioként, Lodon-Lutonra szallitja az utasokat. Ezenkiviil nagyobb és kisebb
eurodpai varosokba (Moszkva, Eindhoven stb.), valamint egy tengerparti célpontba (Tel-
Aviv) utaztatja a turistakat a tarsasag.

A korabbi logisztikai fejlesztésekhez kapcsoloddan 2016 elejére tervezték befejezni
az 0sszesen 8000 nm alapteriilet(i, hAromemeletes, 0j innovacios €s inkubacios kdozpont
megépitését. A repiildtér 4 utasforgalmi termindljat is kialakitottak az irodak mellett.
Az 1j terminal teljes belizemelését a 2016-0s nyari charterszezonra tervezték a régi
iizemben tartasa mellett, ez azonban 2018-ra cstiszott. A forgalom ezutan nagy litemben
novekedett, 2019-ben 57%-kal, 601 ezerrel boviilt a személyutazas 2018-hoz viszonyitva.
A Debreceni Reptildtér a két terminallal akar évi egymillio f6s utasforgalmat is képes
kiszolgalni.
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Sarmellék

A Héviz—Balaton nemzetkozi repiilotér Magyarorszag harmadik nemzetkozi repiilOtere.
A repiil6térnek egy betonozott és egy fiives futopalyaja van, illetve rendelkezik egy heli-
porttal is. 2016 decemberében egy kormanyhatarozat 6,6 milliard forintot biztositott a repii-
16tér infrastrukturalis és technologiai fejlesztésére (példaul a futdpalya meghosszabbitasara
és a kornyezd épiiletek feltjitasara), aminek az a célja, hogy a repiil6tér valodi nemzetkdzi
kozlekedési szerepet kapjon. A korabbi idében tobb légitarsasag probalkozott a rendszeres
jarattal (Ryanair, Air Baltic), azonban végiil letettek rola. Jelenleg harom légi tarsasag (CSA,
Lufthansa, Sundair) nyari charterjaratokat mikddtet kiilonb6z6 német légikikotokkel.

Pér

A GyOr—Pér repiil6tér Magyarorszag negyedik nemzetkdzi repiildtere. Fejlesztési munkala-
tai 2000-ben kezdddtek el a Phare CBC programbdl nyert és az Audi Hungaria Motor Kft.
altal biztositott pénziigyi forrasok felhasznalasaval. A szilard burkolatu futépalya, az 1j
forgalmi el6tér és az egyéb kapcsolodo létesitmények lizembe helyezése 2003-ban tortént
meg. A beruhazasok eredményeképpen a fejlesztést végzo gazdasagi tarsasag befektetett
eszkozértéke 1 milliard forint folé emelkedett. A tovabbfejlesztett repiil6tér 2003 juniusa-
ban fogadta az els6é nemzetkdzi jaratot. 2013-ban a korabban 1450 m hosszu kifutopalyat
2030 m-esre hosszabbitottak, igy a repiil6tér alkalmassé valt a diszkont 1égitarsasdgok
korében népszerti Airbus A320-as és Boeing 737-es tipust repiilégépek fogadasara is.

A repiil6tér igazi jelentdsége a régio fejlodésére gyakorolt hatdsdban mérhetd. A gyori
Audi gyar rendszeresen hasznalja ezt a légikikotot. A vallalat megbizasabol a Private
Wings légitarsasag napi vallalati jaratokat tart fenn Pér €s a németorszagi Ingolstadt kozott.
A repiildgépek munkanapokon kdzlekednek heti harminc jarattal, évi 30 000 utassal.

Pécs

A Pécs—Pogany repiilotér Magyarorszag legkisebb nemzetkozi légikikotéje. A futdpa-
lya rovidsége miatt csupan kisebb repiilogépek fogadasa lehetséges. A 1étesitmény egy
1500 x 30 m-es, 46 t teherbirasu aszfaltozott futopalyaval rendelkezik. Tervezésekor elso-
sorban a turbolégcsavaros repiilégépek technikai adatait vették figyelembe, amelyeknek
nincs sziikségiik ennél hosszabb palyara. Az Austrian Airlines Pécs—Bécs jaratat is egy
ilyen repiil6gép szolgalta ki. Az ezredfordulo 6ta az eurdpai polgari repiilés szinte kizarolag
az Airbus A320-as és a Boeing 737-es gépcsaladok tipusait hasznalja. Ezek a repiilégépek
csak olyan tomegkorlatozasok mellett szallhatnanak le és fel az 1500 m hosszt futopalyan,
hogy a diszkontmodell minden eldnye elveszne. A reptil6tér jovobeni kilatasait az alig
100 kilom-re, délkeletre 1évd eszéki repiil6tér is neheziti. Onnan 2014 6ta a Ryanair révén
London, 2015-ben pedig egy frissen alapitott horvat légitarsasag, a Sea Air révén Miinchen,
Bécs és Frankfurt is elérheto volt a nyari szezonban. A Sea Air 2016-ban kivonult Eszékrol,
de helyette 2017-ben a Wizz Air, illetve az Eurowings inditott 0j jaratokat.
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A Covid-19 — a valsaggal egyiitt a jovo felé

Hogyan alakult a légi forgalom nagyaranyt csokkenése a jelenlegi Covid-19-valsag folya-
man, illetve melyek a kilabalas utjai? A kovetkezokben ezeket lathatjuk.

A hazai légi kozlekedés visszaesése

Az Indohaz online folyoirat 2020 aprilisanak elején irta meg, hogy milyen drasztiku-
san zuhant a légi forgalom Magyarorszagon. Legnagyobb a visszaesés az utasok szama
(-98,8%-kal; 521 utas/nap), majd a jaratok (—96,1%-kal; 6 jarat/nap) esetében. De nagyon
lecsdkkentek az uti célok is (—88,9%-kal; 8 varos/nap) az aprilis 1-jei adatok alapjan.
Az aprilisi atlag tovabbra is a dramai helyzet fenntartasat mutatta. A BLFNR elveszitette
utazokozonségének a 99,3%-at. Ezen tul a fel-/leszallas esetében a havi atlag 89,1%-kal
csokkent. Eltlint az il6helyek kapacitasabol 2,5 millio, és elhalasztottak a beruhdzasokat.
Orém az {irdmben, hogy a guruléutak, futopalydk és a miiszaki eléterek felujitasara viszont
sor kerult*

30. abra: Magyarorszag légtere 2020. oktober 29-én 15:52-kor
Forras: Flyradar24

Ezzel szemben a kis repiilogépek mozgasanak ndvekvo trendjében (2020. aprilis 8-an
73%-kal tobb, mint egy évvel ezeltt ugyanebben az idében) sokkal kevésbé lehetett latni

% Budapest Airport: elveszhet az utvonalhalozat egy része. MTI/iho, 2020. prilis 2.
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a torést, mint a nagygépes forgalomban 2020 tavaszan. Az elmult 6t év soran mintegy
2/3-aval nott a kisgépek mozgasa, és 2019-ben mar mintegy 65 ezer volt a nem ellenor-
zott légtérben.'? Sokkal tobb a 4-20 utas kapacitasu business jetek (Cessna, Bombardier,
Gulfstream, Dassoult stb.) mozgésa is az ellenérzott 1égtérben. Ezzel szemben sokkal
kevesebb nagygép repiilt, ahogyan a Flyradar24 képén is lathato. (30. abra)

Bar a nyar elején lassu, de biztatd ndvekedés kezdddott, julius masodik felétdl stagnalt
a forgalom, majd szeptember sordn ismét csokkent a repiilégépek mozgasanak a szama.
A jarvanyidoszak legkiemelkedébb napja augusztus 22-e volt, amikor kézel 2000 repii-
16gépet kezeltek a HungaroControl korzeti, bevezetd és repiilotéri iranyitoi. Egy évvel
korabban ugyanezen a napon a jaratszam kis hijan elérte a négyezret.®

A nemzetkozi legi kozlekedés visszaesése és jovoképe

Az ICAO informacioi alapjan a Kiiliigyi és Kiilgazdasagi Intézet publikalta méajusban
a nemzetkozi légi kdzlekedéssel kapcsolatos egyik elemzését.'* Ebben arra reflektalt,
hogy az uj koronavirus-vilagjarvany kovetkezményeként a polgari 1égi kozlekedés — elso-
sorban az utasforgalom — mélypontra keriilt. Jelentds atalakulas volt varhato a 1égi koz-
lekedésben a hdnapokon at tartd, nagyaranyt, kényszert leallasok miatt. Az id6rdl idére
megjelend, ujabb és Gjabb elorejelzések az egészséges helyzetre valo visszatérést egyre
tavolabbinak éreztetik. Nemcsak a 1égi kozlekedésre, hanem a belf6ldi és nemzetkdzi

turisztikai agazatokra vonatkozo elérejelzések szerint is ugyanez varhato.

Global RPK medium term scenarios
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;.Smlcn: IATA/Tourism Economics. Air Passenger Forecasts, April 2020
31. abra: 1ATA légi forgalom-prognozis bazis- és pesszimista forgatokonyv szerint 2025-ig
Forras: IATA turizmus gazdasag-, személyforgalom-eldrejelzés, 2020. aprilis

2 HungaroControl: er6sddé kisgépes forgalom. iho, 2020. majus 2.

¥ Tovébbra is mélyrepiilésben a légi kozlekedés. HungaroControl, 2020. oktober 05.

4 Kozma Tamas: 4 polgdri légi kozlekedésben varhaté viltozdsok az uj koronavirus okozta jarvany
kovetkeztében. Kiiliigyi és Kiilgazdasagi Intézet, E-2020/44. 2020. méjus 05.
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Az TATA kozleményében vezet6 kozgazdasz foglalta 6ssze az IATA eldrejelzését.’™ Ismer-
tette, hogy a Covid-19 altal okozott karok kozéptavon is kiterjednek a légi kozlekedésre.
Kiemeli, hogy a karok kiilondsen stlyosak a hosszu tav, illetve a nemzetk6zi utazasokra
nézve. Kiilondsen rontanak az utasok helyzetét az érkezés utani karanténintézkedések.

A bazis-eldrejelzés szerint 2021-ben a forgalom 2019. évihez viszonyitott 24%-0s
csOkkenését (utaskilométerben szamitva) varjak, mikozben a gazdasag altalanos nove-
kedésnek indul (GDP-ben szamitva). Csak 2023-ra fog visszaérni a forgalom a 2019. éves
szintre, ami ugyanakkor 2025-ben mintegy 10%-os szinttel elmarad a kordbbi, 2019. okto-
berben készitett elorejelzéstol. (31. abra) A pesszimista forgatokonyv a gazdasagok las-
subb indulasan és az utazasi korlatozasok keményitésén alapul. A harmadik negyedévre is
kiterjedhetnek a valsag jelenségei, valosziniileg a masodik hullam miatt. Ezért a forgalom
41%-kal elmarad a korabbi elorejelzés szintjétol.

~60%

-B0%

F100%
Jan 20 Feb 20 Mar ‘20 Apr 2o May ‘20 Jun 20 Jul 'z Aug ‘20 Sep '20 o0 MNov 20 Dec'20 Jan "21 Feb 21

B 24y -8
32. abra: Eurocontrol forgalmi forgatokényv tervezet, 2020. szeptember 14. (2019/2020 bazisév)
Forras: Eurocontrol

A kozlemény utal az |ATA egyik utasvélemény-felmérésének adataira, és kiemeli:
— 58%-a a megkérdezetteknek hazai viszonylatokra korlatozna az utazasait;
— 86%-a a megkérdezetteknek aggddik, hogy karanténba keriil utazasa miatt;
— 69%-a a megkérdezetteknek nem utazna, ha az 14-napos karantént vonna maga
utan.

Az IATA siirgette a kormanyokat, hogy az érkezési karantén helyett a megel6z0 jellegli
testhOmérséklet-mérést €s az egészségiigyi okbol az utazasbol valo kizarast lehessen
bevezetni. Sajnos a pesszimista forgatokonyv szerint valosultak meg a folyamatok.
A 2020. aprilisi eldrejelzés szerint 2021 februarjaban a forgalom mar csak 15%-kal
lenne elmaradva a 2019. évi szinthez képest. Ezzel szemben a legfrissebb, szeptember
14-1 prognézis®® szerint még mindig 50%-kal lesz lemaradva az el6z6 évhez képest
2021. februarban. (32. abra)

%5 Don’t make a slow recovery more difficult with quarantine measures. IATA press, 2020. majus 13.
8 Eurocontrol: Covid-19 impact on the European air traffic network.

377



Siska Miklos

20000

16000

12000

: Twtsday, Ao T.0200
4000 ® Flights 2020; 3 882
‘ & T-day moving avg of variation vs. 2019 -87.9%
0 ”
& dgr 20 Apr AMay 18 May 1.Jun 15.Jun 29Jun 130l o Jul 10 Aug 24 Aug TSep 21 Sep 50ct 190ct
@ Flights 2020 — 7-day moving avg of variation vs. 2019

33. abra: A forgalom valtozdsa 2020 aprilisa és oktobere kiozaott, 2020. oktober 27-i dallapot
Forrds: Eurocontrol

Az elhuzodo valsag mutatdja a naponkénti repiilések szdma. A hétnapos mozgoatlag
stagnal, a napi repiilések szama pedig ,,visszacsorog” augusztus 31-e 6ta. Az Eurocontrol
altal megadott aznapi 17 335 repiilés az el6z6 évi idéponthoz képest 51%-kal csokkent.
A kovetkezO honapokban a repiilések szama még inkabb mérséklodott. (33. abra)

Az egészségligyi krizis legydzése utdn a gazdasagi dgazatok nagy részében vissza
kell terelni a folyamatokat a megszokott mederbe. Els6sorban a turizmusban és a ven-
déglatasban, a rendezvényszervezés, a szinhaz, mozi és koncert agazatokban, s termé-
szetesen a légi kozlekedésben. Ezen 4dgazatok kiesett bevételeit, amit az egészségiigyi
valsag okozott, k6zos pénziigyi forrasokbdl kell kisegiteni.

A Wizz Air torekvése

A Malév csdédbe keriilt 2012-ben, végiil felszamoltak. Azonban a magyar szakembe-
rek és a tudas megmaradt, s megmaradt a mar 2003 szeptemberében alapitott magyar
magéantulajdonii 1égitarsasag, a Wizz Air is. igy a munkatarsak egy része maradt, masok
pedig — mar a csdéd eldtti idében — mas tarsasdgokhoz, mas orszdgokba, kontinesekre
mentek. A jelenlegi helyzetben a Wizz Air az egyik legdinamikusabban novekvé 1égi-
tarsasag. A megfeleld pénziigyi helyzetnek koszonhetden egy-masfél évig fenn tudja
tartani magat. Kovetkezésképpen megnyilo piaci résekbe tud beférkozni.

Altalanos ismertetd a tarsasagrol

A légi tarsasagok utasszamokban szamitott listajan a Wizz Air az eurdpai 8. helyet érte
el 2019-ben, kozel 40 milli6 utassal. A lista elején a Ryanair 152 millio, a Lufthansa
145 millio, az International Airlines Group 118 millid, a France Air — KLM 104 millio,
az easylet 89 millio, a Turkish Airlines 74 millio és az Aeroflot Group 60 milli6 utassal
all. Ugyanakkor a Wizz Air az Gtvonalak szama alapjan a vilag 9. helyezettje. A listat
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a Ryanair vezeti 1831 titvonal szolgéltatasaval, majd négy USA-beli, két kinai 1égitarsa-
sag és az Easyjet all a Wizz Air el6tt. Ez utobbi 615 utvonalparral szolgalja az utasokat.

A koronavirus-vilagjarvany elsé hullamanak kézepén késziilt egy dsszeallitas a val-
lalat vezérigazgatojaval késziilt interjuikbol.” Ebb6l szemezgetve sokat megtudunk
a kdvetkezokben.

,»A koronavirus-valsag elott a Wizz Air a Ryanairrel egyiitt a legmagasabb nyereség-
szinttel mikodo 1égitarsasag volt nemcsak Eurdpaban, hanem az egész vilagon. Ennek
koszonhetden a vallalat olyan erds likviditassal nézett szembe a valsaggal, amihez csak
a Ryanairét lehet hasonlitani...”

»A Malév 2012. februari csddjénél a Wizz Air azonnal hatalmas kapacitasbovitéssel
(0j jaratok inditasaval) reagalt, €s a sokkal nagyobb Ryanairrel eredményesen kiizdott meg
a budapesti els6ségért. Ezttal egyebek mellett Eurdpa legjovedelmezdbb 1égi piacan,
Londonban, a jelenleg altala hasznalt lutoninal sokkal zsirosabb falatnak szamit6 gat-
wicki repiil6téren késziil kihasznalni a jelenleg a Covid-19-pandémia alatt a Norwegian
Osszeomlasat és a Virgin Atlantic problémait...”

A Wizz Air taktikdja az, hogy 50-55%-os telitettségnél valosziniileg mar ki tud-
jak termelni a valtozo koltségeket, tehat kozgazdasagilag is megéri elinditani a jaratot.
Ezzel kapcsolatban a cég azt irta, hogy 2020 aprilisaban atlagosan 75%-os volt jaratain
a foglalasok ardnya, am a jegyet vasarlok egy része végiil nem szallt fel a repiildgépre.
Raadéasul esetlikben valészinlileg még az lizemanyagkoltség egy része is fix. A Wizz
Air aprilis-méjus hoénapban 70-80 milli6 eurds veszteséget konyvelt el arfolyamfede-
z¢si ligyletein, amelyek az eurd/dollar és az eurd/font devizaparok mellett a kerozinra
vonatkoznak.

,»A vallalat marcius végén 1,5 milliard euros készpénzallomannyal rendelkezett. [...]
Ez alapjan tehat a legalabb masfél éves miikddés a jelenlegi, rendkiviil mostoha koriilmé-
nyek kodzott is biztositottnak latszik, mikézben a Wizz Airnél akar joval nagyobb cégek
esetében ezt hetekben mérik, vagy legfeljebb néhany honapban. Ezzel az anyagi hattérrel
a tarsasag megteheti, hogy a pénz egy részét kockara téve piacszerzéssel probalkozik
példaul olyan jovedelmezo szegmensekben, mint a brit nyaraldjaratok, ahova normalis
idokben igen nehéz befurakodni az easylet és a Ryanair mellé.”

Emellett tényeket lehet megtudni a kételezéen nyilvanossagra hozott éves jelentések-
bol is.® A tarsasag 100%-os tulajdonosa a Wizz Air Holdings Plc., amely 2015 febru-
arjaban belépett a Londoni Tozsdére. Szamos fidktelepe is van (lengyel, bolgar, svijci,
roman, cseh, szerb, litvan, macedon, lett, szlovak, gruz, ukran, brit, gordg, osztrak,
ciprusi). A tarsasag operativ lizing keretében a 2019. marcius 31-én végz6do iizleti év
végén 110 gépet bérelt, amelybdl 7 repiilogépet tovabblizingelt a Wizz Air UK Limi-
tednek. 2020. marcius 31-¢én a tarsasag 105 repiildgépet bérelt operativ lizing keretében,
és 6 sajat, JOLCO finanszirozasu repiilégépe volt. A tarsasag a tevékenységéhez hasznalt

17" Vaczi Istvan: Eurdpa legnagyobb fapadosa lett a Wizz Air — vak vagy bator a cég? G7 online, 2020. majus
18.
8 Wizz Air Hungary Zrt. beszamolo.
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repiilégépek tobbségét és egyes tartalék hajtdémiiveket operativ lizing keretében bérli.
A tarsasag el6szor a 2020-as tizleti évben 6 sajat repiildgépet szerzett be.

Az export értékesités netto arbevételének 86%-a az Eurdpai Uniobdl indulo jaratokhoz
kothetd, a fennmarado 14% pedig az Union kiviilrél indulo jaratokbol szarmazo bevétel.
Az arbevétel kozel 10%-os novekedése a tarsasag tovabbra is erételjes kelet-kdzép-eurd-
pai terjeszkedésének eredménye, amelyet kereskedelmi oldalrdl uj bazisok megnyitasa,
a meglevo bazisokrol Uj utvonalak inditasa és/vagy a jaratstirtiség novelése, a kapacitas
oldalarol pedig a bérelt repiilogépek szamanak novekedése, valamint az atlagos jegyarak
emelkedése tett lehet6vé. A tarsasag kdzszolgaltatasi szerzodést kotott a Nemzeti Fejlesz-
tési Minisztériummal menetrend szerinti légijaratok tizemeltetésérdl 6t nyugat-balkani
utvonalra vonatkozoan. A minisztérium a kozszolgaltatas ellatasaval osszefliggésben
keletkezett veszteségeket meghatarozott mértékig kompenzalja.

A tarsasag dinamikusan boviild tevékenysége az 6sszes magyar 1égi kozlekedés
GDP-jének koriilbeliil a felét teszi ki, 2016-tol 2019-ig arbevétele 62,2%-kal nott euro-
ban szdmitva. A nyereségessége 18%-0s ratat mutat az utolso évben. (Az el6bbi években
magasabb volt, példaul 2016-ban 29%.) A 1étszam jelentdsen, a 2016. évi szinttel szemben
71%-kal nétt, igy 2020. marcius 31-én 3900 6 volt.*® A mérleg fordulnapja utan a koro-
navirus kovetkeztében tovabbi jelentds szamu jarattorlés tortént, amely negativan érinti
a tarsasag jovedelmezdségét és pénziigyi helyzetét. A tarsasag likviditasi helyzete ennek
ellenére stabil, tobb mint egy évig akar jaratok izemeltetése nélkiil sem lenne kérdéses
avallalkozas folytatasanak elve. A mérlegfordulonapot kvetden a tarsasag dolgozoinak
koriilbeliil egyotodét elbocsatotta a helyzethez alkalmazkodva, hogy hossza tavu fenn-
maradasat biztosithassa. A tarsasag mindekdzben igyekszik élni a valsag kovetkeztében
felmeriil6 uj tizleti lehet6ségekkel, és folyamatosan jelenti be 0j Gtvonalait és bazisait,
tobbek kozt Albaniaban, Cipruson, Németorszagban, Olaszorszdgban és Oroszorszagban.

A tarsasag a kozeli jovore nagy elképzelésekkel tervez

A Bloomberg a kozelmultban publikalta, hogy milyen tervei vannak a Wizz Airnek.?°
A két agressziv piacszerz6 fapados légitarsasag (a Ryanair és a Wizz Air) eldre torek-
szik, és tovabbra is boviti flottajat, mialatt tobb légitarsasag ettdl eltéro politikat folytat.
A Wizz Air tovabbra is igyekszik repiilégépeket beszerezni, ellentétben az egész vila-
gon teljes korli szolgaltatast nyjté fuvarozokkal, akik el akarjak halasztani megren-
deléseiket az Airbusnal és a Boeingnél. A magyar légitarsasag 2019. évi 123 darabos
repiilégép-allomanyat a kovetkez6 négy év alatt 78 0j gyartasu repiilégéppel 2024. évre
201 darabra boviti. Az eltérd flottaszerkezet megvaltoztathatja a sorrendet Europaban
az elkdvetkezo években (34. abra), mivel a Ryanair tobb 1épcsat feljebb 1ép a Lufthansa
mogeé 2023-ig. A fapados légitarsasagok jobb pénziigyi helyzetben voltak az év elején,

¥ KSH Téajékoztaté adatbazis.
2 Vikram Philip Siddharth: Europe’s discount carriers look to gain share as rivals shrink. Bloomberg,
2020. augusztus 27.
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a koronavirus-vilagjarvany kezdetén, mint a hagyoményos utvonalhalézattal biré 1égi-
tarsasagok. Az LCC-tarsasagok altalaban kozvetlen utvonalakon (point-to-point), rovid
tavl jaratokra tdmaszkodnak.

Repiil6gép allomany, db; 2019-2023
(el6rejelzés)
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34. abra: A repiilogép-allomany alakuldasa 2018—-2023 kozott néhany légitarsasagnal
Forras: a szerz0 szerkesztése vallalati bejelentések és elemzdi becslések alapjan

Ezzel szemben a hosszu tavli utazasokat is miikodtetd tarsasagok és a halozati szolgaltatok
sokkal nehezebb helyzetbe keriiltek. Ahogyan a Bloomberg irja, a Covid-19-vilagjarvany
utan akar 2024-ig is eltarthat, amig az utobbi tarsasagok is Ujra elérhetik a forgalom
2019-es évi szintjét — becsli az IATA. Igy a Ryanair és a Wizz Air harom-6t éves id3szak-
ban tovabbra is folfelé torekszik, novekszik, mig a tobbi cég esetében visszaesik a piaci
részesedés. A Wizz Air bdviteni szeretné 01j bazisat a gatwicki reptil6téren. A tarsasag
alacsony koltségen alapuld miikodését kihasznalva egy év alatt egyetlen repiilogéprol
huszra noveli a le-/felszallas napi szamat.

Konkluziok

Az eldbbiekben bemutatott kép alapjan a kovetkezé megallapitdsokat teszem:
— A légi forgalom keresletének sulypontja nyugat feldl kelet felé¢ helyez6dott at
az elmult hiisz évben.
— A feltorekvo és fejlodo, valamint a fejlett gazdasagok kozott kiegyenlitddik a 1égi
forgalom az elmult évtizedekben.
— A légi forgalom csomopontjai a lakossag, a gazdagsag és a tudas kdzpontjaihoz
kapcsolddnak.
a) A legnagyobb, 25 milli6 fénél nagyobb forgalmu eurdpai repiildterek tavolsaga
egymastol attol fiigg, hogy mennyire nagy régiojuk népstirtisége, ¢s milyen
a fejlettsége. Minél nagyobb a népsiiriiség és a GDP/f6, annal kisebb tavol-
sagra helyezkednek el (London—Parizs—Amszterdam, 350—400 km) egymas-
tél. A német ajku orszagok europai centrumhoz tartozd varosaiban néhany
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nagy repilotér hasonld tavolsagban talalhaté (Frankfurt—Miinchen—Ziirich,
260-300 km). A periféria felé elhelyezkedd nagy repiildterek kozott mar
nagyobb a tavolsag (Barcelona—Madrid, 480 km; Bécs—Frankfurt—Ziirich—
Roéma, 600-950 km).

b) A kisebb, de azért még 10 milliésnal nagyobb forgalmu repiildterek az eurdpai
perifériakban fekszenek. A centrumhoz viszonyitva mintegy ,,sub-hubként”
funkcionalnak, a kontinensen kiviilre 1étesitenek kapcsolatot: Budapest, Buka-
rest, Dublin, Helsinki, Koppenhaga, Stockholm, Varso. Ezek a nagy 1égikikdtok
a centrumtol 450-950 km-re talalhatok. Ide lehet kapcsolni a Londonnal vete-
kedod nagysagt Isztambult, ahonnan a vilagon mindenhova repiilnek a Turkish
Airlines jarataival. Ez azonban legalabb 1000 km-re talalhaté a nagy huboktol.

hat6 népességet vonzza, €s viszonylag révidebb repiilésre szallitja az utasokat,
fapados légi tarsasaggal, vagy a nagy hubokba repiil atszallasi céllal.

d) A szintén kisebb, de azért legalabb 1 millios repiiloterek kdzott talalhatok
a turisztikai top uti célok a tengerpart és a hegyek kozelében.

e) Az 1 milliosnal kisebb repiilterek altalaban a kozeliikben talalhato nagy, vagy
legalabb sub-hub légikikdtobe, a centrumban talalhato kisebb repiiléterekre
pedig kozvetlen uti célként repiilnek.

— A nagyobb utasforgalmu repiildterek egyben nagyobb légi aruszallitmanyt is for-
galmaznak; raadésul a szokasos tevékenységek mellett (iizletek, éttermek, kavézok,
turisztikai és autobérlési ligynokség, parkold) mas tevékenységgel is foglalkoznak.
Néhany légikikotoben a kozponti tevékenység mellett sok egyéb gazdasagi tevé-
kenység is talalhato. Példaul a miincheni repiil6tér egészségiigyi szolgaltatast is
kinal, sokszor csak a direkt ezért oda repiil6 utasoknak.

— A magyarorszagi repiildterek koziil egy van olyan helyzetben, hogy tovabbi forgal-
mat boévitse, a tobbi csak valami kiilonleges szolgaltatassal tudja az utasforgalmat
az 1 milliés hatar f6lé emelni. A debreceni és héviz-sarmelléki repiilotéren lehet
sz€lesiteni a szolgaltatas sprektrumat. A périnek és a pécsinek csak kevés lehe-
tosége van a bovitésre a nagyobb repiiloterek kdzelsége miatt. Debrecen jo Gton
haladt az elmult évek sordn, de a Wizz Air 1égi tarsasagtol fligg a helyzete. A péri
esetében az Audi szab hatart a lehetdségnek, hiszen a régidban egy-masfél ora
alatt nagyobb repiildterek is elérhetdek a lakossagnak. Pécsnél a kozelben talalhatd
esz€ki versenytars egyeldre jobb helyzetben van.

— Sok magyar sportrepiilétérrel kapcsolatban — akar csak fiives, akar betonos futopa-
lyakkal — emlithetok a jovobeni lehetdségek, hogy a sporttevékenység (miirepiilés,
vitorlazo repiilés, ejtéernydzés, helikopter) mellett a konnyt és kisebb business jet
szamara tud szolgaltatast nyujtani. De a kereskedelmirepiilotér-stirliség miatt nem
lathat6 tobb lehetdség hazankban.

A légi kozlekedésre (beleértve a forgalom, a 1égitarsasagok, a repiiléterek, a Covid-19-
jarvany stb.) vonatkozo globalis trendek alapjan az alabbi 6sszefiiggéseket allapitom meg:
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— Viltozik a demografiai helyzet (eloregedd népesség, a munkaerd-allomany abszolut
értékben is csokkend), de javul a népesség jovedelmi helyzete, ezért novekszik
a kereslet a repdilés irant.

— A legfontosabbak a kozép- és tavol-keleti azsiai piacok, elsdsorban a kinai, indiai,
indonéz €s thai piac a novekedési lehetdségekben.

— A piacon koncentralodnak a meghatarozo piaci szereplok (repiildtarsasagok, légi-
kikotét miitkodtetok).

— Mar ma is a teljes vertikumban tapasztalhatd a szakemberhiany (piléta, 1égi for-
galmi iranyitd, mérnok, logisztikus stb.), ezért gyorsan kell(ene) béviteni a szak-
képzést.

— A Covid-19-jarvany miatt kieso kereslet csak ,,kiils¢” hatast jelent, és amennyiben
a jarvanyt lekiizdik, akkor a légi kozlekedés a gazdasagi fellendiiléssel egyiitt indul
ujra az egyre korszeriibb, kornyezetbarat 1¢égi jarmuvekkel.

— Ha a vilagjarvanyt sikeriil legy6zni, a kereslet gyorsan visszatér a megszokott
trendhez.

— A Wizz Air az egyik torekvo és novekvo fapados légi tarsasag, jo anyagi bazissal
jo lehetéségei vannak a piaci rész bovitésére, és a BLFNR is segitheti, hogy jo
poziciodja legyen.
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