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A vasutéallomasokon alkalmazhaté védelmi intézkedések
¢s az utazasi 1d6 Osszefiiggésének turizmusbiztonsagi
szempontu vizsgalata

Absztrakt

A témegturizmus koraban a vasuti kézlekedés lehet az egyik redlis alternativa az egyre inkabb elterjedd
kornyezettudatos utazasi igényekre adhato valaszok kéziil. Az alagazat képes a jelentGsebb tomegii személy-
szallitasi igények kielégitésére. A vonatok népszeriisége né, aminek egyik lehetséges oka a repiilésnél lazabb
utazasi szabalyok alkalmazasa. Ugyanakkor a nagy forgalmu és kiterjedésii kézlekedési csomopontok
a konnyti menekiilés és elrejtézés miatt megfelelo célpontként szolgalhatnak az arté jellegii cselekedeteket
elkévetni szandékozok szamara. Egy ilyen terrorakcio képes lehet megingatni a szektorba vetett bizalmat,
ami az aldgazat és a klimapolitikai célok ellehetetleniiléséhez vezethet. A vasut miikédéképességének
fenntartasdhoz elengedhetetlen a vasuti termindlok megfeleld védelme. A tanulmany a vasutallomasokon
alkalmazhato védelmi intézkedések és az utazasi ido kapcsolatat vizsgalja annak érdekében, hogy a turiz-
musbiztonsdg és a szektor versenyképessége egyarant fenntarthato legyen.
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Investigation of the Relationship Between Security Measures at Railway Stations and Travel
Time Based on Tourism Security Aspects

In the age of mass tourism, rail transport may be one of the realistic alternatives to respond to the growing
demand for environmentally conscious travel. The sub-sector has the potential to meet the needs of larger
mass passenger transport. The popularity of trains is growing, one possible reason being the application of
more relaxed travel rules than air travel. At the same time, high volume traffic and coverage of transport
hubs can make themselves a possible target for those who wish to commit malicious acts, due to the ease
of escape and concealment. Such an act of terrorism could undermine confidence in the sector, which
could lead to the sub-sector and climate policy objectives becoming unviable. Adequate protection of rail
terminals is essential to maintain the viability of the railways. The study examines the relationship between
security measures at railway terminals and travel times in order to ensure that both tourism security and
the competitiveness of the sector could be sustainable.
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Bevezetés

A vasuti kozlekedés infrastrukturaja alapvetden a palyabol, a szolgalati helyekbdl (pél-
daul allomasokbol) és az ezek mentén elhelyezett jelzéberendezésekbdl all. Az utasok
¢és a vasut kozotti kapcsolat elsdsorban a vasttallomasokon' jon 1étre, a jarmiire vald
felszallas ezeken a helyeken valosul meg. A vasutallomas nemcsak az utas és a szolgaltato
kozotti kapesolatot teremti meg, hanem a telepiilés és az alagazat kdzotti Gsszekdttetést
is. Elmondhatjuk tehat, hogy a vasutallomasok tobb funkcidt téltenek be, és mint ilyenek,
az (egyéni) utasok, a vastt és a kozosség életében is fontos szerepet jatszanak. Ez azzal
is bizonyithat6, hogy egyes nagyvarosok vasutallomasai kiegésziiltek olyan funkciokkal
(példaul bevasarlokozpont, kormanyablak), amelyek mar nem tekintheték az utazasi lanc
szorosan vett elemeinek. Mindez azt eredményezte, hogy a vasttallomasokon nemcsak
utasok és szolgalatot teljesitOk vannak jelen, hanem olyanok is, akik nem vasuti szolgal-
tatasokat kivannak igénybe venni.

A vasttallomasok megfeleld kiépitése €s felszereltsége nem csak a vasit szempont-
jabdl fontos. Az adott telepiilésre vonattal érkezd turista elsd benyomasa a vasutalloma-
son keletkezik, és ennek pozitivitasa a telepiilés érdeke is. Fontos, hogy a turistak mar
itt megtalalhassak azokat az alapvet6 szolgaltatasokat, amelyek az ott-tartozkodasuk
megfeleld szinvonalat hivatottak elokésziteni (példaul turisztikai iroda, pénzvalto stb.).

Mindezeken kiviil a vasutallomasok kézosségi térként is miikddnek, hiszen az itt
megtalalhato szolgéltatasokat nemcsak az utazok vehetik igénybe, hanem mindenki,
aki arra jar. A varosba érkezok szamara sokszor szolgal talalkozasi pontként is, hiszen
konnyen azonosithato célpont.

Ezek alapjan kijelenthetjiik, hogy a vasutallomasok szerepe a mai vilagban joval tobb,
mint egy utazas kiinduld- vagy célpontja. A bemutatott funkciok sokkal tobb embert
vonzanak az allomésokra, mint a tényleges utazok szama, amibdl kovetkezik, hogy
latogatottsaguk joval nagyobb az utasok szdmanal. Mindezek miatt azonban megnott
a vasutallomasok terrorfenyegetettsége is.’

Egyes nagyobb vastti csomopontok sériilése és kiesése a fentiekbdl adodoan jelentds
fennakadast eredményezhet mind a kdzlekedésben, mind pedig a mindennapi életben.
A fennakadas jarhat anyagi karokozassal, rosszabb esetben pedig emberéletek elveszté-
sével. A palyaudvarokon egyszerre jelen 1évé embermennyiség (példaul utazasi csics-
idészakokban) miatt a hirtelen kialakulo veszélyhelyzet panikhulldimhoz vezethet, ami
tovabb novelheti a veszteségeket.

Ugyancsak fontos kérdés, hogy a vasutallomasokat igénybe vevd vonatok és az azo-
kon utazok védelme hogyan biztosithatd. Hasonloan a 1égi kozlekedéshez, lehetdségként
adodik, hogy a vonatok védelmének elsddleges helyszine legyen a vasutallomas, vagyis

' A kapcsolat 1étrejohet még megallohelyeken is, de ezek a szolgalati helyek a cikk szempontjabol irre-
levansak.

2 Horvath Attila: A kozti, vasuti és vizi kozlekedés terrorfenyegetettségének jellemz6i. In Talas Péter
(szerk.): 4 politikai marketing fogsagaban. Budapest, Magustdio, 2006. 321-336.
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az artd szandéku cselekedetet végrehajtani akarok kisziirése a vastutallomasokon torténjen
kiilonb6zo védelmi megoldasokkal. Azonban latni kell, hogy a vastti utazas és a repii-
lés utazasi magatartasa jelentés mértékben kiilonbozik. Az allomason egyszerre jelen
1€vo6 kiilonbozo utasok (nemzetkdzi, tavolsagi, elévarosi, helyi) utazasi szokasai eltérok,
a kisérok és az utazok fizikai elkiilonitése nem torténik meg, az utast egészen a fedélze-
ten talalhato iiléséig lehet kisérni, illetve a korabban bemutatott multifunkcionalitasbol
adododan tovabbi szerepldk is egy térben vannak az utazokkal.

Tanulményunk arra keresi a valaszt, hogy a kiilonb6z0 tipust utazok esetében milyen
védelmi intézkedések alkalmazhatok annak érdekében, hogy a vasttallomsok és a vona-
tok biztonsaga megfeleld szintii lehessen, illetve ezek hogyan hatnak az utazasi idére.

Vizsgalatunk a vasutallomasok szerkezeti elemeinek, forgalmi és kereskedelmi funk-
cidinak elemzése alapjan, mas kozlekedési alagazatok és kozosségi terek védelmének
adaptalasi lehetdségeire terjed ki. A rendelkezésre allo szakirodalom sziikdssége azonban
az irodalomkutatast behatarolta. Az egyes védelmi lehetdségeket ezutan a turizmusbiz-
tonsag ¢és a versenyképesség Osszefiiggései alapjan vizsgaljuk annak érdekében, hogy
mindkét feltételt kielégithessiik.

Meglatasunk szerint a védelmi intézkedések id6felhasznalasukat tekintve nem
lehetnek ellentétes iranytak azzal a vasuti versenyképesség-novelési igénnyel, amely
az utazasi 1d6 csokkentésére iranyul. Természetesen a megfeleld védelem kialakitasat
sziikségesnek tartjuk, ezért vizsgaljuk a két érdek kozotti 0sszhang megteremtésének
lehetdségét.

Elsoként bemutatjuk a vasutallomasok felépitését annak érdekében, hogy az egyes
védelmi berendezések helyét kijeldlhessiik, majd pedig meghatarozzuk az egyes védelmi
intézkedéseket. A tanulmany végén meghatarozzuk a biztonsag és az utazasi ido ossze-
fliggését.

Vasutallomasok felépitése

A vasutallomasokon alkalmazhaté védelmi megoldasok meghatarozasa elott sziikséges
az allomasok felépitését is vizsgalni. Alapveten az utasforgalmi terek érdekesek sza-
munkra, ugyanakkor nem hagyhatok figyelmen kiviil a vasutiizemi teriiletek sem. Egy
altalanos vasutallomas vaganyhaldzatbdl, tizemi épiiletekbdl és helyiségekbdl, valamint
utasforgalmi peronokbol all. A nagyobb vasuti csomopontok egyéb vasutiizemi beren-
dezéseitdl (példaul guritodomb) ebben a cikkben eltekintiink.

Kiilsotéri szerkezeti elemek
Az allomas vaganyhalozatat az elvégzendd vasutiizemi folyamatok hatarozzak meg.
A vonatok kozlekedése altalaban a vonatfogadd vaganyokon torténik. Egy alloméson

tobb ilyen vagany talalhato, ezek és a tobbi vagany kozott az atjarast a kitérék biztositjak.
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Az allomasi vaganyokon a vonatok mozgasat helyhez kotott jelzok szabalyozzak. A vonat-
forgalom zavarmentes lebonyolitasahoz a felsorolt kiilsotéri szerkezeti elemek megfeleld
mukodése szlikséges, valamely elem meghibasodasa vagy sériilése a vonatforgalomban
fennakadasokat okozhat. Egy-egy elem zavara még nem feltétleniil akadéalyozza az egész
allomas forgalmat, de lehet olyan elem, amelynek kiesése jelent6s problémat okozhat?
(1. ébra).

Budapest-Ferencvaros bal

HHHBA

Budapest-Ferencvaros jobb

Budapest-Déli pu bal E
Budapest-Déli pu jobb I:l

1. abra: Budapest-Kelenfild allomas 54 sz. kitérdjének elhelyezkedése, amelynek kiesése az allomas
forgalmat jelnetés mértékben korldtozhatja
Forras: https://tervez2.eu/portal/allomasadat/102/budapest_kelenf%C3%961d

Felvételi épiilet

A személypalyaudvarok alapvetd feladata, hogy jo kapcsolatot alakitsanak ki a telepti-
1és és a vasut kozott.* Ennek a kapcesolatnak az egyik fontos eleme a felvételi épiilet.
A felvételi épiilet az allomas azon része, ahol a legtdbb utas tartozkodik. Klasszikus
értelemben egy kiilonallo épiilet, a mai korban azonban inkabb egy tobbszintes épiilet-
egyiittes. A bevezetdben emlitettiik, hogy a 21. szazad vasutallomasa mar leginkabb

3 Téth Bence: Allomasok és alloméaskozok zavaranak grafelméleti alap vizsgalata a magyarorszagi
vasuthalozaton. Hadmérndk, 12. (2017), 4. 52—66.

4 Kisbakonyi Jozsef: Vasiiti iizemszervezés IV. (Személykozlekedési tizemtan). Budapest, Tankonyvkiado,
1989.
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kozosségi térként tizemel, igy a felvételi épiilet sokkal tobb funkciot 1at el, mint a vasuti
kozlekedés hajnalan. Alapvetd feladata az utasok €s a vonatok kapcsolatba hozatala. Egy
allomas szempontjabodl az utasok lehetnek:

— induld utasok;

— ¢érkezd utasok;

— atszallo utasok.

A felvételi épiiletet mindkét utasaramlat igénybe veszi, €s bizonyos mennyiségt idot tolt
el benne (sz€élsOséges esetben csak keresztiilmegy rajta). Egyes vonatok, illetve iddsza-
kok esetében az adott utasaramlatok jelentdsek lehetnek, igy a zavarmentes aramlashoz
sziikséges azok térbeli szétvalasztasa, amely elsdsorban az allomasépiilet megfeleld
kialakitasaval érhet6 el. Az indulé utasok részére biztositani kell a jegyhez jutas, illetve
a vonatra val6 varakozas lehet6ségét. Ehhez megfelelé pénztarak (jegyatvételi pontok,
utascentrumok) €s vardtermek kialakitasa sziikséges. Ezekben a helyiségekben egyszerre
nagyszamu utas is tartéozkodhat.

Mindharom utascsoport szamara fontos a megfelelé informaciohoz jutas. Kiemelt
feladat az induld és atszalld utasok vonathoz vezetése, illetve az érkez6 utasok minél
rovidebb idon beliili elvezetése. Az elsd feladat az infrastrukturarol (vaganyok elhelyez-
kedése) és a vonatok indulo vaganyairdl adott megfeleld informaciok adasat, mig utdbbi
a kijaratok megfelel6 jelolését jelenti.

Ezeken kiviil a felvételi épiiletben tovabbi olyan funkciok is taldlhatok, amelyek
minden utas szdmara fontosak. Ilyenek lehetnek a kiilonb6z6 szolgaltatasok (példaul
étterem, élelmiszerbolt, pénzvaltd, ujsagarus stb.).

Ugyancsak nem szabad figyelmen kiviil hagyni a felvételi épiiletben elhelyezett
vasutlizemi helyiségeket (példaul forgalmi iroda). Ezek az utasok szamara nincsenek
megnyitva, ugyanakkor mint lehetséges tamadasi pontok jelentds kihatassal lehetnek
az allomasépiilet forgalmara.

Peronok és megkozelitésiik

A peronok és a hozzajuk vezet6 utak teremtenek kapcsolatot a felvételi épiilet €s a vonatok
kozott. A peronok kialakitasa kiilonbozo lehet fiiggéen az allomas fajtajatol (2. abra).
Atmené alloméson leginkabb szigetperonokat alkalmaznak, amelyek vagy alul-, vagy
feliiljarokon at kozelitheték meg. Nagyobb palyaudvarokon ilyenekbdl tobb is talal-
hat6 annak érdekében, hogy az utasaramlatok szamara megfeleld keresztmetszet alljon
rendelkezésre a folyamatos haladashoz. Eléfordulhat azonban egy-egy nagy forgalmi
vonat esetében, hogy az alul- vagy feliiljarokat és a peront jelentds szamu utas hasznalja
egyszerre, ekkor az utasaramlat lelassul és torlodas alakul ki.
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2. dabra: Allomasi peronfajtdk
Forrds: Harmatos Janos — Karpati Laszl6 — Lévai Zsolt: Allomdsi és forgalmi technolégidk. Budapest,
MAV Rt. Baross Gabor Oktatasi Kozpont, 2004. 229.

A vasutallomasok halézatban betoltott szerepe

A vasutallomasok halézatban betdltott szerepe kettds:
— egyrészt vonatokat inditanak és fogadnak a vasttvonalak felé/feldl;
— masrészt biztositjak egy-egy vasttvonal forgalmat.

Tanulmanyunk témajat illetden az els6 feladatkor a fontosabb az allomasok jelentdsége
¢és utasforgalma miatt. Egy nagy vasuti csomopont kiesése egyszerre tobb vasutvonal
forgalmat lehetetleniti el, egy vasutvonalon fekvd vasutallomas lezarasa csak az adott
vonalét.’ Amennyiben példaul egy csomodponti allomas biztositoberendezése valik
hasznalhatatlanna oly modon, hogy az allomas nem tud vonatokat fogadni és inditani,
akkor az az allomast érint6 6sszes vonalon érezteti a hatasat, ezaltal nagyobb teriiletre
terjed ki.®

5 Téth Bence: A magyarorszagi vasuthalozat zavarainak grafelméleti alapt vizsgalata. In Horvath

Balazs — Horvath Gabor — Gaal Bertalan (szerk.): Kozlekedéstudomanyi Konferencia. Technika és tech-
nologia a fenntarthato kézlekedés szolgalataban. Gy6r, Széchenyi Istvan Egyetem Kozlekedési Tanszék,
2018. 505-519.

¢ Lévai Zsolt — Kormanyos Laszl6 — Toth Bence: Zavarok kezelése iitemes menetrendi szerkezet(l vasut-
vonalakon. In Horvath Balazs — Horvath Gabor (szerk.): XI. Nemzetkézi Kozlekedéstudomanyi Konferencia:
., Kozlekedés a Jarvany utan: folytatas vagy ujrakezdés”. Gyor, Széchenyi Istvan Egyetem, 2021. 550—560.
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A vasutallomasokon alkalmazhato védelmi intézkedések

Az el6z6 fejezetben bemutattuk a vasttallomasok szerkezeti vazlatat, és meghataroztuk
azokat a helyeket, ahol egyszerre nagyszamu utas lehet jelen. A vasutallomasok védel-
mének kialakitasa tobb cél miatt is fontos:

— egyrészt a vasutallomasokon tartozkodo utasok védelme;

— masrészt a vonatokon tartdzkodok védelme;

— harmadrészt az infrastruktura, ezen keresztiil a kozlekedési rendszer védelme.

Lathato, hogy az egyes részfeladatok megoldasa is nagy feladat, 6sszességében azonban
olyan komplex megoldasokat kell vizsgalni, amelyek biztosithatjak a teljes korti védelmet.

A fenti védelmi feladatok elsésorban a palyaudvarra érkezd személyek vizsgalatat
jelentik annak érdekében, hogy kiszlirheték legyenek a terrorakciokra késziilok. A fel-
adatok kiterjednek a személyek és a poggyaszok vizsgalatara, illetve az illetéktelen
helyre vald bejutas megakadalyozasara. Az egyes vizsgalatok iddsziikséglete eltéro,
ugyanakkor vizsgalni kell azt is, hogy azok mennyivel novelik meg az eljutasi idot, vagy
esetleg a varakozasi id6bdl vesznek el, amit az utas nem értékel tobbletido-sziikségletként.
Az illetéktelen helyre bejutas megakadalyozasa leginkabb fizikai és informatikai eszko-
zokkel lehetséges, de ezek nincsenek hatassal az utazasi idore. Illetéktelen helynek kell
tekinteni minden olyan teret, amely nem sziikséges az utas szdmadra utazasa lebonyoli-
tasahoz. A vonatforgalom irdnyitasa természetesen az utazas lebonyolitasat szolgalja,
ugyanakkor az utas szdmara csak annak végeredménye érdekes (a vonat idében kozle-
kedjen le), a munkavégzés mikéntje nem.

Belépteto kapuk

A beléptetd kapuk szolgalnak az azokon athaladok vizsgalatara, illetve kiegészithe-
tok csomagvizsgalattal is. Ilyen kapuk mar iizemelnek a vasut teriiletén is: egyes nagy
sebességll vonatok mar csak ilyen kapukon keresztiil érhetdk el. A repiilésnél alkalma-
zott megoldas a vasuti szektorban is hasznalhato, s6t funkcidja kiegészithetd az utazasi
jogosultsag vizsgalataval. Ez azt jelenti, hogy a kapun valo6 athaladas ideje alatt a jegyet
egy masik késziilékbe illesztve annak érvényessége ellendrizhetd, igy egyszerre vizs-
galhato az adott személy és utazasi jogosultsaga. Ez a fajta megoldas jegyvaltashoz koti
a belépési jogosultsagot, ezért csak ott lehet alkalmazni, ahova csak jeggyel rendelkez6
utasok léphetnek (1asd illetéktelen helyre vald bejutas megakadalyozasa). Természetesen
a jegyellendrzés el is maradhat, igy a hasznalhatosag kore kiterjeszthetd. A telepitésnél
szlikséges meghatarozni az ellenérzenddk korét, igy lehet telepiteni a bejaratokhoz,
ekkor valamennyi személyt ellendrziink, aki az 4llomdas utasforgalmi teriiletére 1ép,
varotermekhez, utascentrumokhoz: tényleges utazok és kisérdik ellendrzése, illetve
a peronokhoz: vonatra felszallok ellendrzése.
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Csomagellendrzés

Lehet a beléptetd kapuk mellett is alkalmazni, de lehet kiilon is. Az egyiittes alkalmazast
ajegyellendrzés is meghatarozhatja, ugyanis a harom funkcio egydittes alkalmazasa egyes
utasok szamara problémakat vethet fel: belépés és jegy-, valamint csomagellendrzés egy
idoben. Amennyiben a belépéskor a jegyet is ellendrizziik, célszer(i a csomagokat kiilon
ellendrizni, esetleg forditva. Minden esetben figyelembe kell venni, hogy a csomagok
ellendrzése hosszabb iddt vesz igénybe, ezért varakozni kell a befejezésére.

Videokameras ellendrzés

Az egyik legelterjedtebb ellenérzési forma a palyaudvart hasznalok videds ellendrzése.
Segitségével kisziirhetdk a rendellenes viselkedési formak (példaul futés, latszolag cél-
talan bolyongas stb.), hasznalata azonban GDPR-szabalyokhoz’ k&tott. A videokameras
megfigyelés lehet:®

— automatizalt rendszam-azonosito rendszer;

— hagyomanyos videomegfigyelés;

— intelligens videdmegfigyelés;

— dronok hasznalata.

A rendszam-azonosito rendszert mar sok helyen hasznaljak (példaul parkolohazakban),
vasutallomasi védelmi feladata abban rejlik, hogy segit kisziirni az esetlegesen mar korozott
jarmiiveket, illetve a palyaudvar teriiletére csak a jogosultsaggal rendelkezd gépkocsikat
engedi be. A rendszert ezért tehat csatlakoztatni kell rendérségi adatbazisokhoz.

A hagyomanyos ¢s az intelligens videdmegfigyelés a palyaudvari eseményeket rogziti,
illetve az intelligens rendszer képes arcfelismerésre is. Hatranyuk, hogy helyhez kotottek,
igy csak a tér egy bizonyos részét tudjak megfigyelni.

A megoldast a pilota nélkiili reptilogépek, azaz dronok hasznalata jelenti, amelyek
képesek az egész vasutallomas teriiletét megfigyelés alatt tartani, és mozg6 térfigyeld
kameraként miikdhetnek.’ Ugyanakkor a dronok vastti hasznalatanak szabalyait ki kell
dolgozni (példaul felsdvezeték megkozelithetdsége).

A vasutallomasok védelmének vizsgalatakor ki kell térni az iizemeltetdi oldalra is.
A palyaudvarok ilizemeltetése az infrastruktura-kezeld tarsasag feladata, igy a védelmi
intézkedések megtétele is az 6 feladata. A palyavasut elsddleges feladata az allomasokon is
a vonatmozgasok €s tolatasi menetek biztonsagos lebonyolitasa, ennek megfelelden a koz-
lekedésbiztonsag szavatolasa. A kozlekedésbiztonsagi szabalyok betartasa és betartatasa

” GDPR — General Data Protection Regulation.

8 Elisa Stettner: Sicherheit am Bahnhof. Berlin, Duncker & Humblot, 2017.

® Nyitrai Endre: A dronok alkalmazasanak lehet6ségei a rend6rségi feladatok ellatasa soran. Renddrségi
Tanulmanyok, 3. (2020), 1. 94-119.
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olyan feladatok elvégzését jelentik, amelyek minden esetben alapos koriiltekintést igényel-
nek annak érdekében, hogy a balesetek elkeriilhetok legyenek. Ez a szabalyokban megjelend
alapossag (biztonsagfilozdfia) lehet az alapja annak a feltételezésnek, hogy az utasitasszerti
munkavégzés képes lehet bizonyos artod jellegii cselekmények megakadalyozasara.

Tovabba bevezethetok olyan intézkedések, amelyek segithetik a robbandanyagot rejte-
getd személyek megtalalasat. Ilyenek lehetnek:

— testszkenner;

— veszélyes anyagot kutat6 rendszer;

— testfunkciot vizsgald detektor (példaul: izzadasvizsgalat).

Az utazasi id6 és a turizmusbiztonsag osszefiiggése

Michalké Géabor 2007-ben kiadott konyvében a kozlekedést a turizmus infrastrukturaja-
terjedjen az utazasra, és igy a kozlekedési infrastrukturara is.!!

Az eléz6 fejezetben bemutatott biztonsagi intézkedések képesek lehetnek arra, hogy
megakadalyozzanak terrortamadasokat, és mint ilyenek, a kritikus infrastruktara védel-
mének megfeleld eszkdzei legyenek. Ugyanakkor fontos megvizsgalni, hogy az utasok
hogyan viszonyulhatnak ezekhez az intézkedésekhez. Vizsgalatunkat most az utazasi idére
gyakorolt hatas alapjan végezziik el, vagyis azt vizsgaljuk, hogy az intézkedések hatdsara
hogyan valtozik a vastti utazok utazasi ideje. Arra vonatkozoan nem tudunk kovetkez-
tetéseket levonni, hogy az utasok biztonsagi preferenciai feliilirjak, illetve feliilirhatjak-e
az utazas meghosszabbodasanak negativ értékeit, azonban korabbi kutatasainkbol levonhato
az a kovetkeztetés, hogy a vasttvallalatok érdeke a személyszallitas felgyorsitasa, és ebbe
nehezen illeszthetd a vasutallomasi tartdzkodasi id6 novekedése. Megallapitasaink ezért
arra vonatkoznak, hogy melyek azok az intézkedések, amelyek nem ellentétes iranytiak
a vasuti szolgaltatasok fejlesztési iranyelveivel, igy megfeleld hatast érhetnek el a turiz-
musbiztonsag teriiletén is.

Az utazasi id6 szempontjabol az utasokat a kovetkezok szerint csoportosithatjuk:

— el6évarosi utasok;

— tavolsagi utasok;

— nemzetkdzi utasok.

A harom utascsoport utazasi id6vel kapcsolatos toleranciaszintje jelentésen kiilonbozik.
Az elévarosi utasok gyakorlatilag varakozasmentesen vagy legfeljebb a varosi kozlekedésben

10" Michalko Gabor: Magyarorszag modern turizmusfoldrajza. Budapest—Pécs, Dialog Campus, 2007.

" Lévai Zsolt — Molnar Balazs — Munkacsy Andras: A turisztikai céli vasuti utazasok piaci valtozasanak
turizmusbiztonsagra gyakorolt hatasai. In Horvath Baldazs — Horvath Géabor (szerk.): XI. Nemzetkozi Koz-
lekedéstudomanyi Konferencia: ,, Kozlekedés a Jarvany utan: folytatas vagy ujrakezdés”. Gyor, Széchenyi
Istvan Egyetem, 2021. 222-233.
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megszokott varakozasi idokkel kivannak utazni. Természetesen ez fligg a vonatok kovetési
id6kozétol, az ilyen esetekben az atlagos varakozasi id6 a kovetési idokoz fele.> A mai
kor nagyvarosabdl az azonos iranyu elévarosi vonatok elvart kovetési idékoze 15 perc,
vagyis az eldvarosi utas atlagosan 7,5 percet varakozik vonatara. Ennél tobbet nem is
hajland6 varni, tehat ennyi id6 all rendelkezésre esetiikben a sziikséges biztonsagi vizs-
galatokra. Jegyvaltas esetiikben nem sziikséges, ugyanis nagy tobbségiik bérlettel utazik,
igy a palyaudvar szamukra csak a vonatra szallas helyszine, amely kiegésziilhet a korabban
emlitett — példaul vasarlasi — funkciokkal.

A tavolsagi utas mar tobb idot tolt a palyaudvaron. Ennek oka, hogy a vonatok ritkdbban
kozlekednek (60—120 percenként), igy sziikség lehet nagyobb rahagyasra az odautazas
soran, mert a lekésett vonat miatt ennyi idével nd meg az utazas ideje. Tovabbi okként
jelolhet6 meg a sziikséges jegyvaltas, bar ez ma mar az online jegyek megjelenésével egyre
kevésbé sziikséges, illetve az utazasra valo felkésziilés jegyében élelmiszer és ujsagok
vasarlasa. A vasutiizemi munka szervezése okan a szerelvények induld vaganyra torténd
beallitasi ideje kiilonbdzd, igy a tavolsagi utasok esetében felmertilhet olyan varakozasi idd,
amit a varoteremben tdltenek el. Nagy utasforgalmu és nem iil6hely-biztositassal kdzlekedd
vonatok esetében az iil6helyhez jutas miatt egyes utasok mar joval a menetrend szerinti
indulasi id6 el6tt megjelennek az allomason, és a szerelvény beallitasaig vagy érkezéséig
hatralevo id6t szintén a varoteremben toltik el.

A nemzetkozi utasok palyaudvarra érkezési ideje a legkorabbi a vonat indulési idejéhez
képest. Ennek egyik oka szintén a nagyobb kovetési idokoz, amely 1 6ratol egészen 24 6raig
terjedhet, igy a lemaradas jelentés kényelmetlenségeket okozhat. Lehetnek olyan utasok
is, akik az indulas el6tt kivannak jegyet valtani, ugyanakkor ennek bonyolultsaga inkabb
az el6vétel, illetve az online jegyvaltas iranyaba tolja el a vasarlasokat.

Nagy nemzetkdzi csomopont (példaul Budapest-Keleti) esetén jelentds Iehet az atszalld
utasok aranya, akik szamara a varakozas szintén a palyaudvaron telik. Ok nagyobb arany-
ban veszik igénybe a palyaudvar egyes szolgaltatasait (példaul az éttermet).

Az el6z06 pontban leirtakbol kovetkezik, hogy az elévarosi utasok tekinthetdk a legke-
vésbé turistaknak, 6k a lakohelyiik és a varos kozott ingaznak majd minden nap, ugyanak-
kor szamuk jelentds lehet egy adott idépontban. Védelmiikrél és az altaluk hasznalt vonatok
védelmérdl azonban ugyantugy gondoskodni kell. Szamukra minden olyan intézkedés,
amely megallasra és varakozasra kényszeriti 6ket, tehernek tiinik, igy nem preferaljak
azokat.

A peronkapuk hasznalata, mint azt mar emlitettiik, sok helyen elterjedt a jegyek
mutattak be konferenciakozleményiikben."” A kapuk atbocsatoképessége méretiiktol fiig-
gben 15-20 utas/perc. Az eldvarosi utasok a vonat indulasa elétt 8 perccel kezdenek el

12 Obadovics J. Gyula: Valésziniiségszamitds és matematikai statisztika. Budapest, Scolar, 2016. 141.

13 Banfi Miklos et al.: Beléptet§ kapuk utasforgalmi szimulacidja a budapesti gyorsvasuti halozaton. In
Horvath Balazs — Horvath Gabor — Gaal Bertalan (szerk.): Kozlekedésszervezés és iranyitas a 21. szdzad-
ban. Kézlekedéstudomdanyi Konferencia, Gydr, 2016. Gyor, Széchenyi Istvan Egyetem, 2016. 267-279.

316



A vasutallomasokon alkalmazhat6 védelmi intézkedések...

megérkezni, egészen a vonat indulasa el6tti percig. A rendelkezésre alld 7 perc alatt tehat
maximum 140 utas tud athaladni egy kapun varakozas nélkiil. A legnagyobb forgalmi
eldvarosi vonatok 5—600 fovel is kozlekedhetnek, vagyis egy peron mellett 3—4 kapu fel-
allitasara lenne sziikség a torlodasok elkeriilésére. Tovabba szilikséges, hogy az athaladasi
1d6 (a fentiekbdl kovetkezden 3—4 masodperc) alatt a sziikséges vizsgalatok (példaul arc-
felismerés, atvilagitas) megfeleld hatékonysaggal lebonyolithatok legyenek. Ugyelni kell
a meglévo peronok szélességére, illetve fontos szempont, hogy az utasok a peronkapukat
ne tudjak kikeriilni, azaz mindenképpen atessenek az ellendrzésen.

Egy francia tanulmany vizsgalta a peronkapuknal torténd személyes ellendrzés id6-
sziikségletét.* Megallapitottak, hogy a kapuk el6tt kialakuld sor az allomasok globalis
biztonsagat csokkentik. Sziikséges ezért kiemelni, hogy a peronkapuk tekintetében sziik-
séges a teljes automatikus iizem, illetve a megfeleléen gyors reakcio. Minden peronkapu
mellé nem lehet személyzetet is allitani, aki megteszi a sziikséges intézkedéseket a kapu
jelzésekor, hanem a berendezés altal kiildott jelzésre kell hatékonyan reagalni. Eppen ezért
vizsgalni kell a reakcididoket is. Olyan eset nem fordulhat eld, hogy a kapu jelzése utan
a jelzett személy felszall a vonatra, az pedig a biztonsagi személyzet megérkezése elott
elindul. Tovabbi fontos kérdés a jelzett személy utvonalanak kdvetése annak érdekében,
hogy ne kelljen az egész szerelvényt atkutatni. Ennek érdekében térfigyeld kamerak iize-
meltetése is sziikséges, hogy megallapithato legyen, hogy az illetd melyik kocsiba szallt
fel. Innentdl a vastti kocsiban felszerelt kamera is miitkddésbe 1éphet a keresett személy
konnyebb megtalalasa érdekében. Tovabbi problémat jelent, hogy nincs sem id6, sem pedig
megfeleld tér a magunkon viselt fémtargyak eltavolitasara.

A csomagellendrzés a legneuralgikusabb pont az eldvarosi utasok esetében. Ennek
id@sziikséglete ugyanis nagyobb, mint a peronkapun valo athaladasnak, igy ilyen vizsgalat
alkalmazasanal torlodas alakulhat ki. Altalaban egy kisebb csomag mindenkinél van, igy
az Osszes utasnak at kellene esnie ilyen vizsgalaton. Ugyan a csomagok altalaban kisebbek
¢s kevés darabbol allnak, ugyanakkor a vizsgalat iddsziikséglete legalabb a dupléja a kapun
valo athaladasnak (koriilbeliil 1015 masodperc), igy, amennyiben ilyen berendezést is
telepitenek, dupla annyi kaput kell kiépiteni, raadasul helyigénye miatt nem biztos, hogy
megfeleld szami kombinalt berendezés telepithetd adott peronra. Hatékonysaga onkéntes
alapon nehezen biztosithato, ezért mindenképpen sziikséges ellendrzo személyzet jelenléte
is, perononként legalabb egy f6. Fontos kérdés annak tisztazasa is, hogy mit keresiink,
ugyanis fémtargyak nagyon sok ember csomagjaban talalhatok, majd mindenki félreallitasa
pedig ellehetetleniti a kozlekedést.

A tavolsagi és a nemzetkozi utasok tekintetében a nagyobb varakozasi id6 miatt az eld-
zOekben bemutatott modszerek alkalmazasa és az emiatt keletkez6 esetleges sorban allas
nem jelent akkora gondot, mert a varakozasi id6 terhére végzett ellendrzés nem jelenti
az utazasi id6 novekedését.

4 Nacima Baron — Nils Le Bot: Railway Station Boarding Controls: Issues and Limits. Performing Security
to Secure Performance? Cybergeo, (2020).
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Barmely olyan intézkedés, amelynek hatasara varakozo sor alakulhat ki, elévarosi
utasok esetében ndveli az utazasi idot. Az egyes utasok vonathoz valo érkezési idékdze
elére nem meghatarozhato, ezért csak valdszinliségi valtozoval jellemezhetd." A kapu-
kon valo athaladas ideje ismert. Sorban allas akkor keletkezhet, ha az utasok kapuhoz
érkezési atlagos idokoze kisebb, mint a kapukon val6 athaladas atlagos ideje.'® Akkor is
sor keletkezhet, ha a kapuk szama kevesebb, mint az egyszerre vonathoz érkez6 utasok
szama adott idOpillanatban. Marpedig elévarosi vonatok esetében ez gyakran megeshet,
elég arra gondolni, hogy egy beérkezd varosi kozlekedési eszkozrdl mennyien akarnak
ugyanarra a vonatra felszallni. A kapukat a nyelvperonok elején (az elosztoperonrdl torténd
leagazasnal), illetve szigetperonok esetében a csatlakozasi pontoknal célszerti elhelyezni.
A kisérdk csak a kapukig kisérhetik az utazokat.

A vasutallomasok peronjainak és igy az allomason kozlekedd vonatok védelmi lehetdsé-
gei azonban nem alkalmazhatok azokban a terekben, ahol nem csak utasok tartozkodhatnak.
Kiilondsen ilyenek lehetnek a palyaudvarok f6- és kereszt- (elosztd) peronjai, az 6sszekotd
alul- és feliiljarok, a varotermek és utasforgalmi csarnokok. Ezekben a terekben egyszerre
nagyon sok ember tartozkodhat, igy ellendrzesre torténd megallitasuk jelentds torlodasok-
hoz vezethet. Kiiléndsen igaz ez a sziikebb folyosokra.

Ugyancsak nehézséget okozhat az utasaramlatok keveredése, vagyis az érkez0 és indulo
utasok egy térben torténd mozgasa. Ennek egyik oka az allomasokon a repiildtereknél ren-
delkezésre allo kevesebb tér, masrészt, mig a repiilétér nem tekinthetd varosi térnek, egy
varosi vasutallomas ma mar az el6z6 fejezetben részletezettek miatt a varos életének szerves
része, igy atjarhatoésagat biztositani kell. Ez a nyitottsag meghatarozza az alkalmazhat6
védelmi intézkedéseket is. Az ezeken a helyeken miikddo kapus rendszerek altal lelassitott
utasaramlas noveli az utazasi idot, ami kedvezodtlen hatassal van a szektor versenyképes-
ségére. A vasuti utasok ma mar nem tdltenek 30 percnél tobbet egy vasutallomason, ennyi
1d6 alatt el kivannak végezni minden olyan tevékenységet, amelyet vonatra szallasuk el6tt
sziikségesnek tartanak. Amennyiben ebbe az idokeretbe nem fér bele az 6sszes tevékeny-
ség, akkor mas kozlekedési alagazatot valasztanak utazasuk lebonyolitasara. Fontos tehat
kimondani, hogy az utasok aramlasi sebességét korlatozo védelmi intézkedések novelik
az utazasi idot, és ez a vasut szamara versenyképességi hatranyt okoz.

A megoldas a videdkameras megfigyelés lehet. Az ismertetett ellenérzési modok az uta-
sok megzavardsa és feltartasa nélkiil miikodhetnek, ugyanakkor a szabad aramlds miatt
amegfigyelés nehezebb a vezetett utasaramlatokkal szemben. Az eldzéekbol adoddan sziik-
séges lehet az eldvarosi és a tavolsagi-nemzetkdzi utasaramlat szétvalasztasa. Az aramlatok
szétvalasztasanak vasutlizemi megoldasa a vaganyspecializacio. Ennek keretében az egyes
vaganyokat csak bizonyos tipust vonatok hasznaljak, vagyis vannak olyan vaganyok,
amelyekrol csak eldvarosi, illetve vannak olyanok, amelyekrdl csak tavolsagi vonatok
indulnak. Az egyes specializalt vaganyokhoz az utasok odavezetését szét lehet valasztani
(példaul igy mikodott a rendszervaltas elott Sopron dllomas). Ebben az esetben a kiilonb6zo

15 Harmatos—Karpati—Lévai (2004): i. m.
16 Szaszi Gabor — Toth Bence: Déontéseldkészitési modszerek. Budapest, Dialdg Campus, 2019. 150.
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tipusu utasok esetében mas-mas ellendrzési modszerek alkalmazhatok. A kdzds hasznalatl
utasterekben az aramlatok szétvalasztdsa nem lehetséges.

Régen alkalmazott modszer volt az indulo €s érkezd utasok szétvalasztasa (indulasi
¢s érkezési oldal). Ennek oka a vonatok mozdonyainak megforditasa volt, vagyis az érkezd
vonat szerelvényét ki kellett htizni az érkezési vaganyrol, hogy a mozdonyt at lehessen
allitani a szerelvény masik végére. Igy a vaganyok specializaciojat gy alakitotték ki, hogy
az allomas egyik oldalara csak érkeztek a vonatok, mig a masik oldalardl csak indultak.
A mai, korszerli motorvonati kozlekedés azonban mar nem kivanja meg a mozdonyok
forditasat (hiszen mozdony sincs mar), sét az ilyen szerelvények esetében megoldhato
a rovid idén (5 percen) beliili megfordulds is. E rovid id6 nem is tenné lehetévé az érkezo
¢és az induld utasaramlatok szétvalasztasat, hiszen a vonat érkezésekor az induld utasok
mar ott allnak a peronon, és keverednek az érkez6 utasokkal.

A vasutiizemi teriiletek védelme

Mas védelmi intézkedések alkalmazhatok a vasttiizemi teriileteken. Ezek a teriiletek az uta-
sok eldl elzartak, tehat ott legalisan utas nem tartozkodhat. Egy vasttallomason nagyon
sok ilyen teriilet, illetve helyiség talalhato, ugyanakkor vannak olyan helyiségek, amelyek
azutasok szamara is nyitottak (példaul utascentrum, tigyeletes tiszti iroda). A vasutiizemi
teriiletek védelme csak kozvetett kapcsolatban all az utasok utazasi idejével az esetlegesen
elofordulo zavarok miatt kialakulo késések okan.

Alapvetéen elmondhatd, hogy az ilyen teriiletek fizikai védelme megfeleld lehet,
amennyiben a védelem tavol tudja tartani az illetékteleneket. Ilyen lehet egy kerités, egy
bezart ajto, egy sorompd. Természetesen ezek a védelmi berendezések sem attorhetetlenek,
ugyanakkor egy keritésen torténd atmaszas vagy egy ajto felfeszitése felkeltheti a figyel-
met. A fontosabb teriiletek védelme a fizikai megoldasokon til kiegésziilhet informatikai
megoldasokkal is. Ilyen lehet az ajton torténd beengedés kartyaval, illetve szamkoddal.
Fontos annak meghatarozasa, hogy kinek van jogosultsaga adott teriiletre belépni, és a lehe-
toséget csak szamukra biztositani, igy elkeriilhetd, hogy a nem jogosult munkavallalok be
tudjanak jutni egyes helyiségekbe.

A kiemelten fontos vasutiizemi teriiletek védelme torténhet fegyveres érséggel is (pél-
daul iizemiranyito kdzpont). Az ilyen helyiségekbe torténd behatolas esetén a berendezések
jogellenes kezelésével nagy aldozatszammal jaro balesetek idézhetdk eld, ezért az ille-
téktelen bejutast minden eszkozzel meg kell akadalyozni. Idegenek szamara a beengedés
feltétele a kétséget kizard személyazonositas.

Amennyiben a behatolast nem sikeriil megakadalyozni, akkor szlikséges lehet az egyes
forgalomiranyitd berendezések miikodtetésének megakadalyozasa. Elviekben ilyen beren-
dezés nem maradhat feliigyelet nélkiil, azonban ritkan el6fordul, hogy ilyen helyzet adodik.
Ez kiilondsen a régebbi, tgynevezett egykozpontos berendezések esetében lehet fontos, ami-
kor valamennyi biztositoberendezési elem kezelése egy helyrdl torténik, de nem szamitogép
segitségével. Az ilyen késziilékek kezelése gombnyomassal torténik, vagyis kezelési kod
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nem kérhetd, és a berendezés sem zarhat6 le. Sajnos az ilyen esetekben az illetéktelen
kezelés nem zarhato ki, ugyanakkor magéba a berendezésbe bizonyos tipusu kezelésekhez
tartoz6 nyomégombok szamlaldval vannak ellatva, illetve minden kezelést papiralapon
naplozni kell. Igy legalabb utélagosan ellendrizhetd a kezelészemélyzet ténykedése, bar
ez a baleseteket nem el6zi meg.

Ugyancsak az allomasok védelmét szolgalhatja az érkezo vonatok atvizsgalasa detek-
torokkal, hékamerakkal, amelyek kiszlrhetik az egyes — leginkabb — tehervonatokon,
a kocsikon kiviil elrejt6zott személyeket.

Ebben a cikkben a palyaudvarok védelmét vizsgaljuk, ezért az alloméasi forgalom-
iranyit6 berendezések elleni informatikai tAmadasok elleni védekezés kérdéseivel nem
foglalkozunk, kiemelve azt, hogy ennek megoldasa kulcsfontossagu a vasuti kozlekedés
biztonsagat illetéen.

Osszefoglalé megallapitasok

,»A vasuti kozlekedés veszélyes lizem, mert a kozlekedésben részt vevo valamennyi sze-
mély és eszkdz potencialis veszElyforras, ami egyrészt a személyek és eszk6zok jellegébol,
masrészt a kornyezettel vald kapcsolatbdl ered.”” Ez a veszélyes jelleg azonban nemesak
magara a kdzlekedésre igaz, hanem abbdl is fakad, hogy a kdzlekedési rendszer elemei ter-
roristak akcioinak helyszinei is lehetnek.'® A terrorizmus filoz6fiajabol adodo megfélemlités
,,sikeréhez” olyan helyszinek sziikségesek, ahol megfelel szamu aldozat szedhetd. A nagy
forgalmu varosi vasutallomasok pontosan ilyen teriiletek. A jol meghatarozhato teriile-
ten egyszerre jelen levé nagyszamu utas arra sarkallhatja a terroristakat, hogy akcioikat
vasutallomasokon kovessék el. A nagy terek és a sok kijarat megkonnyitik az elrejtézést
és a menekiilést is. Ugyanakkor a kozlekedési rendszer egyik eleme ellen elkovetett akcio
képes lehet a rendszer mikddoképességének jelentds csokkentésére, és ezen keresztiil
az allamba mint miikddtetdbe vetett bizalom megingatasara. Ennek megfeleléen a nagy
forgalmu vasuti palyaudvarok mindenképpen egy orszag kritikus infrastrukturainak korébe
sorolanddk, és mint ilyenek, védelmiik megszervezése fontos ¢s elvart feladat.

A masik oldalon talaljuk a turizmusbiztonsagot, amely az utazok biztonsagat tartja
szem elott. A vasttallomast igénybe vevo utasok is joggal tarthatnak igényt biztonsaguk
szavatolasara, vagyis a vasttallomasok védelme egyben a vastti turizmusbiztonsag egyik
alapvet6 érdeke is.

E két biztonsagi érdekkel szemben all a vasuti kozlekedés versenyképességének ndvelése
érdekében az utazasi id6 csokkentésére tett szolgaltatoi szandék. Ennek egyik megvaldsitasi
modja a palyaudvari tartdézkodasi idé csokkentése. Amennyiben a biztonsagot kivanjuk
novelni, egyes esetekben a vasutallomasi tartézkodasi idét hosszabbitjuk meg.

17

Lévai Zsolt: Kozlekedésbiztonsag. Budapest, Dialog Campus, 2019.
18 Horvath L. Attila: 4 terrorizmus csapddjaban. Budapest, Zrinyi, 2014,
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A vasutallomasokon alkalmazhat6 védelmi intézkedések...

Eppen ezért érdemes megvizsgalni, hogy egy vasttallomas tekintetében melyek azok
a védelmi lehetdségek, amelyek nincsenek kihatassal az utazasi idore. Tanulmanyunk-
ban ezt a vizsgalatot végeztiik el. Ennek keretében elemeztiik az allomasok felépitését,
¢s a palyaudvart hasznalokat is. Vizsgaltuk az utasforgalom 0sszetételét és az utasaram-
latokat abbol a célbdl, hogy az egyes védelmi intézkedések kikre hogyan terjeszthetok ki.

Vizsgalatunk alapjan kovetkeztetéseink az alabbiak:

— egy vasutallomas nem elég zart tér ahhoz, hogy minden egyes ott tartdzkodot sze-
mélyesen ellendrizni lehessen;

— azutasok nem akceptaljak utazasi idejiik novekedését — az eldévarosi utasok atlagos
varakozasi idejébe nem, a tavolsagi €s nemzetkozi utasok varakozasi idejébe bele-
férnek kiilonb6zo ellenbérzések;

— az eldvarosi utasok ellendrzésére csak a menetjegyek ellenérzésére fenntartott idé
fordithato;

— az allomas és az utasok biztonsaga szempontjabol kiemelt jelentdségii a vasutiizemi
tertiletekre torténd illetéktelen behatolds megakadalyozasa.

Kovetkeztetéseink alapjan a témat illeten az alabbi javaslatokat tessziik:

— eldvarosi forgalomban meg kell teremteni a jegyellenérzéskori személyellenorzést
is, iigyelve a megfeleld szamu beléptetd kapu telepitésére;

— ennek érdekében az elévarosi vonatokat — vaganyspecializacio alkalmazasa-
val — a tavolsagi vonatoktol el kell valasztani;

— atavolsagi és nemzetkdzi utasoknal alkalmazhat6 csomagellenérzés is, ekkor viszont
ajanlott kiilon varotermet kialakitani résziikre;

— avideokameras megfigyelés kiilonb6zo lehetdségeit a GDPR-szabalyok betartasaval
minél szélesebb korben kell alkalmazni;

— avasutiizemi teriiletek védelmének kialakitasdhoz sziikség esetén megfeleld szami
¢éloerdt kell alkalmazni, illetve torekedni kell a sziikséges forgalomiranyit6 beren-
dezések folyamatos feliigyeletére;

— korszerl biztositoberendezések telepitésekor kiemelt gondot kell forditani a hozza-
férési jogosultsagok megfelel6 kiadasara.

Tanulmanyunk megallapitasai és javaslatai nemcsak a terrorizmus elleni fellépést szolgal-
jak, hanem a rendvédelmet is, hiszen ezekkel a modszerekkel a binmegeldzés sikeressége
is fokozhat6. Ugyancsak segithetnek a vasuti kozlekedésbiztonsag javitasaban, hiszen
figyelmesebb munkavégzésre 6sztondzhetik a vasuti alkalmazottakat, ami pozitivan hat-
hat a kozlekedés biztonsagara. Egy biztonsagos kozlekedési alagazat a katonai szallitasi-
mozgatasi feladatok megfelelé lebonyolithatosagat is biztositja. Nem utolsdsorban pedig
az utasok érdekeit szolgalja, hiszen egy biztonsagosabb kozlekedési moddal utazhatnak.
Ez elémozdithatja azt a tarsadalmi célt, hogy életlinket kornyezettudatosabban élhessiik,
tobbek kozott kdrnyezetbaratabb kozlekedési szolgaltatasokat igénybe véve.
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