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Jelen kotet elézménye az E6tvos Jozsef Kutatokozpont Gazdasag és Versenyképességi
Intézete altal ,,A Modern Varosok™ program keretében inditott konferenciasorozat volt,
amely Budapest torténetével, fejlodésével és jovojének alakulasaval foglalkozott. A jelen-
tés szakmai részvétel mellett lezajlott eldadasok iranti érdeklédés — és nem utolsdsorban
Budapest 1étrejottének kozelgd 150. évforduloja — arra inditotta a kotet szerkesztoit,
hogy az elhangzott gondolatokra épitkezve megfogalmazzak az orszag févarosat érintd
legfontosabb kutatand6 témakdroket.

Az évfordulohoz kdzeledve Budapest tarsadalmanak, gazdasaganak térbeli megosz-
lasaval foglalkozva megkeriilhetetlen, hogy vizsgaljuk a févaros helyét a kdzép-eurdpai
varosok rendszerében. A harom varos, a Duna bal partjan fekvé Pest, valamint a jobb
partjan elteriilé Buda és Obuda varosanak egyesitésével nyilt meg annak lehetésége,
hogy a févaros az Osztrak—Magyar Monarchia Béccsel rivalizalo tarskdzpontjava valjon,
egyben a Karpat-medence centruma is legyen. Budapest volt ez id6 t4jt a tarsadalmi
¢s technikai modernizacié hidféallasa. Igazan iparanak koszonhette, hogy ki tudott
lépni a vilagvarosok piacara, hiszen termékei jelentds ijdonsagnak szamitottak, igy sok
sikert hoztak és segitették a varosfejlodést is. Hosszu idon keresztiil Budapest ipara volt
a zaszloshajo, amely a fovaros nemzetkdzi kapesolatait is meghatarozta.

Az 1989-90-es rendszervaltas tovabb erdsitette ezt a folyamatot, amelynek eredmé-
nyeként Budapest a térség egyik legdinamikusabb varosa lett, és esélye nyilt arra, hogy
anemzetkozi varoshaldzatban, a kelet-kozép-eurdpai térségen beliil, komoly poziciét fog-
laljon el. Ezt tobbek kozott koszonhette a bearamlo kiilfoldi tokének is: a multinacionalis
cégek elkezdték kiépiteni halozataikat a févarosban, mivel itt talaltak meg mindazt, ami
szamukra fontos volt — a képzett és olcsé munkaer6t, amely még szakmailag alakithato
¢és rugalmas volt, tovabba a fejlett infrastrukturat és a jelentds vasarléerd-potencialt.

Kelet-K6zép-Eurdpa févarosai — néhany rovidebb torténelmi iddszakot lesza-
mitva — sosem voltak képesek a térség egészére kiterjedd vonzast gyakorolni — kiilo-
ndsen a szocialista évtizedek zart keretei kozott. A rendszervaltassal és az elmélyiilo
globalizacioval a kelet-kézép-europai nagyvarosok megkérddjelezhetetlentil orszagaik
motorjaiva valtak — de ez vajon elegendo lehet a nagytérségi vezetd szerephez Budapest
vagy versenytarsai esetében? Az egykori adllamszocialista blokk eurdpai integracidja
révén a térségben kdnnyen atjarhatova valtak a hatarok, illetve fokozatosan elmélyiiltek
az olyan regionalis kooperaciok, mint a visegradi egylittmtikodés, igy kiilonos aktualitast
kap a kérdés: vajon van-e Kelet-K6zép-Europanak ,,fovarosa”? Budapest — a kapuvaros
a Balkan fel¢, a Karpat-medence elsé szamu kozpontja — aspirdlhat-e a V4-ek vezetd
szerepére?

A kotetben vizsgaljuk tovabba még azt a sajatos, hosszu torténelmi fejlddési utat,
amely a fovarost és a hozza ezer szallal kapcsolodo agglomeraciot 6sszekoti. Ez a régio
a Karpat-medence kdzponti, stirtin lakott térségeként mar a prekapitalista id6ktol
kezdve kitlintetett szerepet jatszott az orszag térszerkezetében, s az 1873-as varos-
egyesités is 1ényegében a korai agglomeralodas tényét ismerte el. Kiilon hangsulyt kap



az agglomeraci6 fejlddésének rendszervaltozéas utdni térfolyamata, amikor Budapest
¢és eldvarosai kozott a kapesolatok és a munkamegosztas jellege 0j fejlodési szakaszba
léptek. Budapest metropolissza formalodasaban kiemelt szerepe volt a févarosi kozle-
kedési halozat tobb 1épcsdben megvalosult fejlodésének. A masfél évszazadot atfogod
folyamatra a halozat sziintelen béviilése, térszerkezetének a valtozo utazasi igényekhez
valo igazitasa volt a jellemz06. Ezzel parhuzamosan fontos halozatfejlesztési feladat volt
a fovaros és az egyre nagyobbra ndvekvo agglomeracio telepiilései kozotti sokoldalt
személykozlekedési kapcsolatok kiépitése, amely a kiilonb6zo kotott palyas, valamint
a kozuti kozlekedési halozatok bovitését is megkovetelte. A kotet bemutatja és rovi-
den értékeli Budapest ¢és agglomeracidja kozlekedési halozatanak jelenlegi allapotat,
kiemelve annak legfébb miikddési problémait. Ezt kovetéen egyrészt vazolja azokat
a stratégiai fontossagu fejlesztési célokat, amelyek elérésével egy hatékonyan mikddo,
kornyezetkiméld kozlekedéshalozattal rendelkezd, élhetd nagyvaros teremthetd meg.
Masrészt sorra veszi mindazon fejlesztési eszkozoket, amelyek a fenti célok elérését
szolgaljak. Koziiliik a legfontosabbak: 1. Biztonsagos, kiszamithato €s integralt fovarosi
kozlekedési rendszer létrehozasa. 2. Az agglomeracion beliili kozlekedési térkapcsolatok
terén a kooperacié elmélyitése és sokoldalubba tétele. 3. Az integralt halozatfejlesztés
intelligens (energiatakarékos, nem szennyez0 €s zajmentes) formainak elterjesztése.
4. A fovarosi kozteriiletek hasznalatdban a gépjarmi- és gyalogosforgalom kdzotti opti-
malis aranyok kialakitasa a konfliktushelyzetek minimalizalasaval. 5. Az intermodalis
személykozlekedési kapcsolatok bovitése és utaskdzpontt fejlesztése.

Budapest az elmult 150 évben a szoérakozas, a kultura, a sport, az egészségmeg-
Orzés és az aktiv kikapcsolodas szintere is volt. A fovaros biztositani tudta budapes-
tiek és a magyar fovarosba latogatok szamara a ,,jo helyeket”, amelyek alkalmasak
az egyéni €s a tarsas szabadidé-eltoltésre, oromteli, boldog pillanatok megélésére.

Hatékony varosfejlesztési megoldasokat igényelnek az olyan komplex kihivasok is,
mint a globalizacio karos hatésai, az ipar 4.0, a mesterséges intelligencia vagy a jelenlegi
vilagjarvany, ezért az okosvarosokkal kapcsolatos kutatasok prioritassa valtak. 2000 utan
a kreativ gazdasag is meger6sodott Magyarorszagon: kiilondsen a tudasintenziv iparagak
eléretorése volt latvanyos az elmult két évtizedben. Ennek koszonhetéen Budapest sze-
repe felértékelddott, €s a budapesti agglomeracio stlya jelentdsen nétt a magyar kreativ
gazdasagban, amit a valsagok sem tudtak érdemben befolyasolni. Mindez napjainkban
aktivan formalja Budapest foldrajzi kornyezetét: a fovaros tarsadalma, gazdasaga és nem
utolsdsorban a varos fizikai kdrnyezete és térbeli megjelenése jelentds atalakuldson
megy keresztiil.

Budapest, 2022. junius 22.

A szerkesztok
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