Elosz6

Jelen kotet elézménye az E6tvos Jozsef Kutatokozpont Gazdasag és Versenyképességi
Intézete altal ,,A Modern Varosok™ program keretében inditott konferenciasorozat volt,
amely Budapest torténetével, fejlodésével és jovojének alakulasaval foglalkozott. A jelen-
tés szakmai részvétel mellett lezajlott eldadasok iranti érdeklédés — és nem utolsdsorban
Budapest 1étrejottének kozelgd 150. évforduloja — arra inditotta a kotet szerkesztoit,
hogy az elhangzott gondolatokra épitkezve megfogalmazzak az orszag févarosat érintd
legfontosabb kutatand6 témakdroket.

Az évfordulohoz kdzeledve Budapest tarsadalmanak, gazdasaganak térbeli megosz-
lasaval foglalkozva megkeriilhetetlen, hogy vizsgaljuk a févaros helyét a kdzép-eurdpai
varosok rendszerében. A harom varos, a Duna bal partjan fekvé Pest, valamint a jobb
partjan elteriilé Buda és Obuda varosanak egyesitésével nyilt meg annak lehetésége,
hogy a févaros az Osztrak—Magyar Monarchia Béccsel rivalizalo tarskdzpontjava valjon,
egyben a Karpat-medence centruma is legyen. Budapest volt ez id6 t4jt a tarsadalmi
¢s technikai modernizacié hidféallasa. Igazan iparanak koszonhette, hogy ki tudott
lépni a vilagvarosok piacara, hiszen termékei jelentds ijdonsagnak szamitottak, igy sok
sikert hoztak és segitették a varosfejlodést is. Hosszu idon keresztiil Budapest ipara volt
a zaszloshajo, amely a fovaros nemzetkdzi kapesolatait is meghatarozta.

Az 1989-90-es rendszervaltas tovabb erdsitette ezt a folyamatot, amelynek eredmé-
nyeként Budapest a térség egyik legdinamikusabb varosa lett, és esélye nyilt arra, hogy
anemzetkozi varoshaldzatban, a kelet-kozép-eurdpai térségen beliil, komoly poziciét fog-
laljon el. Ezt tobbek kozott koszonhette a bearamlo kiilfoldi tokének is: a multinacionalis
cégek elkezdték kiépiteni halozataikat a févarosban, mivel itt talaltak meg mindazt, ami
szamukra fontos volt — a képzett és olcsé munkaer6t, amely még szakmailag alakithato
¢és rugalmas volt, tovabba a fejlett infrastrukturat és a jelentds vasarléerd-potencialt.

Kelet-K6zép-Eurdpa févarosai — néhany rovidebb torténelmi iddszakot lesza-
mitva — sosem voltak képesek a térség egészére kiterjedd vonzast gyakorolni — kiilo-
ndsen a szocialista évtizedek zart keretei kozott. A rendszervaltassal és az elmélyiilo
globalizacioval a kelet-kézép-europai nagyvarosok megkérddjelezhetetlentil orszagaik
motorjaiva valtak — de ez vajon elegendo lehet a nagytérségi vezetd szerephez Budapest
vagy versenytarsai esetében? Az egykori adllamszocialista blokk eurdpai integracidja
révén a térségben kdnnyen atjarhatova valtak a hatarok, illetve fokozatosan elmélyiiltek
az olyan regionalis kooperaciok, mint a visegradi egylittmtikodés, igy kiilonos aktualitast
kap a kérdés: vajon van-e Kelet-K6zép-Europanak ,,fovarosa”? Budapest — a kapuvaros
a Balkan fel¢, a Karpat-medence elsé szamu kozpontja — aspirdlhat-e a V4-ek vezetd
szerepére?

A kotetben vizsgaljuk tovabba még azt a sajatos, hosszu torténelmi fejlddési utat,
amely a fovarost és a hozza ezer szallal kapcsolodo agglomeraciot 6sszekoti. Ez a régio
a Karpat-medence kdzponti, stirtin lakott térségeként mar a prekapitalista id6ktol
kezdve kitlintetett szerepet jatszott az orszag térszerkezetében, s az 1873-as varos-
egyesités is 1ényegében a korai agglomeralodas tényét ismerte el. Kiilon hangsulyt kap



az agglomeraci6 fejlddésének rendszervaltozéas utdni térfolyamata, amikor Budapest
¢és eldvarosai kozott a kapesolatok és a munkamegosztas jellege 0j fejlodési szakaszba
léptek. Budapest metropolissza formalodasaban kiemelt szerepe volt a févarosi kozle-
kedési halozat tobb 1épcsdben megvalosult fejlodésének. A masfél évszazadot atfogod
folyamatra a halozat sziintelen béviilése, térszerkezetének a valtozo utazasi igényekhez
valo igazitasa volt a jellemz06. Ezzel parhuzamosan fontos halozatfejlesztési feladat volt
a fovaros és az egyre nagyobbra ndvekvo agglomeracio telepiilései kozotti sokoldalt
személykozlekedési kapcsolatok kiépitése, amely a kiilonb6zo kotott palyas, valamint
a kozuti kozlekedési halozatok bovitését is megkovetelte. A kotet bemutatja és rovi-
den értékeli Budapest ¢és agglomeracidja kozlekedési halozatanak jelenlegi allapotat,
kiemelve annak legfébb miikddési problémait. Ezt kovetéen egyrészt vazolja azokat
a stratégiai fontossagu fejlesztési célokat, amelyek elérésével egy hatékonyan mikddo,
kornyezetkiméld kozlekedéshalozattal rendelkezd, élhetd nagyvaros teremthetd meg.
Masrészt sorra veszi mindazon fejlesztési eszkozoket, amelyek a fenti célok elérését
szolgaljak. Koziiliik a legfontosabbak: 1. Biztonsagos, kiszamithato €s integralt fovarosi
kozlekedési rendszer létrehozasa. 2. Az agglomeracion beliili kozlekedési térkapcsolatok
terén a kooperacié elmélyitése és sokoldalubba tétele. 3. Az integralt halozatfejlesztés
intelligens (energiatakarékos, nem szennyez0 €s zajmentes) formainak elterjesztése.
4. A fovarosi kozteriiletek hasznalatdban a gépjarmi- és gyalogosforgalom kdzotti opti-
malis aranyok kialakitasa a konfliktushelyzetek minimalizalasaval. 5. Az intermodalis
személykozlekedési kapcsolatok bovitése és utaskdzpontt fejlesztése.

Budapest az elmult 150 évben a szoérakozas, a kultura, a sport, az egészségmeg-
Orzés és az aktiv kikapcsolodas szintere is volt. A fovaros biztositani tudta budapes-
tiek és a magyar fovarosba latogatok szamara a ,,jo helyeket”, amelyek alkalmasak
az egyéni €s a tarsas szabadidé-eltoltésre, oromteli, boldog pillanatok megélésére.

Hatékony varosfejlesztési megoldasokat igényelnek az olyan komplex kihivasok is,
mint a globalizacio karos hatésai, az ipar 4.0, a mesterséges intelligencia vagy a jelenlegi
vilagjarvany, ezért az okosvarosokkal kapcsolatos kutatasok prioritassa valtak. 2000 utan
a kreativ gazdasag is meger6sodott Magyarorszagon: kiilondsen a tudasintenziv iparagak
eléretorése volt latvanyos az elmult két évtizedben. Ennek koszonhetéen Budapest sze-
repe felértékelddott, €s a budapesti agglomeracio stlya jelentdsen nétt a magyar kreativ
gazdasagban, amit a valsagok sem tudtak érdemben befolyasolni. Mindez napjainkban
aktivan formalja Budapest foldrajzi kornyezetét: a fovaros tarsadalma, gazdasaga és nem
utolsdsorban a varos fizikai kdrnyezete és térbeli megjelenése jelentds atalakuldson
megy keresztiil.

Budapest, 2022. junius 22.

A szerkesztok
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Beluszky Pal
A magyar fOvaros az idok hullamvasutjan

Pest-Buda hosszu utat tett meg a torténelem hullamvasutjan, mig a ,,ma” megallojdhoz
érkezett. Jelen tanulmanyunkban ennek az utnak a varos szempontjabol kiemelkedo
szakaszait, hullimhegyeit vessziik szemiigyre, € ,,j0” periddusok okait, feltételeit kutatva.

1. ,,Eredend6” adottsagok

A Karpat-medencében a Dunakanyar vidéke, ezen beliil is a folyam Gellért-heggyel
koronazott (a mai Margit- és Csepel-sziget kozotti) szakaszanak ,,melléke” kivald varos-
fejleszt6 adottsagokkal rendelkezett-rendelkezik; e néhany tucat km?-nyi teriilet predesz-
tinalva volt egy (nagy)varos felnovelésére.'

Pest-Buda f6ldrajzi energiai sokrétiiek:

1. A Dunakanyar kérnyéke a Karpat-medence kozepe, sulypontja; nem geometriai
kdzepe, hanem népességi, gazdasagi és uralmi — geopolitikai sulypontja, ahonnan
az orszagperemek elérhetdsége optimalis, s ennek hatalmi, igazgatasi, hadaszati
s gazdasagi-forgalmi elényei egyértelmuek.

2. Egy olyan nagy kiterjedésti (koriilbeliil 300 ezer km? teriiletii), majd tokéletes
medencében, mint a Karpatok gerincén beliil fekvo teriilet, kézenfekvo, hogy
centralis-sugaras térszerkezet alakuljon ki; ezt timogatjak a medence kdzepe felé
tarto folyovolgyeket kdvetd természetes utvonalak, a hegységkeret és a meden-
cefenék alfoldjei-dombsagai eltérd gazdasagi szerkezetébdl, a kozottiik kialakult
munkamegosztasbol kovetkezo centripetalis-centrifugalis erévonalak. Egy ilyen
térszerkezet esetében mar csak a radialis térpalyak kdzpontjanak ,,bemérése”
sziikséges az orszag kozpontja helyének kijelolésekor. Ez a kivalo forgalmi fek-
vés hozzajarult ahhoz, hogy a Dunakanyar és kdrnyezete a Karpat-medencének
gazdasagi, politikai centruma legyen, hogy ne csak topografiai szempontbol ala-
kuljon ki a centrum-periféria viszony a régio s az orszag mas teriiletei kozott.
Ez a fekvés predesztinalta e tajat az orszagos politikai-hatalmi, majd a gazdasagi
kozpont kialakulasanak helyszinére.

3. Pest-Buda kivald forgalmi helyzete nem csak centrum voltabdl fakadt; a Karpat-
medence torténelme soran mindvégig megkiilonboztetett jelentéségii volt a Duna

' Nyilvanvaloan nem tételezziik fel, hogy a ,természet”, a természeti eréforrasok, foldrajzi energiak
automatikusan varost emelnének barhol, de ha egy t4j, régid tarsadalma elérkezik fejlettségének azon
fokara, amikor egyes tagjai, csoportjai kdzott munkamegosztas alakul ki, akkor sziikségszertien megjelenik
a foldrajzi munkamegosztas is, s létre kell jonnie a csere helyszineinek, a varosoknak. A tarsadalomnak
pedig ki kell valasztani a varosépitésre alkalmas helyszineket. Pest-Budat tarsadalmi sziikséglet hivta
¢letre, kialakulasanak helyszinét viszont a ,,természet” kinalta adottsagok (is) sugalltak.
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vizi Utja, s a folyam jobb partjat kdvetd szarazfoldi atvonal, amely a Balkén,
Kis-Azsia, s6t a Levante s Europa kozponti régioi kozott teremtett kapesolatot.?

4. A Dunanak a kdzépkorban elsGsorban stratégiai jelentsége volt, majd a 18—19. sza-
zadban az arucsere ¢lénkiilése nyoman a magyarorszagi agrarexport javarészt
e folyon hagyta el az orszagot, Pest-Buda mellett kisebb-nagyobb gabonakeres-
kedd varosok sorat viragoztatta fel partjainal (Ujvidék, Apatin, Baja, Dunafold-
var, Vac, Komarom, Gyor, Moson, Pozsony stb.). Pest-Buda példatlanul gyors,
18. szazad végi, 19. szazadi gyarapodasa, orszagkdzpontta valasa a Duna vizi
utja, az azon zajlo forgalom, a folyam altal lehet6vé tett terményfelvasarlo sze-
repkdr, az ebbdl gazdagodo polgarsag nélkiil alig elképzelhetd. A Duna menti
nemzetkozi jelentéségli utvonalhoz Budanal csatlakozott az Adriai-tenger feldl
Zagrabon, a Balaton-felvidéken, Fehérvaron at vezetd, ugyancsak nemzetkozi
jelentdségti, a tengeren bonyolddo export-importunkat hordozé ttvonal. A Pest-
161 kiindulo, az Eszaki-kozéphegység (a Felfold) hegylaban futé utat a Hernad
volgyén és a Szepességen at Lengyelorszag felé irdnyuld forgalom hasznalta,
de innen agazott ki a tokaji réven at Erdéllyel kapcsolatot teremtd legfontosabb
utvonal is. Végiil a Duna bal partjan indult Pestrdl a Kisalfold északi peremén,
Nagyszombaton at Morva- és Csehorszagba vezet6 kereskedelmi utvonal, amely
kiilondsen a kdzépkorban volt forgalmas.

5. Az sem véletlen, hogy a nemzetkozi jelentdségii utvonalak forditopontja Pest-
Budanal alakult ki. Ezeknek az utaknak, ha 6ssze kivantak kapcsolni az egyes
orszagrészeket, at kellett kelniiik a Dunan. Erre pedig a Duna Karpat-medencei
szakaszan, kiilonosen annak észak—déli futasa részén, a Dunakanyartol a Drava
torkolataig meglepden kevés alkalmas hely kinalkozott (arvizektdl rendszeresen
elontott arterek, szigetek nehezitették az atkelést). Csak Pest-Budanal s kevésbé
egyértelmiien Bajanal kinalkozott az év majd egészén hasznalhato atkelhely
a Duna észak—déli futasu szakaszan. A pesti Duna-szakasz a Gellért-hegy labanal,
a mai Erzsébet hidnal keskenyedik el legjobban. A tabdni révhely évszazadokon
at a Karpat-medence forgalmanak kitiintetett pontja, 6sszegyiijtdje €s szétosztoja.
Kornyéke idealis hely volt egy orszagos hatokdor telepiilés kialakuldsa szamara.
JelentOségét mutatja, hogy mar a romaiak er6dot épitettek az atkeld bal partjan,
a Barbarikum teriiletén, védendo6 a révhelyet. A rémai erdd romjai kozé telepedtek
le a honfoglalés utani kor elsd ,,pesti” lakdi, a kereskedéssel foglalkozo6 izmaelitak
(mohamedan népcsoport).

6. Mindezen forgalmi eldnyok akkor aktivizalodtak, amikor a tarsadalmi és foldrajzi
munkamegosztas elorehaladtaval nagyobb volumeniivé valt az arucsere, elGszor
a 13. szazadtol kezdédden a kozépkorban, majd kiilondsen a 18. szazad masodik
felétol. A felélénkiilo arucsere aktivizalta a mas-mas aruféleségeket eléallito tajak

2 A Duna a régészeti leletek bizonysaga szerint mar a torténelem el6tti idSkben népek, kulturak érint-

kezésének, vandorlasdnak Gtvonala; a Romai Birodalom idején védvonal, a jobb partjan futd kiépitett
ut stratégiai jelentdségli volt. Az allamalapitas utan ,,kitlizott” tgynevezett Jeruzsalemi Gt a Szentfold
felé teremtett kapcsolatot, s nemcsak zarandokok jartak, hanem ,keleti” arukkal {izleteld kereskedok is.
Ez az Gitvonal Budat egy nemzetkdzi kapcesolatrendszer allomasava tette.
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kozt hizodo tigynevezett vdasdrvonalakat, a csere zonait. A Karpat-medence f6
vasarvonalai a hegyvidékek és az alfoldek kozott, illetve a Dunantult és az Alfol-
det elvalasztdo Duna vonalan alakultak ki. Pest-Budanal (kdrnyezetében) a Kar-
pat-medence négy nagytéja érintkezik, illetve kozeliti meg egymast: az Alfold,
a Dunantul, a Felfold ¢s a Kisalfold. Sehol a Karpat-medencében nem csomosod-
nak ily szamban a markans vasarvonalak. E zonakban ott a legélénkebb a csere,
ahol kozlekedési vonalak metszik azt, ahova kényszeritd koriilmények (hagok,
révhelyek, kiterjedt kozlekedési akadalyok) terelik a forgalmat. Pest-Dunanal
a vasarvonalak csomosodasat a Karpat-medence egyik, ha nem a legfontosabb
révhelye s egy sor nemzetkozi jelentoségii természetes, késobb kiépitett titvonal
metszi. Ezek a tényezok, adottsagok hoztak Iétre Pest-Budanal a Karpat-medence
legenergikusabb pontjat (1. abra).

1. abra: Pest-Buda helyzete a Karpat-medencében, a fontosabb ut- és vasarvonalak

Forrds: a szerz0 szerkesztése

Megjegyzések: 1 = Magyarorszag hatarai a dualizmus kordban; 2 = alfoldek; 3 = magashegységek; 4 =
az orszag nagytajai: I. AIfold, 11. Felfold (Felvidék), I11. Dunantul, I'V. Kisalf6ld, V. Erdély, VI. Horvat-
orszag ¢és Szlavonia; 5 = tajnevek; 6 = varmegy¢k nevei; 7 = az ,,orszag kozepe”; 8 = Karpat-medence
legfontosabb vasarvonalai; 9 = vasarvonalak; 10 = fontosabb révhelyek a Dunan; 11 = a legfontosabb
(természetes) nemzetkozi Gtvonalak; 12 = egyéb fontosabb ttvonalak

7. Még egy, mar nem ,,0roktol fogva 1étezd” természeti adottsag jarult hozza az egész
orszagra kiterjedd (Trianonig a Karpat-medencére kiterjedd) hataskorii, dominans
(hegemon?) varos — Pest-Buda — kialakulasahoz a Karpat-medencében, neveze-
tesen a magyar allamszervezet centralizalt volta. A Magyar Kiralysdgban nem
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jutottak érvényre az Eurdpa szamos orszagara jellemzo regionalizacids, fodera-
lista torekvések, nem alakultak ki — a specialis helyzetli Erdélyt leszamitva — jelen-
tés onallosaggal rendelkezd tartomanyok, foderalis allamok, orszagmozaikok,
mint példaul a kozépkorban még a centralizalt allamok példajaként emlegetett
Franciaorszagban, nem is beszélve (a 19. szazad masodik feléig nem is 1étezd)
Németorszagrol, Olaszorszagrol, de még akar Ausztriat (a Habsburg Birodalmat)
is emlithetnénk. Az egykdzpontu hatalom hozz4jarult a gazdasag, a kulttira kon-
centralodasahoz — egy kdzpontban, Pest-Budan.

. A vazolt kép teljességéhez hozzatartozik természetesen néhany hianyzo6 adottsag,

illetve a ,,balsors”. Mar a kozépkor derekan korlatok k6zé szoritotta Pest-Buda
kiteljesedését a Karpat-medence s a varos tengerekt6l valo elszigeteltsége. A nép-
vandorlas koranak viharai utan konszolidalodo Eurdpa kibontakozé gazdasaga,
kereskedelme erdsen tamaszkodott a tengereken bonyolddo6 forgalomra, a kiko-
tévarosokra, a tengerek kozelségére. A kozépkori Eurdpa ,,miithelye”, kereske-
d6haza Eszak-Italia s két vilagvarosa, Velence és Genova, s Eurépa legnépesebb
varosa, Konstantinapoly és kikotovaros. Majd a kora ujkorban az Atlanti-6cean
kikotovarosai valtak a vilaggazdasag és -kereskedelem ,,zaszloshajoiva” (elné-
zést a képzavarért) (London, Gent, Briigge, Ypres, Amszterdam, Hamburg stb.),
de kozvetlen tengeri kapcsolatokkal rendelkezett példaul Parizs vagy Koln is,
s a Hanza-varosok szintén a tengeri kikotéiknek, kereskedelmiiknek koszonhet-
ték viragzasukat N. J. G. Pounds szerint: ,,A 14. szazad elején Délkelet-Angliatol
és Németalfoldtol a Rajna-vidéken at Eszak-Italidig huzodé sav volt az a tengely,
amelyen a nagyvarosok legtobbje elhelyezkedett, s a kontinens belkereskedelmi
forgalmanak legnagyobb hanyada bonyolddott.”® Ettél az urbanizacios zonatol
Pest-Buda tavol esett, ami kétségtelentil korlatozta fejlédési lehetdségeit.

Végiil meg kell emliteniink Magyarorszag, illetve Pest-Buda kitettségét a kiilsd
hatasokkal szemben; elsdsorban az Oszman Birodalom hoditd térekvéseire,
az orszag koz¢épso harmadanak elfoglalasara, amelynek kdvetkeztében Pest-Buda
masfélszaz évre torok végvarra lett s kikeriilt az eurdpai varosfejlodés sodrabdl,
valamint a kdzel négy évszazados ,,0sztrak fiiggdséget”, amely Pest-Budat masod-
hegediisi szerepre kdrhoztatta Bécs mogott, majd a trianoni békeszerzédést, amely
a kisallamok soraba kényszeritette Magyarorszagot s harmadara zsugoritotta
Budapest ,,hatastertiletét”, végiil a I1. vilaghabort utan a ,,Moszkvatol” valo fiig-
gést, amely szintén kiszakitotta a varost a fejlett vilag urbanizacios folyamataibol.

A kovetkezdkben e potencialis elénydk s a korlatozo tényezok érvényre jutasat kovetjiik
nyomon a szazadok soran. Az alabbi dbran Pest-Buda varosi stlyanak az évszédzadok
soran bekovetkezo valtozasait kiséreltiik meg szemléltetni (2. dbra).

3

Norman J. G. Pounds: Eurdpa térténeti foldrajza. Budapest, Osiris Kiadd, 1997. 115.
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2. abra: Pest-Buda varosi sulyanak az évszazadok soran bekovetkezé valtozasai
Forras: a szerz6 szerkesztése

Jol 1athatd, hogy a honfoglalast kdveto két és fél, harom évszazadban egyértelmiien varosi
szerepkort betolto teleptilés nem jott 1étre a mai Budapest kérnyezetében. A rémai provin-
ciava szervezett Dunantilon és a Drava—Szava kozén 1étrejottek az adott korban varos-
nak tekintheté telepiilések (a mai Obuda helyén is kialakult Kr. u. 40 koriil eréditmény
¢s garnizonvaros s mellettiik egy polgari telepiilés, Aquincum), a romai kori varosok —igy
Aquincum is —, azonban a népvandorlasok viharaiban megsemmisiiltek. A 895-896-ban
a becslések szerint 400—450 (?) ezerre tehetd honfoglalok egy varostalan tajat vettek
birtokukba, s a honfoglalds, majd az 4llamalapitas utani évtizedekben-évszazadokban,
egészen a 12. szazad végéig, nem kedveztek a feltételek a Karpat-medencei varosfej-
16désnek. Az orszag gazdasaga kozel allt az autarkidhoz, a foldrajzi munkamegosztas
kialakulatlan volt, a mez6gazdasagi munkat végzok s a kézmiivesek személyilikben nem
valtak kiilon, igy nem is koncentralodhattak egy-egy telepiilésbe (varosba). Elkiiloniilt
kézmiives és kereskedelmi tevékenység, illetve az e tevékenységeket folytatod lakossag
nélkiil, vagyis varosi polgarsag nélkiil, nagyobb volumenti, folyamatos arucsere nélkiil
pedig ,,valodi” varosok nem vagy igen csekély szamban alakulhattak ki, noha e korai
szdzadokban is felbukkantak bizonyos ,.kdzponti funkciok” Pest-Buda teriiletén vagy
kornyezetében — Obudan példaul kiralyi uradalmi kézpont miikodstt, valamint hiteles
helyként szolgalo kaptalan.

2. Pest-Buda az elsé hullamhegyen (13. sz. — 1541)
A 13. szdzadra ért el a magyar tarsadalom fejlédése arra a szintre, amikor mar sziiksége

volt varosokra, s el is tudta tartani a kialakul6 varosokat. Uralkoddink képességeit dicséri,
hogy felismerték ezt a folyamatot és maguk is tamogattak a varosodast.
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A tarsadalom szerkezetében, termelési szinvonalaban a kdvetkez0, a varoskeletkezést-

novekedést tamogatd valtozasok emlitendok:

— A 12-13. szazadi eurdpai ,,agrarforradalom” ujitasainak atvétele és az eurdpai
klima kedvezd valtozasa megkettdzte a mezogazdasagi hozamokat, lehetévé tette
novekvo mennyiségli aru piacra vitelét. Lehetévé valt nagyobb szamu-aranyu
nem agrartermeld kivaladsa a mezdgazdasagbdl, ezaltal elmélyiilhetett a mun-
kamegosztas. A tomegaruk — gabona, bor, €16 allat, hal, méz, allatb6r gyapju
stb. — novekvo cseréje élénkitette a kereskedelmet, felértékelte az aruszallitasban
kedvezo helyzetet elfoglalé telepiilések pozicioit, segitette varosiasodasukat.

— Elorehaladt az agrar- és a kézmtives tevékenységet folytatok elkiilontilésével jaro
tarsadalmi munkamegosztas is.

— A kils6 fenyegetettség, mindenekel6tt a tatarok tamadasatol, illetve a tatarja-
rds (1241-1242) utdn annak megismétlddésétdl vald félelem nyoman elsérendii
feladatta valt az orszagvédelem kérdése. A tatarjaras tapasztalatai azt mutattak,
hogy hatékony védelmet csak a varak, a kéfalakkal dvezett varosok nyujthatnak.
fgy az uralkodé, IV. Béla és utodai nagy eséllyel timogatték a varosfejlddést.
Azuralkodo ekkor koltdztette a budai Varhegyre a kornyék megmaradt lakossagat.

A 13. szazad végén Pest-Buda még nem az orszag hegemoén févarosa; kirdlyaink nem
tartozkodtak folyamatosan Budan, gyakrabban Obudan voltak, vagy a kozépkori szo-
kasok szerint udvartartasukkal egyetemben jartak az orszagot. A 14. szazad kezdetétol
a toroknek valo hodolasig (1541) Pest-Buda ezen a fejlodési palyan haladt tovabb, illetve
ez a fejlodési palya teljesedett ki.

Gazdasagi téren Pest-Buda funkcidinak kiteljesedését a nemzetkozi kereskedelmi
kozpontok kdzé valo feljutasa €s az orszag egyértelmii és novekvo sulyt gazdasagi koz-
pontjava valasa jelentette. Buda és Pest mar nemcsak az alkalomszertien érkez6 kiilhoni
kereskeddk piachelye, nemcsak élénk éves vasarok szinhelye, nem csupan a forgalom
tobbszor6zodott meg, hanem e tevékenysége beépiilt az eurdpai gazdasagi rendszerbe,
kapcsolatai sokrétliekké valtak s intézményesiiltek. Ennek jellemz6 formaja volt a kiil-
honi, tobbnyire jelentds tokével érkezd kereskedok végleges vagy atmenetinek szant
letelepedése Budan, akik tovabbra is fenntartottak rokoni-tizleti kapcsolataikat korabbi
lakohelyiikkel. Tobbségiik német nyelvteriiletrdl, az ausztriai és délnémet tartoma-
nyokbol, Bécsbol, Niirnbergbdl, Regensburgbol érkezett. Az Anjouk uralkodasa idején,
majd a 15. szazad masodik felében Eszak-Italia is jo néhany kereskeddt kiildott Budara.
A 15. szazadban a nemzetkozi kereskedelem modern formai, igy a ,,multinacionalis”
cégek képviseletei, lerakatai is megjelentek Budan (a Fugger-haz, az augsburgi Welser
cég, firenzei cégek stb.).

Buda a hazai kereskedelemnek is uralkodd kozpontjava valt. Becslések szerint
a kiilhoni aruk 70%-a budai polgarok kozvetitésével keriilt hazankba, 6k adtak tovabb
az orszag kereskedShelyeinek. gy Pest-Budat akar mar a kozépkor vonatkozasaban is
az orszag ,vizfejének” nevezhetnénk, igaz, ennek kialakulasaban Buda arumegallito
joga s az ehhez tarsul6 utkényszer is hozzajarult.
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Pest-Buda egyre inkabb rendelkezett a korabeli varosi élet kellékeivel. A 16. szdzad
elején Budan 25, Pesten 11 céh mtikodott. A 14—15. szdzadban Buda fokozatosan az orszag
vitathatatlan hatalmi-politikai és adminisztrativ kozpontjava valt. Zsigmond nagyszabasu
épitkezéseket folytatott a budai varhegyen, s az épitkezéseket Matyas kiraly reneszansz
pompaval folytatta. Az orszagos intézményeket mar Zsigmond attelepitette Budara.

Buda a Magyar Kiralysag nemzetkozi kapcsolatainak is kozpontjava valt. E kapcsola-
tok egyrészt a Balkan, masrészt Kozép-Eurdpa, a német fejedelemségek, Lengyelorszag
és Eszak-Italia felé iranyultak. Buda tehat elsésorban K6zép-Eurdpa s idénként a Balkan
,vildgvarosa”. A sokoldali nemzetk6zi gazdasagi és politikai-diplomaciai kapcsolat-
rendszer ellenére mar akkor is felismerhetok Pest-Buda nemzetkdzi szerepében azok
a korlatok, amelyek jra és Ujra feléledtek, egészen napjainkig. Ezek:

— Buda elsésorban befogaddja a kiilfoldi kapcsolatoknak: itt nyitnak képviseleteket

a kiilfoldi cégek, ide telepednek 4t a kiilhoni kereskeddk, ide érkezik kozvetité-
siikkel a kiilfoldi téke, a kiralyi udvar fogadja a kiilhoni tanacsaddkat, humanista
miivészeket, tuddsokat, s nem a budaiak hoditjak meg a kiilfoldet.

— Buda gazdasagi sulya, polgarainak vagyona, ,,cégeinek” volumene jelentdsen
elmaradt az észak-italiai, délnémet varosokétol, de még Bécstdl is.

— Budéan a téke hozadéka adatszerlien kimutathaté modon csekélyebb volt, mint
Eurdpa fejlettebb régidiban.

— Buda, s rajta keresztiil az orszag, tobbnyire kdzvetitokon keresztiil érintkezett
Eurdpa nyugati régioival; a magyar kereskeddk rendszerint csak Bécsig jutot-
tak el, de példaul a korszak vége felé egyre jelentdsebbé valo exportcikkiinket,
a vagoémarhat gyakran mar Nyugat-Magyarorszagon felvasaroltak a kozvetito
kereskeddk.

— Buda gazdasaganak ,,akcidradiusza” Kozép-Eurdpara terjedt ki: az ausztriai tar-
tomanyokra, Cseh- és Morvaorszagra, Eszak-Italia varosaira, Dél-Németorszag
kozelebbi teriileteire (3. abra).

— A varosharmas — amelyet a kortarsak a jogi kiilonallas ellenére egységes varos-
nak tekintettek — I¢lekszama a 15. szazadban meghaladta a 20 ezer f6t; Budanak
13—14 ezer, Pestnek kozel 10 ezer lakdja lehetett. E 1élekszammal versenyre kel-
hettek a kdzép-eurdpai varosokkal, Béccsel, Pragaval. Ugyanakkor Italiaban ekkor
80-100 ezres, Nyugat-Europaban 25-50 ezres varosok is talaltattak.

A 15. szazad dereka az orszag s Pest-Buda kozépkori fejlodésének csucspontja; el kell
fogadnunk Makkai Laszl6 torténész véleményét, miszerint ,,[...] a XV. szazad els6 év-
tizedeiben volt a legkisebb tavolsag a nyugat-europai €s a magyarorszagi varosiasodas
kozott”.*

4 Makkai Laszld: A magyar varosfejlédés torténeti vazlata. In Borsos Jozsef (szerk.): Vidéki varosaink.

Budapest, KJK, 1961. 41.
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3. abra: Buda nemzetkézi kapcsolatai a kézépkor végén

Forras: a szerz6 szerkesztése

Megjegyzések: 1 =aMagyar Kiralysag teriilete; 2 = intenziv és sokoldalt kapcsolatok dvezete; 3 = kdzepes
intenzitasu kapcsolatok dvezete; 4 = a specialis kapcsolatok dvezete (a torok hoditas eldtt hatalmi, politikai
kapcsolatok; utana hadszintér, diplomaciai tevékenység); 5 = kis intenzitast, de rendszeres kapcsolatok;
6 = esetleges, ritka kapcsolatok.

3. Tavol Eurépatdél

Am a 15. szdzad végén az Oszman Birodalom feltartoztathatatlannak tiing terjeszkedését
latva a kortarsakban is felmeriilt a toroknek valé hodolas réme. A baljés arnybol valo-
sdg lett, a ,,nyugathoz” val6 felzarkdzas folyamata torz6 maradt. A ,,vég” mar Matyas
halalaval elkezd6dott (1490): a kiralyi hatalom meggyengiilése, az udvar pénztelensége,
az orszag déli védvonaldnak torok kézre keriilése, a szaporodo torok betorések mar
a 15-16. szazad forduldjan jo néhany tehetds budai polgart az orszagbol valo tavozasra
birtak. 1526 szeptemberében a torokok bevonultak Budara is; kétheti ott-tartdzkodas utan
zsakmannyal rakodva kivonultak ugyan, de Pest-Buda sorsa megpecsételodott. A varos
végleges torok kézre keriiléséig eltelt masfél évtized mar csak agénia: I1. Lajos halala
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