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A fovaros €s agglomeraciojanak kozlekedeshalozata:
a jelenlegi helyzet és jovokep

1. Torténeti bevezeté — az elmult évtizedek oroksége

Egy nagyvaros és agglomeracios dvezete tobb kozlekedési agazat egyideji miikodteté-
sének szintere, ahol a kiilonb6z6 halozatokon bonyolddo forgalom zavartalansaganak
legfontosabb kritériumai a biztonsag, a folyamatossag és az 6sszehangoltsag. Budapest
varosfejlodésének torténeti folyamatai soran a népesség gyarapodasat és a nagyvaros
teriiletének novekedését a kozlekedési halozat boviilése is igyekezett kovetni. A fova-
ros ¢és agglomeracidja kozhasznl és egyéni kozlekedésének fejlesztési elképzeléseiben
az 1960-as évektdl kozel harom évtizeden at az ugynevezett szocialista varostervezési
¢s varosfejlesztési elvek érvényesiiltek. Az 1970-es évekig ezen elvekhez igazodva épiiltek
ki és boviiltek a rendszer alapjat képez6 villamos- €s autobuszhalozat elemei, amelyet
kisebb alhalozatok (trolibuszvonalak, dunai atkelohajok) és specialis kozlekedési esz-
kozok (fogaskereki, millenniumi foldalatti vasut) egészitettek ki. Az agglomeracidhoz
tartozo telepiilések és a fovaros kozotti utasforgalmi kapcsolatok kiszolgélasat a MAV
mellett a HEV-vonalak és a Volan-vallalatok kornyéki autobuszjaratai végezték.

Az els6 metrovonalszakasz atadasa (az M2-es vonal Keleti palyaudvar és Deak tér
kozotti része 1970-ben), majd tobb 1épésben tortént meghosszabbitasa komoly kozle-
kedéshaldzati valtozasokat eredményezett. Megkezd6dott az addig jelentds hosszisagu
felszini viszonylatok ler6viditése és széttoredezése, szamtalan villamos- és autobuszjarat
végallomasanak a metréallomasokhoz valo helyezése, azaz e jaratok ,,metréra rahordo”
funkciojanak kialakitasa. Ezzel pairhuzamosan megindult a b6viilé metrovonal-halozat
(M3, M4) folotti kozhasznl kozlekedés hattérbe szoritasa és a személygépkocsi-kozle-
kedést segitd kdzuti savok szaporitasa (Rakoczi tt, Vaci tt, Bajcsy-Zsilinszky at, U18i
at). Am az igy kialakitott metrohalozat nem valt a nagyvarosi kozlekedés egymastol
tavoli forgalmi csomoépontokat 6sszekotd hatékony eszkozéveé (példaul a Pestszent-
l6rinc—Békasmegyer vagy a Budafok—Rakospalota viszonylatokban), hanem a bels6
teriiletek felszini kozlekedését valtotta ki. Kiépitése 1ényegében Budapest belsd har-
madara korlatozodott.

Hasonl6 elveket kovetett az 1990-es években készilt tavlati kozlekedéstfejlesztési
tervezés' is, amely févaros atmeneti dvezetében megépitett metroallomasokat kozlekedési
eszkozvaltasi csomopontokka tervezte fejleszteni, ahonnan az agglomeraciobol HEV-vel,
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vonaton, autobusszal vagy személygépkocsival érkez6k metroval utaznak tovabb a belso
varosrészekben talalhatdo munkahelytikre, illetve kereskedelmi-szolgaltato 1étesitmények
felkeresése céljabol. Ez az ,,utasbaratnak” elnevezett, raciondlis kozlekedés- és forga-
lomtechnikai megoldasokat tartalmazé rendszer viszont nélkiilozte Budapest és agg-
lomeracioja szerves teriileti egységként valo kezelését, amely egy agglomeracios léptékdl,
sokoldaluan fejlett kozlekedési halozat megtervezésére iranyult volna, foloslegessé téve
a fenti, kényszerli eszkdzvaltasra épitd fejlesztési projekteket.

A 20. szazad utols6 évtizedében Budapest esetében is megszaporodtak a varosi kozle-
kedés — foként a személygépjarmii-allomany ugrasszerti novekedésébol adodo — konflik-
tusai, ami megkovetelte kozlekedéspolitika koncepcionalis atalakitasat, megujitasat.
Ennek végrehajtasahoz nélkiilozhetetlen a nagyvarosi térben megjelend — €s a kozleke-
dési halozat fokozodo terhelése miatt egyre sulyosbodo — kozlekedési konfliktusok ala-
kulésara hat6 alkotoelemek tulajdonsagainak, valamint a folyamatokra hat6 kényszeritd
tényezoknek (1. abra) az értékeld elemzése, amely alapvetd fontossagtinak bizonyult
az Uj szemléletli halozatfejlesztési tervek kidolgozasanak egyes lépései soran.
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A 2000-es évek elején a magyar fovaros kozlekedésfejlesztésének tervezésében
végre megtortént a — szamos kozlekedési szakember €s varostervezo altal mar régota
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hianyolt — koncepciovaltozas. Ennek keretében el6térbe keriilt a fenntarthatosag,? vala-
mint az agglomeracios telepiilésekkel valo egytittmiikodés bovitésének?® sziikségessége.
Ez a felismerés a tavlati fejlesztési koncepcioban is megjelent. Nevezetesen azzal, hogy
a vasuti kozlekedésre vonatkozdéan mar tartalmazza az elévarosi vasutak igynevezett
S-Bahn koncepciojat,* vagyis a Budapestre befuté 11 vasutvonalnak a fejpalyaudvarokon
at torténd 0sszekdtésével fokozatosan kialakithato egy fovaros koriili vasati korgyiri.
Igy az elévarosi vonatok — iitemes, menetrendalapt kozlekedtetésiik révén — a févaros
belsé kozlekedési halozatanak részeivé valhatnak, magasabb mindségi szintre emelve
a magyar metropolisz kozhaszn(l kozlekedését.’

Hosszu idon at érvényesiilt viszont Budapest esetében is az egyéni motorizaciod
novekvo igényeit kiszolgald, Nyugat-Eurdpa nagyvarosaira jellemzd kozlekedésfejlesztési
célu tervezés gyakorlata, amely a lakohelyvalasztasi preferenciak és a kozlekedési szo-
kasok megvaltozasat eredményezték. A gylrlis-sugaras belteriileti kozhaldzat esetében
nem szilettek tervek a zsufolt belvarosi szakaszok kivaltasara, mivel az 1980-as évti-
zedben a 2000-es évekre még a jelenleginél Iényegesen kisebb forgalmat extrapolaltak,
amely konnyen elvezethetd lesz a belvaroson atvezetd kozutak kapacitasanak novelésével.
Ez a tervezési szemlélet komoly mértékben befolyasolta a varosi terek kialakitasanak
¢és a gyalogos atkeldk elhelyezésének gyakorlatat. Utobbi téren a gyalogos és a személy-
gépkocsi-forgalom szintbeni elvalasztasan volt a f6 hangsuly, ami egyre tobb aluljaro,
illetve kozuti feliiljaro tervezésében és megépitésében Oltott testet.

A kozlekedéstervezési prioritasok valtozasa jol tiikkrozi, hogyan alakult at fokozatosan
a Budapestre vonatkozoan kidolgozott ujabb ¢és Gjabb kozlekedésfejlesztési tervekben
a korabbi szemlélet; hogyan kezdtek stratégiai szinten is érvényesiilni az ,,¢élhetd varos”
koncepcid Iényeges kdzlekedési szempontjai. A 2000 utan kidolgozott 0j koncepciokban
mar kiemelt hangsulyt kapott a gyalogos zondk szdmbeli gyarapitasa, a kerékparutak
halézatta fejlesztése, a csillapitott gépjarmiforgalmi dvezetek kialakitasa, autdbuszsavok
kijelolése, a hosszu autobuszvonalak visszaallitasa stb. Mindez a kdzhasznu kozlekedés
elonyben részesitését szolgalta az egyéni célokat szolgalo és egyre ndvekvod személy-
gépjarmii-forgalom igényeivel szemben. Ezzel parhuzamosan a budapesti kozlekedés
tervezOiben megfogalmazodott a fovaros teriiletét érintdé gépkocsi- €s kdzuti tehergépjar-
mii-forgalom szabdlyozéasanak és a kozhasznu kozlekedési tarifakozosség létrehozasanak
igénye is. A tervezési gyakorlat valtozasaban tetten érhetd pozitiv irdnyt torekvések
ellenére fovarosunk kozlekedési infrastrukturaja szamos helyen ma is 6rzi a korabbi
szemlélet negativ 6rokségnek tekinthetd maradvanyait.

2 Tanczos Laszloné: A varosi kozlekedés fenntarthatosaganak stratégiai megkozelitése. Falu Viros Régio.
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srer

A politikai-gazdasagi rendszervaltozas ota eltelt harom évtizedben a magyar févarosra
¢és agglomeracios dvezetére iranyuld kozlekedésfejlesztési tervek — minden szakmai
igyekezet és megujulasi erdéfeszités ellenére — nem tudtak kellé rugalmassaggal kovetni
az urbanisztikai realfolyamatokat. Mindez kiilonosen nagy problémaként jelentkezett
a févaros kiils6 kertileteiben és az agglomeracios teleptilésekben, ahol az emlitett id6szak-
ban igen intenziv valtozasok torténtek (példaul jelentds népességgyarapodas és lakas-
épitési tevékenység), mikozben az érintett varosrészekben még napjainkban is az auto-
hasznalat dominal. Ez az egész Budapestre atsugarzo6 probléma a kozhasznt kozlekedési
halozattal jol lefedett varosrészekben is a kdzutak zsufoltsaganak ndvekedéséhez vezetett.

Mivel févarosunk esetében a sugaras-gylris kozuti fouthalozat csak a belsé teriilete-
ken épiilt ki teljesen, a fenti agglomeracids folyamatoknak az lett a kovetkezménye, hogy
Budapest térszerkezeti fejlodését, a beépitett tertiletek terjeszkedését nem kdvette érdemi
koztthalozat-fejlesztés a kiilsé varosrészekben. A megfeleld kapacitasu €s mindségi atlos
iranyt kozut- és vasuthalozati kapcsolatok nem épiiltek ki maradéktalanul, a meglévo
halozati elemek hianyosak, egyes varosrészekben toredékesek. Budapest kiilsé keriiletei
kozott sincs folytonos, transzverzalis kapcesolat sem kozuti, sem kozhaszna kozlekedési
halozatok szintjén, emiatt igy a kozuti forgalom egyre névekvo, nem a varoskdzpontba
iranyuld része is a belsé varosrészek kozel masfél évszazaddal ezelétt megépiilt sziik
utcahalozatan, illetve a varoskozpontban talalhaté Duna-hidakon 4t bonyolodik.

A Budapest belsd varosrészeiben kozlekedd felszini jaratoknak a kozelmultig — kevés
kivételtdl eltekintve — szintén nem volt kapcsolatuk a kiilsé varosrészekben futd vona-
lakkal. E téren a fonodé villamoshalozat fokozatos kiépiilése inditott be kedvezo ira-
nyu valtozasokat. A kozhasznu kdzlekedési halozat a févaros méretének és a népesség
utazasi sziikségleteinek megfeleld teljesitményekre képes, viszont a kotottpalyas koz-
hasznu halézaton bonyolddé forgalomnak az infrastruktira elavultsdga miatti kényszerii
korlatozasokkal kell szembenéznie, ami az eljutasi id6 hosszabbodasa és a menetrendi
megbizhatosag csokkenése mellett a haldzat teljesitoképességét is rontja.

Egészen a 2010-es évek kozepéig a fovarosi és agglomeracios kozlekedésfejlesztés
a fokozottan kdrnyezetbarat kerékparozas novekvo népszeriiségét és jelentdségét figyel-
men kiviil hagyta, a motorizalt kdzlekedéstdl elkiilonitve, szinte ,,stulytalan” tényezoként
kezelte, ami a fovarosi kozuthaldzat mai szerkezetében, illetve a meglévo kerékparit-
halozat téredezettségében is tiikrozodik.
varosszerkezeti eredetiiek, amelyek fobb jellemzoi az alabbiakban foglalhatok Gssze:

a) A nyugat-eurdpai modellek alapjan masolt ugynevezett ,,modernizacios” varoster-
vezési gyakorlat a magyar févaros esetében is az egyéni gépjarmiikozlekedés igényeit
kiszolgalo halozatot és kozlekedési tereket eredményezett. A torzuld varosszerkezet,
a szétteriild varosi funkciok, a korabbiakban ipari célra hasznalt teriiletek észszer(i hasz-
nositasanak keriilése miatt a felszini kozlekedés folosleges tobbletteljesitményre kénysze-
riill. A nagyvarosi tér eredeti funkcioktol eltéré hasznalata egyre nagyobb fesziiltségekhez
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vezet, ugyanakkor szamos fejlesztés nem a strukturalis problémakra, hanem a tiinetek
egyedi orvoslasara koncentral. A rendszerbe nem illeszkedd, a varosszerkezeti 0ssze-
fliiggéseikbol kiragadott kozlekedésfejlesztési elképzelések sziikségképpen j gondokat
generalnak. Ezt a helyzetet tartositja a csak projekteken alapulo, atgondolt stratégiai
célokat nélkiil6z6 tervezés.

b) A sokoldalu, a varosfejlesztésre hato kozlekedési tényezdk és kapcsolatuk elemzése
helyett mara tilhaladott koncepcidk szerinti, vagy gyakran kiilfoldi mintakra éptild, de
a magyar fovaros jellegzetességei miatt nem adaptalhaté fejlesztések valosultak meg
(példéul forgalmisav-bovitések, parkolohazak épitésének tervezése forgalomcesillapi-
tasra szant 6vezetben). Mindez kiilonosen a szuburbanizacios folyamatok felgyorsulasa
miatt vezet tartos, hosszabb tavon fennmarado problémak kialakulasahoz. Az atalakulo
nagyvarosi és szuburbanizacios életmodbol fakadé kihivasokra adott, mara mar elavult
minték szerinti valaszokon alapuld beavatkozasok Budapesten, valamint az agglomera-
cids dvezetben is csak sulyosbitjak a gondokat, és fokozzak a kozlekedési eredetii kor-
nyezetterhelést.

c) A kozlekedési halozat fovarosi léptékben jelentkezd, komoly szerkezeti hidnyossagai
jelenleg mar nagymértékben akadalyozzak egy korszeriibb kozlekedési munkamegosztas
kialakulasat. A fejlesztések jelentéségének tulhangstlyozasa, a varhaté eredmények
méltatasa nem eredményezte a halozati hidnyok felszamolasat, ami atfogo szemléleti prob-
léma. Budapest kozlekedésének korszerlisitési terveiben tartds elonyt élvezett a sugaras
iranyu halozati fejlesztés az atlos iranytakkal szemben, illetve az egyéni gépjarmii-koz-
lekedés a kozhasznu kozlekedéssel szemben. A metroépités tilzott finanszirozasabol
eredo fejlesztési forrashiany miatt elmaradtak a felszini kozhasznu kozlekedésfejlesztést
elésegitd beruhazasok.

d) Az atfogo jellegli kozlekedésfejlesztési megoldasokat akadalyozo, széttagolt sza-
balyozas tovabb fékezi a korszerti kovetelményeknek eleget tevd, kornyezetbarat fejlesz-
téseket. Tovabbi gond, hogy a tervezési kornyezet egészét befolyasold jogi, intézményi,
szabalyozasi hattér nem tdmogatja az észszerl egyiittmikodéseket, ami Budapest eseté-
ben a helyi és helykozi (agglomeracios) kozlekedés fejlesztésének funkcionalis szétvalasz-
tasaban is megjelenik, és végso soron a tobbszereplds egytittmiikodések érdekellentétek
miatti meghitisulasahoz vezet.

e) Tovabbi gond az dgazati szemlélet makacs fennmaradasa és az egyiittmiikodési
készség hianya a kiilonboz6 kozlekedési agazatok kozott. Mindkét jelenség megjelenik
a budapesti agglomeracio kozlekedési rendszerében is, ami az integralt kozlekedésfej-
lesztés komoly akadalyat képezi. A szakteriileten beliili rutinok, régi beidegzddések,
megszokasok tartésan akadalyozzak a korszer(i megoldasokat. Ide sorolhaté a technolo-
giai és lizemeltetési gondok felnagyitasa, az iizemeltetdi megkdzelitésnek a kdzlekedés
szolgaltatdi szerepe elé sorolasa. Az lizemi szempontok elsébbsége az utasok kényelmével
szemben, vagy a kotottpalyas rendszerek merev elkiilonitése egyarant rontja a szolgal-
tatasi szinvonalat; a csak a meglévo halozathoz illeszkedd jarmiivek beszerzése ijabb
évtizedekre konzervalja a problémakat.
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f) A 2010-es évek kozepe 6ta egyre sulyosbodd multbeli addssagként jelenik meg
mind a kozlekedési infrastruktira, mind a jarmtallomany esetében a karbantartas tar-
tos elhanyagolasabol, az iddszakos felujitasok elmaradasabol eredo €s esetenként mar
a halozat mindennapi miikddést veszélyezteté mértékl miiszaki allagromlas.

A felsorolt gondok orvoslasahoz a kozlekedésfejlesztés helyes irdnyainak meghataro-
zéasara van sziikség. Kiemelt figyelmet kell tehat forditani az dgazati, valamint térségi
integraciora és a varosi kozlekedéspolitikanak a tobbi szakpolitikakkal torténd 6ssze-
hangolasara. Ennek érdekében kiemelt feladatként kell kezelni a koordinacio szintjének
emelését és az alagazatok kozotti hatékony egylittmiikodés kialakitasat, ami 6sszhang-
ban van a korszerii mobilitastervezés elveivel, valamint a nemzetkdzi tapasztalatokbol
¢és az integralt varosfejlesztési szemlélet igényébdl fakado kovetelményekkel. Emellett
van ahhoz, hogy Budapest jelenleg szamos problémaval kiizd6é kozlekedési rendszere
egy joval kedvezobb mikoddtetés iranyaba mozduljon. Mindehhez viszont nélkiil6zhe-
tetlen az e célokat szolgalo finanszirozasi forrasok biztositasa és indokolt felhasznalasuk
folyamatos ellenérzése.

A kozlekedési gondok megoldasara tett eréfeszitések soran nem szabad megfeled-
kezni arrol, hogy az agazat jelentds varosformalo erd, gazdasagfejlesztd és kdrnyezet-
alakité tényezd, a varosfejlesztési politika alakitasanak szerves része. A kedvezotlen
kozos érdekei mar a 2010-es években megjelentek a févaros altal elfogadott varosfej-
lesztési koncepcioban® az érvényes varosfejlesztési elveknek megfeleléen. Ezek az elvek
hivatottak biztositani, hogy a kozlekedési intézkedések ne egymastol elszigetelt, eseti
beavatkozasokként, hanem 6sszehangolt, atfogd kontextusban valosuljanak meg. Ehhez
tovabbi, kiilonb6z6 szintli févarosi €s orszagos fejlesztési dokumentumok tartalmat kell
egyidejlileg figyelembe venni, mivel mindegyikiiknek vannak atfogo, illetve agazati koz-
lekedésfejlesztési vonatkozasai. (Ilyenek példaul az orszagos, a Pest megyére, valamint
Budapestre vonatkozo teriiletfejlesztési koncepciok, a kiilonbozd 1éptekii kozlekedési
infrastruktira-fejlesztési stratégiak stb.). A fejlesztéseknek 6sszhangban kell lenniiik
1ésszerkezeti tervével, csakugy, mint a kiilonb6zé tematikus fejlesztési programokkal,
valamint tekintetbe kell venni a nemzeti és fovarosi kornyezetvédelmi programok koz-
lekedésfejlesztést érintd céljait is.

Az agglomeracio kozlekedési halozatanak korszeriisitését célzo tervezést segiti,
hogy Budapest és Pest megye teriiletfejlesztési koncepcidi kdzos javaslatokat is meg-
fogalmaztak a févaros térségének fejlesztésére, amelyeket a kdzlekedésfejlesztési terv
célrendszere is kiemelten kezelt.

6 Budapest Févaros Onkorményzata: Budapest 2030 hosszi tavii varosfejlesztési koncepcié. Budapest,

(k. n.), 2013.
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Fontos szakmai kovetelmény, hogy Budapest 2030-ig eldre tekintd varosfejlesztési
koncepciojaban, valamint a févarosi rendezési szabalyzatban meghatarozott févarosi
zonakban azok funkciojanak megfelelen kell alakitani a kozlekedési feltételeket. Ennek
megfeleléen a fovaros hosszu tava kozlekedésfejlesztési terve az alabbi harom fo teriileti
egységet kiiloniti el:

1. Belsd zona a Duna menti zondval és a varoskozponti teriiletekkel. Itt elonyt kell
biztositani a gyalogos, a keré¢kparos és a kozhasznu kozlekedésnek, vissza kell szoritani
a személygépjarmii-forgalmat, valamint a mashova is atterelhetd atmend gépjarmifor-
galmat. (Ezek az tigynevezett kdrnyezetérzékeny és stirti beépitésti térségek.)

2. Elovarosi és hegyvidék zona. Ebben a teriileti egységben megbizhato alapszolgal-
tatast kell nyujtania a kdzhasznu kozlekedésnek, de jelentds teljesitménnyel lehet jelen
a személygépjarmi-forgalom is (ezek képviselik a laza beépitésii térségeket).

3. Atmeneti zéna. Ez az a teriileti egység, ahol megvalosithat6 az el6z6 két mobilitési
preferencia ,,egyiittélése”, és a térséget atszeld villamos- €s autdbuszvonalak mellett
szerepet kap az intermodalitasra alapozott kozlekedésieszkdz-valtas infrastrukturdja,
valamint a harantirdnyu kapcsolatok fejlesztése. (Ezek atmeneti és komoly fejlesztési
potencialt képviseld térségeknek tekinthetdk.)

3. Fovarosunk kozlekedéshalézatanak jovoképe
3.1. Halozatfejlesztést szolgalo stratégiai célok

Budapest kozlekedési halozatanak jovéje alapvetden fligg a févaros 2030-ig terjedd
altalanos fejlesztési koncepcidjaban felvazolt jovoképtdl, amelynek megvaldsitasara
hatarozott torekvés van. E jovokép szerint alig 10 év mulva Budapest egy élhetd, vonzo,
egyedi arculatl eurdpai fovaros lesz, amely jol illeszkedik majd az orszag és az agg-
lomeracio innovativ gazdasagi és kulturalis kozpontjaként a modern eurdpai varosha-
l6zatba. Meglatasom szerint Budapest kedvezd iranyu fejlédése érdekében az alabbi
kozlekedésspecifikus stratégiai célokat érdemes elérni:

[ Elhetd varosi kornyezet kialakuldsat elésegité halozatfejlesztés. A fovéarosi kozle-
kedési haldzat varosszerkezeti okokra visszavezethetd negativumait, valamint Budapest
¢és az agglomeracios telepiilések hidnyos kapcsolatait integralt kozlekedésfejlesztéssel,
a kozlekedési igények és a modvalasztas kedvezd iranyu befolyasolasaval, a kornyezetter-
helés csokkentésével, az esélyegyenldség erdsitésével kell atalakitani. A kozlekedési céli
funkcionalis tereket be kell illeszteni a varosi kozteriiletekbe olyan modon, hogy azok
szerves részeként elégitsék ki a valos helyvaltoztatasi és utazasi igényeket, megfeleléen
igazodva a teriileti adottsagokhoz. Az ¢lhetd varosi tér hasznalatdhoz, illetve a mobilitas
kivéanatos alakitasahoz a kompakt varos elveit koveto, kiegyensulyozott varosszerkezeti
fejlodéshez a kornyezettudatos modon kiépitett kdzlekedési infrastruktirara van sziik-
ség. Konnyen elérhet6ve kell tehat tenni a kozlekedési lehetdségek koziil a kornyezetet
kevésbé terheld kozlekedési modokat, halozatuk megfeleld formalasaval segiteni kell
a gyalogos, a kerékparos €s a kdzhasznt kozlekedés mindennapi hasznalatat.
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11. Biztonsdgosan, kiszamithatoan és integralt modon mitkodo kozlekedési halozatok.
Ahhoz, hogy az utazok6zonség naponta eljusson utazasi célallomasara, biztonsagos koz-
lekedési terekre, egységes hasznalatot nyujto, kiszamithato és megbizhato kozlekedési
halozatra van sziikség. A kdzhasznu kozlekedés €s az egyéni gépjarmiiforgalom zavarta-
lan és kiszamithato miikodtetéséhez biztositani kell a kdzlekedés stabil finanszirozasat,
valamint a koltséghatékony fejlesztési, fenntartasi és mikddési beavatkozasokat. Ennek
soran biztositani kell a kiilonbozo kozlekedési modok egymasra épitését, a megfeleld halo-
zati kapcsolatokat, a szolgaltatasok és szolgaltatok kozotti kooperacio ndvelését, tovabba
az aldgazati munkamegosztas kornyezetspecifikus érvényesitését. Mivel a 2020-as évek
elejére a 2010-es évek elejének csokkend balesetszamot mutatd tendenciaja megallt,
ezért a halozatfejlesztések soran kiemelt szerepet kell kapnia a kozlekedésbiztonsag-
nak. A halézatfejlesztéseknél és a mitkddtetésnél egyarant fontos szempont a budapesti
¢és az agglomeracios kozlekedési haldzatokhoz vald egyenld esélyli hozzaférés biztosi-
tasa, ami a mindenki szdmara biztonsagos ¢és kiszamithato utazasok alapkdvetelménye.

111. Kooperaciot elmélyito térségi kapcsolatok kiépitése. Budapest és agglomeraci-
pességet is erdsitd kozlekedési halozat kialakitasa nélkiil. A magyar févaros europai,
orszagos ¢és regionalis kozlekedéshaldzati rendszerek metszéspontjaban helyezkedik el,
ami kozlekedési oldalrdl is biztositja egy nemzetkozi szinten is versenyképes gazdasagi
térség létrehozasat. Févarosunk és agglomeracidja egységes urbanizalt teriiletként képes
a tevékenységek széles korét biztositdo kdrnyezetet nytjtani. A megfeleléen koordinalt
gazdasagi egyiittmiikodéshez viszont nélkiilozhetetlen a kiilonb6zd szintii kozlekedési
halozatok integralt rendszerbe szervezése, kapcsolataik folyamatos javitasa. A makrore-
gionalis és nemzetkozi szintli kozlekedéshaldzatok jelenléte egyrészt a térségbe érkezo
vasuti, kozuti, vizi és 1égi halozatok hatékony dsszekapcsoldsat igényli, masrészt azt,
hogy e halézatok megfeleléen kapcsoldodjanak a regionalis és a helyi halozatokhoz.’
A magyar fovaros hosszl tavu fejlesztési céljainak elérése érdekében prioritast kell
kapnia annak az — Europai Unio torekvéseivel 6sszhangban 1évé — alapelvnek, hogy
a kozlekedéshalozat-fejlesztési stratégia a kdzigazgatasi hatarokon talmutato, integralt
szemléletl legyen. A stratégiai jelentdségii célok kozott kell tehat megjelennie a regio-
nalis kozlekedési halozati kapcsolatok bévitésének, atjarhato (interoperabilis) rendszerek
létesitésének €s az intermodalis atadasi pontok fejlesztésének, tovabba a kapcsolédo
szolgaltatasok megfeleld és kell6en szabalyozott intézményi hatterének.

Budapest és az agglomeracios 6vezet kdzlekedési halozatanak fejlesztése soran tovabbi
kiegészitd, hianypotlo feladatok is jelentkeznek. Egyfeldl potlandok az utobbi harom
évtizedben kiépiilt varosrészekben (példaul a budai oldal tobb lakoparkjanal) a sza-
mos esetben még jelenleg is hidnyzo kozforgalmu kozlekedési szolgaltatdsok, masfeldl
0sszhangot kell teremteni a jovobeli épitkezések altal érintett teriiletek mai és jovébeni

7 Fleischer Tamas: A kozlekedés szerepe Budapest nemzetkozi funkcidinak alakitasaban napjainkban.

In Barta Gyorgyi — Keresztély Krisztina — Sipos Andras (szerk.): 4 ,,vilagvaros” Budapest két szazadfor-
dulon. Budapest, Napvilag Kiado, 2010. 220.
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koézhasznu és egyéni kozlekedési igényei kozott. A kiilsé kertiletekben és a veliik érint-
kez6 agglomeracios telepiiléseken potlandok az atlos iranyu kozuti és vasuti kapcso-
latok fennalld hianyossagai. Ennek célja, hogy a feléjiik irdnyuld gépjarmiiforgalom
ne a pesti bels6 varosrészeken ¢és a Duna-hidak érintésével bonyolddjon le. Emellett
megoldando a radialis szerkezetli kotottpalyas kozlekedési halozat elemein a szakado-
zottsag csokkentése, illetve hosszabb tavon ennek teljes megsziintetése is. A kdzhaszna
kozlekedésben a legfontosabb felszini és felszin alatti kapcsolatokat lefedé kdzhaszna
kozlekedési gerinchalozat egységben torténd atgondolasa €s fejlesztése kiemelkedo jelen-
t8ségii. Ennek a gyorsforgalmi halozati elemeknek (metrd, HEV, expressz autobuszjara-
tok stb.) magas szinten kell biztositaniuk az agglomeracios telepiilések egymas kozotti
elérhetségét. Mindehhez elsdsorban a fovarosi kozteriiletek élhetdbbé tétele érdekében
a gyalogos- és a kerékparforgalom sziikségleteit kiemelten kezeld, komplex szemléletii
koztertilet-tervezésre is sziikség van.

3.2. Redlisan kitiizhet6 operativ célok és elérésiik eszkozrendszere

A sokoldalu kozlekedéshalozati kapcsolatrendszerekben megnyilvanulo kozlekedési
infrastruktura mindségi javitasdhoz Budapest és agglomeraciodja esetében is olyan ope-
rativ célok kijelolésére van sziikség, amelyek a) a kozhasznu és egyéni kdzlekedésnek

crer
srer

crer

cél fogalmazhato meg.

a) Intelligens varosszerkezeti kapcsolatokat biztosito integralt halozatfejlesztés. A cél

elérésének érdekében az alabbi feladatok adodnak:

— Meg kell valdsitani a kozvetlen dsszekottetést biztositd kdzhasznu kozlekedési
vonalak hal6ézatanak mindségi bovitését, amely lehetévé teszi az egyéni gép-
jarmi-kozlekedéssel szembeni versenyképességiik novekedését. Ehhez a varosi
¢s az eldvarosi kotottpalyas halozatok integralasara van sziikség.

— Korszertsitenddk a jelenlegi kotottpalyas haldzatok vonalai, amelynek érdekeé-
ben a felszini és a felszin alatti palyahalozaton is hangsulyos feladat a meglévd
infrastruktura elhasznalddott elemeinek korszertisitése €s cseréje. Kiillonosen
fontos e téren a kiemelkedd utasszallito kapacitasu metrohalozat feltjitas alatt
levo szakaszainak mielébbi lizembe helyezése.

- Ossze kell kapcsolni a jelenleg egymastél elvagott budai és pesti oldali varosré-
szeket, 01 dunai atkelési lehetdségek megteremtésével, illetve a szintbeni — vasuti
¢és kozuti — keresztez6dések megsziintetésével (kozuti alul- és feliiljarok épité-
sével).

— Létre kell hozni egy egységes kerékparut-halozatot, amely eldsegiti e kornye-
zetbarat kozlekedési mod tovabbi térnyerését, elkeriilve a biztonsagi kockaza-
tot jelentd foutvonali forgalmi savokban haladast. Ennek érdekében a budapesti
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varosrészeket 0sszekotd, tovabba az agglomeracios és regionalis kapcsolatokat
megteremtd kerékparut-halozat jelenlegi toredezettségét fel kell szamolni

— Bdviteni kell a mostohagyermekként kezelt vizi kozlekedés halozatat megfeleld
kikotok épitésével (foként a Duna menti agglomeracios telepiilésekben), megte-
remtve ezzel a regionalis folyamhajozas infrastrukturalis feltételeit.

b) A kozlekedés karos kérnyezeti hatasaitol mentes, élhetd kozteriiletek kialakitasa
Budapesten és az agglomeracios telepiilésekben. A mésodik operativ célt a kovetkezd
halozatfejlesztési feladatok teljesitésével lehet elérni:

— Sokoldalu, a varosszerkezeti sajatossagokat figyelembe vevo jarda-, sétaloutca-
¢és kozteriilet-hasznalati kapcsolatrendszer kialakitasa. E feladat akkor teljesiil,
ha egységes halozatba szervezhetd a biztonsagos gyalogos és kerékparos forga-
lom, féként Budapest belsd, e szempontbdl tulterhelt varosrészeiben.

— A mozgasukban kiilonféle okok miatt korlatozottak kozlekedési esélyegyenldségé-
nek megteremtése az akadalymentesitett gyalogos és utasforgalmi létesitmények
mennyiségének novelésével (Iépcsok kivaltasa, felvonok épitése, alacsonypadlos
jarmivek tizemeltetése stb.), ami Budapesten kiilondsen a metrohalozat alloma-
sainak fizikai megkozelithetségére, illetve a nagyszamu aluljar6 igénybevehe-
toségére vonatkozik.

— A kozhasznu és egyéni gépjarmu-kozlekedés, valamint a gyalogosforgalom biz-
tonsagat noveld halozatfejlesztések, a balesetmegeldzést eldsegitdé miiszaki inf-
rastruktara-elemek korszertsitésével.

— Acsillapitott, illetve korlatozott gépjarmuforgalmu belteriileti kozuthalozati sza-
kaszok mennyiségének, hosszanak és teriiletének névelése. Ez azt jelenti, hogy
a gyalogos- és kerékparforgalom biztonsagi szintjének emelése érdekében a kor-
latozott sebességli ovezetek rendszerét Budapesten ki kell terjeszteni a bels6 zéna
uthalézatanak minden helyi jelentéségti elemére.

¢) Atjarhaté rendszerré szervezett kizlekedésihdlézat-fejlesztés, optimdlis eszkoz-
valtasi csomopontokkal. A harmadik operativ cél elérésének kulcsa az alabbi feladatok
végrehajtasa:

—  Akiilonbozo kotottpalyas halozati elemek atjarhatosaganak novelése. E téren foként
a Budapestet atszel6 vastutvonalszakaszoknak kell a mainal Iényegesen nagyobb
szerephez jutniuk a varoson beliili, valamint az agglomeracios dvezet telepiilései
kozott bonyolodo utasforgalomban. Ezzel 6sszhangban a vasuti megallohelyek
elhelyezését is a nagyvaros forgalmi igényeihez kell igazitani.

— A kozlekedésieszkoz-valtast biztosito atszallasi kapcsolatok lehetdségeik bovitése
és mindségének emelése a halozaton beliil. Az ilyenfajta kapcsolatok javitasara
egyarant nagy sziikség van a jelenlegi autobusz-, villamos-, metré-, HEV-, illetve
a vasuthalozat talalkozasi pontjain.

— Az orszagos fouthalozat Budapestre bevezetd, illetve a fovarost elkertild szaka-
szainak a beltertileti fouthalozatba valo integralasa. Az ilyen tartalmu fejlesztések
révén a fovarosi agglomeracio teriiletén megvalosulhat a kdzuthalozat észszerii
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¢s teriiletileg egyenletesebb terhelése, valamint a lakdteriileteket kiszolgalo
alsobbrendii uthaldzat talterhelésének csokkentése, illetve kivaltasa.

— A févaros és agglomeracioja kerékpartt-halozatanak bovitése €s mindségi szin-
vonalanak emelése. A kerékpar torzsuthalozat budapesti szakaszain, tovabba
az agglomeracios dvezet turisztikai szempontbol jelentds, Duna menti telepiilé-
sein egységes halozatot képeznek a kiépitett a kerékparutak. Am sziikség van
tovabbi kiépitésiikre az agglomeracio északkeleti és délkeleti, jelentds zoldfeliileti
potenciallal rendelkezo részein is.

— A személyhajozas integralasa a fovaros és az agglomeracios dvezet kdzhasznu
kozlekedésébe. Budapest és az agglomeracios gytirti Dunaval érintkez6 telepti-
Iésein a személyhajozas igénybevételi lehetdségeinek novelése, tovabba a kiko-
tok kozlekedésieszkdz-valtd pontként vald hasznalata jelentdsen csokkenthetné
a budapesti belvaros és a rakpartok gépjarmtiforgalmat, mikdzben a személyszal-
lit6 hajok j alternativat jelenthetnének a nagyvaros kornyezetkimélo kozlekedési
eszkdztaraban.

— Budapesten a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér (LFNR) megkozelithetoségének
magasabb mindségi szintre emelése. A kozép-europai 1éptékben is kiemelkedd
fontossagu 1égikikoto elérésére a kotottpalyas kdozhaszna kozlekedésnek a repii-
16teret érintd vonalszakaszai kindlnak korszerti alternativat a jelenlegi gyorsfor-
galmi Ut mellett. Az LFNR vasuti kiszolgalasat a vasuti halézaton a tavolsagi
és eldvarosi kozlekedésbe integralt allomassal célszerii hatékonyan megoldani.

— Személyforgalmi célu kozlekedésieszkoz-valtast hatékonyan biztosité intermo-
dalis csomopontok kialakitasa. A fovaros és az agglomeracios dvezet egységes
kozlekedési haldzatanak kialakitasa soran alapvetd feladat az egyszeri, gyors,
attekinthetd, utasbarat modvaltast lehetévé tevo, biztonsagos és kényelmes utas-
mozgast kindl6é csomopontok kialakitasa.

— Budapesten és az agglomeracios dvezet nagyobb varosaiban nagy kapacitasu P+R
parkolohelyek, valamint B+R kerékpartarolok halozatanak kiépitése. Az élhetd
varosi kornyezet megteremtésének érdekében fontos feladat az agglomeraciobol
a févarosba iranyuld motorizalt forgalmat a kiindulasi helyéhez legkozelebb meg-
allitani az agglomeraci6 eldvarosi vasutallomdsai mellett épitett P+R parkoldk,
illetve B+R tarolok kialakitasaval.

4. 2030-ig megvaldsithato konkrét halozatfejlesztési programok
A Budapestre és az agglomeracios ovezetre kidolgozott stratégiai €s operativ kozleke-
déshalozat-fejlesztési célok elérhetdségéhez alapul szolgalnak azok a konkrét programok,
amelyek megvaldsitasaval valik hiteless¢ a metropolisz €s régidja kozlekedésének jovo-

képe.® Ezek a Budapest Fejlesztési Kozpont iranyitasaval és az Eurdpai Unio pénziigyi

8 Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.: Budapesti Mobilitasi Terv 2030. Budapest, (k. n.), 2020.
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tamogatasaval megvalosuld nagyszabasu fejlesztési programok egyarant kiterjednek
a févaros kozigazgatasi teriiletére és az agglomeracios dvezetre.” Kozos céljuk: biztosi-
tani az egymassal szimbiozisban €10 urbanus térségek kozlekedési halozatanak egységes
és harmonikus jovobeni fejlodését.

4.1. Kozhasznu kozlekedesfejlesztési projektek a fovaros teriiletén

A kovetkezo 8—10 évben megvalosulo fejlesztések a kotottpalyas halozatokra, azon beliil
is a budapesti villamosvonal-hdlozat korszeriisitésére koncentralnak. Ennek keretében
harom kiemelt fejlesztési feladat keriilt el6térbe.

a) A 3-as villamosgy{iri Angyalfold irdnyaba torténd meghosszabbitasa, amely révén
kapcsolat johet Iétre a Lehel uton vezetd villamosvonallal. A projekt tartalmazza 0j kozuti
feliiljaro épitését, tovabba a villamospalyak mellett kerékparsavok és gyalogjardak léte-
sitését is. Az 0j kozlekedési infrastruktira-elem jelentdsen javitja Angyalfold és Zuglo
varosrészek kozott a kotottpalyas kozlekedési kapcsolatokat.

b) A budai fonodo villamoshalozat bovitése a Budafoki utig. Az elmult évtize-
dek sikeres fovarosi haldzatfejlesztése a Duna partjan folytatodik déli iranyban.
Az 1ij vonal egyrészt 6sszekoti az egyetemi negyedet €s az Infoparkot Buda szivével,
masrészt kapcsolatot nyujt a Lagymanyosi hid kozelében kiépiild uj lako- és irodan-
egyed felé. A tervek szerint a jaratok tobbsége — tobb pesti oldali metrodllomast is
érintve — a pesti Belvarossal, kisebbik hanyaduk a budai rakparton a Batthyany tér
iranyaba teremt — kerékparuttal kiegészitett — kotottpalyas kapcsolatotokat. A bovités
eredményeként a Lagymanyosi varosrész északi részén a személygépkocsik uralta
felszinek helyett a gyalogosok, a kerékparosok, a kozhasznt kozlekedés teriiletei
¢és a zoldfeliiletek lesznek tulsulyban.

A folyamatos bovitést eldiranyzo koncepcionak megfeleléen a Duna jobb partjan
tobbszordsen szétagazo, észak—déeli iranyt kotottpalyas tengely jon létre. Bar a mostani
projektben még csak a Rakoczi hid vonalan jut tal a villamosvonal, de esélyt kell adni
a tovabbi meghosszabbitasoknak is Ujbuda gyorsan benépesiilé keriiletrészei felé.

¢) Kelenfold és Kiils6-Ferencvaros kozott ) villamosvonal 1étesitése, amely atvezet
amegépitendd uj dél-budapesti csepeli Duna-hidakon. A Csepeli-félsziget északi végénél
létesitendo 1j kozuti Duna-hidak és a hozzajuk vezetd utak mar villamosvaganyokkal
ellatva épiilnek meg, 0j Osszekottetési alternativat biztositva Buda és Pest villamos-
halozata kozott. Az 0j palyaszakasz akadalymentesitett megallokat kap atszallasi lehe-
t6ségekkel a HEV-vonalakra.

9

Budapest Fejlesztési Kozpont Nonprofit Zrt.: Eurdpai unios projektek. Budapest, (k. n.), 2019.
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4.2. Komplex varosfejleszto hatdsu kozlekedési projektek

A hosszabb tavon megvalosithatd fovarosi kozlekedésfejlesztési projektek tetemes része
jelentOs varosfejlesztési tevékenységek részfeladataként valosul meg. Valamennyi a nagy-
varosi élet és kdzhasznu térhasznalat mindségi megujulasat teszi lehetove, ezért megha-
tarozo szerepet toltenek be Budapest jovoképének formalasaban. E célprogramok koziil
az alabbiaknak van kozvetlen kozlekedéshalozati vonzata.

a) A pesti also rakpart felujitasa, ezaltal a belvaros és a Duna kapcsolatanak hely-
reallitasa. A rakpart megujitasanak része a belvarosi zoldfeliiletek bovitése, a gyalogos
¢s kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasa, valamint a kozuti forgalom csillapitasara
iranyulo fejlesztések. A projekt eredményeként a pesti rakpart rugalmasan alakithato,
reprezentativ vizparti kdzteriiletté alakul, amely kivaloéan alkalmas nagyobb rendezvé-
nyek megtartasara, és a gépjarmiiforgalom ideiglenes lezardsa esetén rekreacios célu
vizparti teriiletté alakithato. A rakparton torténd parkolasi lehetdségek és a raktarozasi
funkcio megsziintetésével a mainal joval szélesebb, zoldfeliilettel tarkitott gyalogos korzo
jon létre. A rakpart teljes hosszaban akadalymentesitett lesz, azonos szintben kialakitott
kozuti és gyalogos feliiletekkel, homogén burkolattal. Tovabbi kozlekedésbiztonsagi
és forgalomtechnikai beavatkozasok révén jelentdsen no a teriilet hasznalhatosaga. A pro-
jekt viszont nem népszerti a rakpartot rendszeresen hasznal6 févarosi autosok korében,
akiket ily modon egy fontos belvarosi alternativ utvonal hasznalatatol fosztananak meg.
Ellenvéleményiiknek mar eddig is szamos sajtoorganumban hangot adtak.

2. abra: A Dél-Buda és Csepel kézétti kdzlekedési kapcsolatot biztosito jovobeni uj Duna-hid (Galvani
hid) latvanyterve
Forrds: Nemzeti Kozlekedési Kozpont: Uj Duna-hid — tervezé: Unstudio, Burohappold. (é. 1.)

b) Uj Duna-hidak épitése Budapest déli részén. A fovarosi Duna-szakasz déli, 10 km-es,

jelenleg még hidhianyos szakaszan uj, Buda déli részét Csepelen at a pesti oldallal
0sszekotd, két 6nallé Duna-hid épiil igényes épitészeti kialakitassal (2. dbra). Az 0j
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hidaknak a févaros uthéalézataba valo bekotésével becslések szerint atlagosan napi
50 ezer gépjarmiivel csokkenhet a belvaros terhelése (a tervezett forgalomesillapitasi
intézkedésekkel egylitt), mivel az 0j infrastruktura-elemek atveszik a bels¢ Duna-
hidakra kényszeriilé forgalom egy részét. Az el6zéekben mar emlitett kotottpalyas
kozlekedési halozati fejlesztések révén a hidakra villamos, széles jardak és kerék-
parutak keriilnek, a kapcsolodo uthaldzat fasorokkal, zoldsavokkal egésziil ki. A két
Uj hid egyrészt javitja a Budapest délkeleti és délnyugati része kdzotti kapcsolatokat,
masrészt eldsegiti az itt 1évo korabbi ipari teriiletek revitalizaciojat. Az 4j hidak révén
megjelenik a szigeten a villamoskdzlekedés, és Csepel varosrész kozvetlen kapcsolatot
1étesithet Buda déli része felé.

c) Kelenfold teriiletén intermodalis kozhasznu kozlekedési csomopont [étesitése. A fej-
lesztés révén az eldvarosi autébuszok keriild nélkiil juthatnak majd el a Kelenfoldon
megépiilt autobusz-termindlhoz az érmezdi oldalon, mint a jelenlegi végalloméashoz
az Etele téren. A csomopont mellett jelent6s szami PR parkol 1étesitése is megoldhato.
Az utazokozonség magasabb mindségi szintli szolgaltatasokhoz jut az 4j épiiletben,
a jelenlegi végallomas teriilete felszabadul, hasznosithat6 lesz egyéb célokra. A projekt
része a kelenfoldi csomopont atfogd funkcionalis tovabbfejlesztése, beleértve a kozel-
ben tervezett Dél-budai Centrumkorhaz villamossal torténd megkdzelithetéségének
biztositasat is.

d) A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér kozuti megkozelithetoségenek
atfogo rekonstrukcio keretében torténd javitasa. Bar forgalombecslési vizsgalatok szerint
Magyarorszag els6 szamu légikikotojét nem indokolt metrovonallal 6sszekdtni Budapest
centrumteriiletével, a repiilétérre vezetd kétsavos gyorsforgalmi ut ma mar alkalmatlan
a kiemelt jelentdségi 1égiforgalmi objektum 21. szazadi szinvonal( kozuti megkozeli-
tésére. Ugyancsak nem valo arra, hogy egyben az M4-es autéut és a 4-es szamu fout
bevezetdjeként is funkcionaljon. Az elhasznalddott gyorsforgalmi ut balesetveszélyes,
¢és rendkiviil torlodasérzékeny. A rekonstrukciod soran korszert varosi fout épiil meg,
a szintbeni vasuti keresztezddések kikiiszobolésével, egyes szakaszokon kiilon auto-
buszsavval, gyalogos és kerékparos titkapcsolatokkal, a féutat szegélyezo6 zoldfeliiletek-
kel. A repiil6térre vezetd Ut korszeriivé tétele egyben fontos varosfejlesztési feladat is,
amely révén egyarant javulnak a dél-pesti kertiletek lakossdganak kozlekedési lehetdségei
és a szomszédos varosrészek kozotti keresztiranyu kapcsolatok. A projektben kiemelt
figyelmet kap a kozhasznt kozlekedés elényben részesitése és az érintett varosrészek
kozlekedésbiztonsagi helyzetének jelentds javitasa is.

e) A fovarosi kerékparut-halozat kibovitése a Budapesttel hatdaros agglomerdcios
telepiilések iranyaba. A ,, Kerékparos kertvarosok™ nevet viseld fejlesztési feladat vég-
rehajtasa soran az agglomeracid belsé gytirtijéhez tartozoé telepiilések lakoi kerékparral
biztonsagosan meg tudjak majd kozeliteni a legkdzelebbi vasut- és autobuszallomast,
valamint tsbb HEV-megallohelyet. Realis alternativa lesz szamukra Budapest és tele-
piilésiik kozott az akadalymentes kerékparozas, mivel az agglomeracios kerékparut-ha-
l6zat is 0sszefiiggd rendszert alkotva szervesen kapcsolodik majd a fovarosi halozathoz.
A kornyezetbarat kerékparozas terjedését elosegitd infrastruktura tovabbi kiépitéséhez
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hozzatartozik a tarolas és karbantartas feltételeinek javitasa is (3. abra). A projekt nem-
csak kényelmes ¢és konnyl kozlekedési eszkozvaltast teszi lehetdvé, hanem a klima-
védelmi célokat, valamint az aktiv és egészséges ¢letmod népszeriisitését is szolgalja.

3. abra: Korszeriien kialakitott, fedett kerékpartarolo Pilisvérosvar vasutallomdson
Forras: Nemzeti Kozlekedési Kozpont: Kerékpdros kertvaros. (é. n.)

) Autobuszsavok létesitése a Budakeszi uton. A jelenlegi kapacitasat messze meghalado
forgalomterhelésii Budakeszi Giton az autobuszoknak fenntartott savokon a csomopon-
tokban intelligens forgalomiranyité lampakkal elére engedett, gyorsabban haladé buszok
vonz¢ alternativat nytjtanak a mindennapi utazdsokban a személygépkocsival kozleke-
doékkel szemben. Az autdbusz-végallomasokon parkolohelyek és kerékpartarolok segitik
majd az eszkozvaltast. Az autdbuszok 6nallé autdobuszsavokon valo kozlekedtetése Buda-
keszi, valamint a Zsambéki-medence mogotte sorakozo telepiilései szamara is megoldast
jelenthet, mivel a kozhasznu kozlekedés hasznalataval elkeriilhetok lesznek a torlodasok.
Bar a Budapest Fejlesztési Kézpont mindenhol, ahol csak lehetséges, a kotottpalyas
tomegkozlekedést partolja, de Budakeszi felé jelenleg nincs redlis alternativaja az 6nallo
buszsavok épitésének, foként a domborzati viszonyok miatt.

g) Haszndalaton kiviili fovarosi vasuti palyaudvarok teriiletének mas célu hasznositasa.
E téren két olyan jelentds projektet kell megemliteni, amely a komplex varosfejlodést
eldsegitd programok kozott is kiemelt jelentdségilinek tekintheto.

Az els6 az egykori Rakosrendezd vasuti palyaudvar felszabadult tizemteriiletének
varosfejlesztési célu hasznositasa. A belvaros és a kiilso keriiletek kozotti &tmeneti zona-
ban talalhat6 allami tulajdont, korabbi rendezd-palyaudvari teriilet kivalo varosfejlesz-
tési adottsagokkal rendelkezik. Rakosrendezd esetében a kozeljovoben megtorténik
anagy kiterjedésti teriilet lehetOségeinek feltarasa, jovobeli fejlodésének meghatarozasa
a fenntarthatdsag, a kornyezettudatossag, valamint a hatékony gazdasagfejlesztés szem-
pontjai figyelembevételével tgy, hogy az egykori vasuti lizemteriilet helyén egy élhetd,
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a fovarosi lakasallomanyt jelentdsen gazdagitd korszerli varosrész és 0j zoldteriilet 1éte-
siiljon. A megfelelden elokészitett teriilet fejlesztésébe szabalyozott modon sziikséges
bevonni a piaci szereploket. Ehhez kapcsoloddan a Nyugati palyaudvar és bevezetd
vonalszakaszai fejlesztésével egyiitt az 0j funkciot kapd varosrészben a vasuti forgalom
helyigényét is biztositani kell.

A masodik hasonlé tartalmu jelentds projekt a hajdani Jozsefvarosi palyaudvar fel-
szabadult teriiletének hasznositasa. A Budapest egyik legfontosabb, tradicionalis varosi
tengelyének szamitdo Kobanyai ut mentén talalhato, allami tulajdonban 1évé egykori
Jozsefvarosi palyaudvar fontos helyszine lesz egy komplex varosfejlesztési akcionak.
A kornyezetében megvalosuld szamos kulturalis és sportberuhazas eldsegiti az ezek
centrumaban fekvo egykori palyaudvari teriilet megtijulasat. A jelenlegi vastti ,,rozsda-
teriilet” (4. abra) szerepkorének megvaltozasaval egy olyan dsszetett funkcidji varos-
rész johet 1étre, amely a kulturalis és sportfunkcidk mellett helyet ad 0j lakdsoknak
és munkahelyeknek, valamint kapcsolatot teremt a kornyezo teriiletek kozott. Fontos
kozlekedésfejlesztési feladat a teriilet belso atjarhatosaganak biztositasa, a kornyezd
varosrészek kozotti gyalogos és kerékparos kapcsolatok erdsitése is.

4. abra: A funkciovaltas elott allo egykori Jozsefvarosi palyaudvar teriilete légifelvételen
Forras: Nemzeti Kozlekedési Kézpont: Egykori jozsefvarosi palyaudvar. (é. n.)

h) Személygépkocsi-forgalomtol mentes Varosliget létrehozasa. A Budapest Fejlesztési
Kozpont kiemelt fejlesztési feladatnak tekinti egyrészt a Kos Karoly sétany gyalogos-
és kerékparosbarat funkcidjanak megteremtését, masrészt az M3-as autopalya Budapestre
érkez6 gépjarmiiforgalmanak ,,megallitasat” a Mexikoi utnal épiilé P+R parkoloknal,
rabirva az autésokat, hogy onnan kozhasznu kozlekedési eszkozokkel folytassak utjukat
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a belsé varosrészek irdnyaba. A kornyezd varosnegyedeket 0sszekotd atjarok, valamint
nagy kapacitasu P+R parkolok Iétesitésével egyik ,,tiideje és zold szigete” fél évszazad
utan megszabadul a jelent6s volumenti atmend gépjarmiiforgalomtol. Az automentes
Varosliget orszagos jelentségli kdzparkként nemcesak a févarosiak, hanem a Budapestre
érkezok és a kiilfoldi turistak szemében is vonzd, pihenésre, feltoltddésre, kikapcsolo-
dasra és sportolasra csabitd zoldteriiletté, a pesti oldal valodi zold oazisava valhat.

4.3. Budapest és az agglomerdcio vasutfejlesztései

Févarosunk jovébeni kotottpalyas kozlekedésében kiemelkedd szerephez jut a korszerti
vasuthalozat, amely Uj arculatformald elemként jelenik meg a févaros kdvetkezo évtize-
dének fejlesztési folyamataiban. A legjelentOsebb vasuti fejlesztések egyarant kiterjednek
a fovaros kozigazgatasi teriiletén beliili varosrészekre és vasuti objektumokra, valamint
az agglomeracios dvezet teriiletére, illetve telepiiléseire.

4.3.1. Vasutfejlesztési feladatok Budapest kozigazgatasi teriiletén beliil

A kotottpalyas halozatokhoz tartozo infrastrukturalis fejlesztések legjelentdsebb févarosi
elemei kiilonb6zo tipust feladatokat (vasuti alagit épitése, palyaudvar-rekonstrukceiok,
egyes vonalszakaszok kapacitasbdvitése, vaganykorszerusitések stb.) foglalnak magukba.
Koziiliikk az alabbiak a legjelentdsebbek.

a) A Nyugati palyaudvar és kornyezetének ujjaépitése. 21. szazadi kovetelmény, hogy
Magyarorszag legforgalmasabb palyaudvara a jelenleginél Iényegesen tobb vonatot fogad-
hasson ¢és korunknak megfelel6 mindségi szolgaltatasokat nytjtson az utazokozonségnek.
Ez azt jelenti, hogy a ,,Nyugatira” és kornyékére miiszaki, utaskényelmi és urbanisztikai
szempontbdl is egyarant rafér az atfogod korszertsités. A projekt végrehajtasa 2021-ben
megkezd6dott. Ennek részeként a csarnok alatt és mogott egy foldalatti palyaudvar
¢épiil, amely peronjaival és bujtatott bevezetd vaganyaival a jelenlegihez képest mint-
egy 50%-kal megnoveli a palyaudvar vonatfogadoé kapacitasat. A felszin alatti épités
indoka, hogy ez a palyaudvarrész lesz a késobb megépitendd Duna alatti vastti alagtt
fogadoallomasa. Igy az objektum atmené palyaudvarra alakul at, mivel a befuté vonatok
jelent6s része Buda felé folytatja utjat, azaz a Sz¢éll Kalman tér, Kelenfold, Dél-Buda
¢és az agglomeracio nyugati szektora felé kozlekedik, ezaltal szamos 1), kdzvetlen vasuti
kapcsolatot hoz létre.

b) 4 déli kérvasut szallitokapacitasanak bovitése. A Kelenfold és Ferencvaros vas-
utallomasok kozotti kapesolatot a déli 6sszekotd vasuti hidon at biztositd kétvaganyu
vasutvonalszakasz jelenleg a szlik keresztmetszet az eldvarosi vasuti forgalomban is.
A vonalszakaszt jelentds volumenti belfoldi tavolsagi ¢s nemzetkdzi vasiti forgalom is
terheli, ezért fejlesztése soran a jelenlegi vaganypar mellé harmadik, egyes szakaszo-
kon negyedik vagany épiil, ami lehetdvé teszi a jaratstiriiség fokozasat (6—8 percenként

189



Tiner Tibor

kozlekedd eldvarosi vonatok formajaban). A nivés kozlekedési kornyezet rendezésének
részeként 0j gyalogos-kerékparos atjarok nyilnak a vasuti toltés alatt, valamint megépiil
egy, a Budadrsi tt6l a Dunaig htizodo gyalogos-kerékparos zoldfolyoso is. Evtizedek ota
ez a projekt az els6 olyan vasuti beruhdzas, amely a fovaros teriiletén beliil j megallo-
ival és a stirlibb vonatkdvetésekkel nem csupan a Budapestre naponta ingazok, hanem
a fovarosiak kozlekedési komfortjat is javitja.

¢) A Kébanya-Fels6 — Rakos—Rakosliget vasuti vonalszakasz korszeriisitése. A projekt
keretében a hatvani és Ujszaszi fovonalak kdzos bevezetd szakaszan harmadik vasuti
vagany épiil a Keleti palyaudvar és Kdbanya felso allomas kozott, emellett Rakos és Hat-
van allomasok kozott miiszakilag megujul az agglomeracios dvezet keleti szektoran
atvezeto teljes vasuti palyaszakasz. A fejlesztések révén a févarosi agglomeracio érintett
telepiiléseibdl 1ényegesen kedvezobbé valik Budapest vasuti elérhetésége, ami jotékonyan
hat az ingazasi feltételekre is.

d) Vasuti alagut épitése Kelenfold és a Nyugati palyaudvar kézoétt. A hazai vasit-
halozat fejlesztéseinek sorabol méretével, koltségességével és miiszaki megoldasaival
ez a projekt egyarant messze kiemelkedik. Megvalositasanak els6dleges indoka, hogy
Budapest 19. szazadbdl 6rokolt fejpalyaudvarai korunkban mar nem képesek a mainal
sokkal tobb vonatot fogadni naponta. A Budapestre befuto eldvarosi vasutvonalakon csak
akkor kozlekedhetne tobb vonat, ha a harom fejpalyaudvar kapacitdsa komoly mértékben
novelhetd lenne. A jelenlegi vasutmiiszaki adottsagokat figyelembe véve erre nincs lehe-
téség, ezért az optimalis megoldas egy atmend palyaudvari rendszer kialakitasa lehet.
Ez a megoldas a févaros belsd teriiletén egy olyan 0j vasuti kapcsolatrendszer kiépiilését
teszi lehetdvé, amelyen keresztiil az egyik iranybdl érkez6 szerelvények Budapestet egy
masik vonalon hagyhatjak el. A Nyugati palyaudvar és Kelenfold foldfelszin alatti ssze-
kotése nemesak az emlitett kapacitasprobléman segit a fejpalyaudvarok mint forgalmi
korlatok oldasaval, hanem az alagut teljesen 11j kapcsolatokat hoz 1étre az agglomeracios
ovezet kozlekedésében is. A budapesti vasuti haldzat fejlesztése egyben fontos varosfej-
lesztési feladat is, mivel a vastti alagiit megépitése révén jelentds méreti, a vasuti iizem
szamara nélkiilozheto felszinek szabadulhatnak fel értékes varosi teriileteken.

e) A Keleti palyaudvaron korszerii, akadalymentesitett utascentrum kialakitdsa.
2021 tavaszan 1j utascentrum épitése kezdddott Budapest legnagyobb, évi kozel 11 millio
utast kiszolgalo palyaudvaran. Az épités iitemezése szerint 2022 nyaran mar megujult,
sokoldalu utasforgalmi szolgaltatasokat nyjté objektum varja az utazokozonséget. Azo-
nos helyen nyilik lehetéség a menetjegyvaltassal, a belfoldi és nemzetkozi utazasokkal
kapcsolatos tigyek intézésére. Az aluljardszint és a vaganycsarnok kozott akadalymen-
tesitett formaban (mozgolépcson vagy liften) lesz megkdzelithet6 a palyaudvar teriilete.
Az akadalymentesitett, igényesen kialakitott utascentrum a peronszint alatt, a korabbi
pénztarak el6tti teriilet teljes atépitésével valosul meg. A tagas utaskiszolgalé térhez kap-
csolodnak a menetjegypénztarak és az ligyfélszolgalati pultok, amelyek koziil az egyik
akadalymentesitett lesz.
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A fentiekben bemutatott, a févaros kdzigazgatasi teriiletén beliil megvalosul6 vasit-
halozati infrastruktara-fejlesztési feladatok tovabbi potldlagos beruhazasokat igényelnek.
Kozéjiik tartozik a hianyz6 megallok megépitése a fovaroson beliil, mivel — megfeleld
helyen 1év6 vasuti megallohelyek hianyaban — sokszor nincs meg a lehetdség a vasttrol
valamelyik metroévonalra vagy villamosra torténd atszallasra. Hiaba fogjak érinteni a ked-
vez0 jaratsliriségli vonatok a nagy népességszamu lakokorzeteket, vasuti megallohelyek
hijan az ott ¢l6k nem tudjak majd igénybe venni a vasutat a févaroson beliili utazasaikhoz.

4.3.2. Az agglomeracios telepiiléseket érintd vastutvonal-fejlesztések

A kozlekedési szakemberek kdrében nem szamit ujdonsagnak az a felismerés, hogy
Budapest esetében a varosi kozlekedés legégetobb gondjainak gydkerei az agglomera-
cios Ovezetbdl szarmazo, egészségteleniil gyors titemben megemelkedett személygép-
jarmii-hasznalatban keresenddk. A magyar metropolisz agglomeracios telepiiléseiben
évtizedek ota folyamatosan novekszik a lakonépesség szdma, mikozben az itt lakok
zOme Budapesten dolgozik, emiatt a munkanapokon nagyon sokan ingaznak lako-
¢s munkahelyiik kdzott. A napi ingazok kétharmada erre a célra sajat személygép-
kocsit hasznal, és az igy generalt forgalom tulterheli nemcsak a févaros belsd teriile-
teire vezetd foutakat, hanem a lényegesen nagyobb kapacitasu autopalyak bevezetd
szakaszait is. A megoldas az agglomeracids gylirlin atvezetd elovarosi vasutvonalak
és a HEV halézatanak latvanyos fejlesztésében és korszeriisitésében rejlik, amely
felszivhatja a jelenleg gépkocsival ingazok jelentds hanyadat. A konkrét feladatokat
a Budapest Fejlesztési Kozpont (BFK) iranyitasaval kidolgozott, a févarosi agglomera-
ci6 hosszu tavra szol6 vasutfejlesztési dokumentuma tartalmazza.' A vasttnak kilono-
sen az agglomeracié nyugati, északkeleti és délkeleti szektoraiban kellene minél elébb
versenyképesebbé valnia a zsufolt kozutakkal szemben, ezért a fejlesztési feladatok
rangsorolasaban az alabbiak élveznek prioritést.

a) A Kelenfold és Torokbalint kozotti vasuti szakasz vaganybévitése. A Budapest—
Gyor—Hegyeshalom kétvaganyu villamositott vasti févonalnak az agglomeracios ove-
zeten belill futd szakasza forgalmi szempontbo6l mar olyan mértékben telitett, hogy azon
nem lehet tovabb novelni a vonatsiiriiséget. Mivel a jovoben itt lesz kiépitve a Budapestrol
a legkozelebbi kelet-kdzép-europai fovarosok (Bécs, Pozsony, Praga, Varso) felé vezet
nagysebességli vasut nyomvonala is, ezért égetd sziikség van tovabbi vaganyszam-
ndvelésre. Ennek jegyében kezd6dott meg a févonalon a Kelenfold és Torokbalint kozotti
szakasz bovitésének tervezése, s a vasutvonal legforgalmasabb belsé szakaszan 9 km-es
harmadik és negyedik vagany épiil.

10" Budapest Fejlesztési Kozpont Nonprofit Zrt.: Budapesti agglomerdacios vasuti stratégia 2040. Budapest,
(k. n.), 2022.
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b) Budapest—Veresegyhdaz—Vac vasutvonal szallitokapacitasanak novelése. A tobbi
budapesti elévarosi vonalhoz hasonloéan e vasutvonal hordképessége is jelentds bovi-
tésre szorul, mivel a vonal altal kiszolgalt agglomeracios telepiilések lakossaganak
is valds alternativat kell kinalni a személygépkocsival torténd ingazassal szemben.
Ehhez meg kell épiteni a masodik vaganyt, ami lehet6vé teszi a vonatstriiség emelését
és az atlagos utazasi sebesség novelését is. A Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia
modellvizsgalatai szerint ezen a vonalon a tervezett kapacitasbovités megvaldsulasat
kovetden a jelenleginek a triplajara is néhet a munkanapi utasszam. Kiegészito fej-
lesztésekkel (példaul a megallok akadalymentesitésével, a vasuti peronok lefedésével,
kerékpartarolok s autoparkolok Iétesitésével) még vonzobba lehetne tenni a vasttvonal
hasznalatat.

¢) A Budapest—Lajosmizse—Kecskemeét dizeliizemii vasutvonal korszeriisitése. Az agg-
lomeracio délkeleti szektoran atvezetd, egyvaganyu eldvarosi vasttvonal még jelenlegi
elhanyagolt allapotaban is magas kihasznaltsagu, ezért a jovobeni fejlesztési potencialja
oriasi. A korszertitlen vaganyallomany miatt csak kis menetsebességgel kozlekedtethetd
vonatok az alacsony jaratsiirliség miatt gyakran zstufoltak. A vonal modernizalasanak
megvaldsitasaval nemcsak Budapest érintett varosrészei (Kispest, Pestszentimre, Pest-
szentlorinc), valamint a févarossal szomszédos Gyal és Dabas, hanem az agglomeracios
gylri szamos vonalmenti telepiilése szamara is versenyképes alternativat nytjthatna
a vasut.

4.3.3. A HEV-vonalak egységes halézatta alakitasa és korszeriisitése

A hagyomanyos vasttvonalak jellemz6itdl szamos vonasukban eltérd, am a kotottpalyas
kozlekedési rendszerek technikai ismérvei alapjan hozzajuk igen hasonlé helyi érdekti
vasutak Budapest és az agglomeracié kdzhasznu kozlekedésében kulcsfontossagti szere-
pet toltenek be. Az agglomeracios dvezet altaluk érintett telepiiléseinek jelent6s lakossag-
szam-novekedésbdl eredden munkanapi atlagos utasforgalmuk eléri a 200 000 f6t. Joggal
kap kiemelt figyelmet a Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégiaban az 6t HEV-vonal,
koziiliik is elsésorban a csepeli (H7) €s a rackevei (H6) vonalak miel6bbi fejlesztésének
megvaldsulasa. Mikozben a szentendrei (HY), illetve a godolloi (H8) és a csomori (H9)
HEV-vonalak budapesti végallomasai (Batthyany tér, illetve Ors vezér tere) kzvetleniil
kapcsolodnak a metrohalézathoz, addig a csepeli, illetve a rackevei HEV-vonalak vég-
allomasai (Boraros tér, illetve Kozvagohid) nem. Bar a két végallomas viszonylag kozel
(alig 1,5 km tavolsagra) helyezkedik el egymashoz képest, a vonalak mégsem alkotnak
osszefiiggd halozatot. fgy a beruhazas soran fontos részfeladat lesz mind a H6-o0s, mind
a H7-es vonalak meghosszabbitasa a Kozvagohid allomastol 6sszefonodva egy 11 vasuti
alaguton keresztiil egészen a kozvetlen metrokapcsolatot biztositdo Kalvin térig. Ezaltal
Rackeveérdl és Csepelrdl, illetve a kozbensd allomasokrol az utazokozonség atszallas
nélkiil érheti el a belvarost, a Kalvin térnél pedig a 3-as és a 4-es metrd vonalat.
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A nagyszabasu fejlesztések varhatéan 2023-ban indulnak meg. Az els6 litemben
Csepelen sor keriil a HEV-vonal déli iranyt meghosszabbitasara az Erddsor utcaig, ahol
Uj végallomas épiil. Ezzel parhuzamosan megindul a teljes palya miiszaki korszeriisi-
tése. A masodik iitemben torténik meg a rackevei és a csepeli vonalak dsszekapcsolasa
és a kozos vonalszakasz Kalvin térig valo meghosszabbitasa ,,foldalatti HEV-vonal-
szakasz” formajaban. Az utobbi projekt tervezett kezd6éve 2024. A fejlesztések ered-
ményekeént a kotottpalyas elovarosi kozlekedés versenyképessé valhat a személygépko-
csi-kozlekedéssel szemben és eldsegitheti a kozlekedési eredetli karosanyag-kibocsatas
csokkenését is az érintett varosrészekben. A HEV-vonalak korszer(isitése soran a palyak
feltjitdsa megteremti a feltételeket a jelenlegi sebességkorlatozasok megsziintetésére,
a menetsebesség emelésére. A két HEV-vonalon sor keriil a megallohelyek atépitésére
¢és akadalymentesitésére, az allomasok kornyezetének rendezésére (a zoldfeliiletek nove-
1ésével), az utastdjékoztatds megujitasara, tovabba P+R és B+R parkolok Iétesitésére.

A hosszu tavu fejlesztési tervek kozott szerepel a gddol16i, valamint cséméri HEV-vo-
nal metrova fejlesztése. A szentendrei HEV-re vonatkozo fejlesztési tervek még a kidol-
gozas elotti szakaszban vannak.

A kotottpalyas kozlekedésnek a févaros kozigazgatasi teriiletére és az agglomeracios
Ovezet telepiiléseire egyarant kiterjedd nagyszabasu halozatfejlesztése tovabbi jarulékos
fejlesztéseket igényel az érintett mintegy 50 vasutallomason, illetve HEV-megallohelyen.
Ezek a fejlesztések nagyszamu P+R parkolohely létesitésében és kerékpartarolok épitése-
ben oltenek testet. A Budapest Fejlesztési Kozpont felmérései alapjan a fovarosba vezeto
11 vasut- és 5 HEV-vonal mentén nagyjabél 10 000 gépkocsi-parkolohellyel és koriilbeliil
8000 kerékpar elhelyezésére szolgalo tarolo telepitésével sziikséges boviteni a budapesti
kiils6 keriiletek és az agglomeracios telepiilések vasuti, illetve HEV-megallohelyein
a taroldkapacitast.

Osszefoglalé kovetkeztetések

Budapest metropolissza formalédasaban kiemelt szerepe volt a fovarosi kozlekedési
halozat tobb 1épcsében megvaldsult fejlddésének. A méstél évszazadot feldleld folya-
matra a halozat sziintelen béviilése, térszerkezetének a valtozé utazasi igényekhez valo
igazitasa volt a jellemz0. Ezzel parhuzamosan fontos halozatfejlesztési feladat volt a fova-
ros és az egyre nagyobbra novekvo agglomeracios ovezet telepiilései kozotti sokoldala
személykozlekedési kapesolatok kiépitése, amely a kiilonb6zo kotottpalyas, valamint
a kozuti kozlekedési haldzatok bovitését is megkovetelte.

Budapest és agglomeracidja kozlekedésének jovoképét az egyes kozlekedési agazatok
halézatainak révid és hosszu tavu fejlesztései alakitjak. A Budapest Fejlesztési Kozpont
altal koordinalt, illetve iranyitott folyamat stratégiai fontossagu és operativ fejlesztési
célok alapjan valosul meg olyan eszk6zok hasznalataval, amelyek a fenti célok elérését
szolgaljak. Koziiliik a legfontosabbak: 1. Biztonsagos, kiszamithato és integralt fovarosi
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kozlekedési rendszer 1étrehozasa. 2. Az agglomeracion beliili kozlekedési térkapcsolatok
terén a kooperacio elmélyitése és sokoldalubba tétele. 3. Az integralt haldzatfejlesztés
intelligens (energiatakarékos, nem szennyezo €s zajmentes) formainak elterjesztése.
4. A fovarosi kozteriiletek hasznalatdban a gépjarmii-kozlekedési és gyalogosforga-
lom kozotti optimalis aranyok kialakitasa a konfliktushelyzetek minimalizalasaval.
5. Az intermodalis személykozlekedési kapcsolatok bovitése €s utaskozpontu fejlesz-
tése. Utobbi tartalmazza a févarosi és eldvarosi kotottpalyas kozlekedés (villamos-,
HEV- és vasuti haldzat) vonalainak osszekotését, a fouthalozat Budapestet elkeriild
¢és a fovarosba bevezetd szakaszainak a beltertileti kozuthalozattal vald integralésat,
a dunai hajozas bekapcsolasat a fovarosi és agglomeracios kozlekedésbe, a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér elérhetdségének javitasat, tovabba a szabadidés
és turisztikai célu kerékparat-halozat agglomeracios kapcsolatainak bovitését.

A hosszu tavu halozatfejlesztések eredménye egy modern, kornyezet- és utasbarat
kozlekedési halozattal rendelkez6, az utazokdzonségnek széles korti szolgaltatasokat
nyujté Budapest, illetve a févaros kozlekedési halozataba magas szinten integralt agg-
lomeréacios kozlekedési halozat megvalosulasa lesz. Természetesen ehhez folyamatosan
biztositani kell a fovaros ¢és agglomeracios dvezet szamara mindazon eurdpai unios
¢és hazai eréforrasokat, amelyek felhasznalasaval egy ilyen jovoképnek realitasa lehet.
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